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Oka trafiksikerheten i korsningen Varmdovagen i
Henriksdal. Svar pa skrivelse fran Cecilia Brinck
m.fl. (M), Karin Ernlund (C), Patrik Silverudd (L)
och Mikael Valier (KD)

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner kontorets tjdnsteutldtande som svar
pa skrivelsen.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Martin Bath
Tf. Enhetschef

Sammanfattning

Trafikndmnden har fatt en skrivelse fran Cecilia Brinck m.fl. (M),
Karin Ernlund (C), Patrik Silverudd m.fl. (FP) och Mikael Valier
(KD). Skrivelsen handlar om 6kad trafiksékerhet 1 korsningen
Viarmdovagen, Kvarnholmsvigen och Kanalgatan i Henriksdal.

Skrivelsen stiller foljande frigor;
1. Hur ser trafikkontoret pa trafiksdkerheten 1 den aktuella
korsningen?
2. Hur kan man forbattra och dka trafiksékerheten i den
aktuella korsningen ytterligare?
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3. Hur ser forvaltningen pa mojligheten att ersitta dagens
overgangsstille med en gang- och cykelvdg under
Viarmdoviagen i syfte att hoja trafiksdkerheten?

Sa som korsningen &r utformad idag gar det inte att hoja kapaciteten
ndmnvart. Pa lingre sikt, med hinsyn till kommande bebyggelse pa
Kvarnholmen, Danvikslosen, Tunnelbana till Nacka, Slussens
ombyggnad och Saltsjobanans upprustning, mm. kommer rimligtvis
korsningens hela utformning och funktion att behdva ses over.

Bakgrund

Trafikndmnden har fatt en skrivelse fran Cecilia Brinck m.fl. (M),
Karin Ernlund (C), Patrik Silverudd m.fl. (FP) och Mikael Valier
(KD). Skrivelsen handlar om 6kad trafiksékerhet i korsningen
Viarmdoviagen, Kvarnholmsvagen och Kanalgatan i Henriksdal.

I skrivelsen framfors i huvudsak foljande. Det 4r det manga boende
1 Henriksdal som véljer att &ka buss frdn Henriksdal.
Kollektivtrafiken for dessa boende (buss 53 och 71) dr dock
underprioriterad vilket leder till langa kder. Detta medfor att buss
blir ett mindre attraktivt firdmedel. De olika signaltiderna for
géende och cyklister gor att gdende blir stdende pé mitten da de inte
hunnit 6ver hela Virmdovéagen i ett omlopp, om de tryckt pa fel
knapp (cyklistknappen).
Sammanfattningsvis stéller skrivelsen foljande fragor;
1. Hur ser trafikkontoret pd trafiksdkerheten i den aktuella
korsningen?
2. Hur kan man forbattra och 0ka trafiksékerheten i den
aktuella korsningen ytterligare?
3. Hur ser forvaltningen pad mojligheten att ersitta dagens
overgangsstille med en gang- och cykelvidg under
Viarmdovégen i syfte att hoja trafiksékerheten?

Trafikkontorets synpunkter

Henriksdalskorsningen &r en stor och trafikerad korsning i staden
och viktig for kollektivtrafiken dels genom bussar och dels genom
Saltsjobanan. De stora flodena i korsningen gar i nord-sydlig
riktning pd Varmdovagen. Det gar vare sig att likvardigt prioritera
alla flodesriktningar eller alla trafikslag i denna komplicerade
korsning dér kollektivtrafiken i nord-sydlig riktning har hogsta
prioritering. Den omfattar uppemot 200 bussar i timmen med
resendrer fran Nacka/Varmdo. For att ge dessa god framkomlighet
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finns t.ex. specialanpassade signalprogram som kors pa
formiddagen.

Kollektivtrafiken ar darfor hogst prioriterad mot alla andra
trafikslag i korsningen. Detta medfor att ovriga trafikslag och
anslutande trafikstrommar fran bade Henriksdal och Hammarby
sjostad dr underordnade. Saltsjobanan ar fran och med den 26 juni
och vidare 1 manga ar framover stangd for underhall och
upprustning av banan och Slussens ombyggnad. Det innebir att
korsningen kommer att ytterligare belastas dven av
ersédttningsbusstrafik. Det bedoms darfor inte rimligt att prioritera
ned kollektivtrafiken.

Nedan kommenteras skrivelsens tre fragor ndrmare.

1. Hur ser trafikkontoret pa trafiksidkerheten i den aktuella
korsningen?

Kontoret &r medvetet om att det dr en komplicerad trafiksituation
men bedomer inte korsningen som trafikfarlig. Hastigheterna ar
generellt 1aga 1 korsningarna dven om det dr hoga trafikfloden pa
drygt 33000 f/dygn. Stadens bedomning &r att den nuvarande
prioriteringsordningen dr nodvéndig 1 dagsldget. Staden och Nacka
kommun @mnar dock se 6ver mojligheterna till trafiksékerhets- och
framkomlighetshdjande atgérder for gdende och cyklister i samband
med Trafikforvaltningens arbete med strakoversyn av
stombusslinjerna. I Trafikforvaltningens arbete utreds bara
kapacitets- och framkomlighetsh6jande atgarder for
kollektivtrafiken.

2. Hur kan man forbattra och 0ka trafiksékerheten i den
aktuella korsningen ytterligare?

Det dr med dagens utformning svért att hitta mojliga atgirder 1
korsningen men, som beskrivet ovan, ar det kontorets avsikt att
fortsitta forsoka forbittra situationen. Atgirder for gdende och
cyklister har genomforts sd sent som forra dret. Det gér givetvis att
programmera om signalerna och ge mer grontid dt gdng- och
cykeltrafikanter, men de har fullt tillrdckligt med tid for passage och
en 0kning bedoms inte 6ka trafiksidkerheten. Kollektivtrafiken
passerar dock fran alla riktningar/tillfarter s dven en mycket liten
justering i grontiden for gang- cykeltrafikanterna skulle sld mot
busstrafiken (och dven bil vilket skulle kunna leda till 6kade
rodkorningar). Att ge mer grontid till gdende och cyklister skulle
heller inte hindra att personer trycker pa fel trycknapp eller dnda
springer dver pa gult/rott nir en buss eller ett tdg finns pa
hallplatsen. Cyklister som korsar Varmddviagen ges idag mer

D:\Files\insynSverige\work\176\2016-09-22\Dagordning\Arendedokument\31.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2015-02136
Sida 4 (4)

frekvent, men kortare, grontid dn gaende eftersom de beddms hinna
over hela Varmdovégen dven pé ett kort omlopp. Det hér dr en
16sning som dterkommer pd ménga platser i staden. Ett alternativ
skulle vara att bara ge cyklisterna gront nér fotgéingare far gront, det
skulle dock troligtvis leda till irritation d& dven cyklister blir
ytterligare fordrojda. Kontorets bedomning &r att omprogrammering
av signalerna enligt ovan inte dr onskvért.

3. Hur ser forvaltningen pa mojligheten att ersitta dagens
overgangsstille med en ging- och cykelvig under
Viarmdoviagen i syfte att hoja trafiksdkerheten?

Sa som korsningen ér utformad idag gér det inte att hoja kapaciteten
nidmnvért. Pa ldngre sikt, med hiansyn till kommande bebyggelse pa
Kvarnholmen, Danvikslosen, Tunnelbana till Nacka, Slussens
ombyggnad och Saltsjobanans upprustning, mm. kommer rimligtvis
korsningens hela utformning och funktion att behdva ses 6ver. Det
innebdr att andra I0sningar som t.ex. cirkulationsplats, planskildhet
for gadende och cyklister genom tunnel eller bro behdver utredas.
Detta bedomer kontoret dock bor ske pa langre sikt med hénsyn till
de 1 dagsldget oklara planeringsforutsittningarna.

Trafikkontorets forslag
Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden godkédnner detta
tjdnsteutlatande som svar pa skrivelsen.

Slut

Bilagor
1. Skrivelse om att 6ka trafiksdkerheten i1 korsningen
Viarmdovégen 1 Henriksdal.
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