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Strategi och riktlinjer fér hantering av ford
kommunkoncernen Stockho[ms stad
- Dnr2015- 17308

Besfut

forslag:

Stockholms ~ Mijo- och halsoskyddsnamnden © Sida2(®)

Milj&- och hilsoskyddsnsimnden beslutar enhgt mﬁjofbrvaltmngens ‘

1 Miljs- och haIsoskyddsnamnden beslutar att fozesla att ;
‘kommunfullmiktige beslitar foljande.

Teknigka ndmndhuset Fleminggatan 4
Box 8136 )

104 20 Stockholm

www.stockholm. se/miffoforvaliningen

a. Fordonsstrategi for kommunkoncernen Stockholms stad
godkiinns enligt bilaga 1 il forvaltningens
tifnsteutldtande.

b. Riktlinjer for hantering av fordon for
kommunkoncernen Stockholms stad godkinns enligt
bilaga 2 till forvaltningens tjinsteutlatande,

¢. Tidigare beslutade regler avseende special- och
uttryckningsfordon (dnr 314-1064/2008) upphor att
géilla.

d. Riktlinjer for bilforman inom kommunkoncernen
Stockholms stad godkénns enligt bilaga 3 till
forvaltningens tjansteutlatande.

¢. Tidigare beslutade riktlinjer for bilforman inom
_ kommunkomcemen (Dnr 209-1082/2014) upphor att
' galla

f. Kommunstyrelsen ges i uppdrag att besluta om
revideringer av i p B och D angivna riktlinjer i enlighet
med vad som anges { forvaltningens tjfnsteutlatande,
Stockholms Stadshus AB uppmarnas att ge alla bolag -
inom koticernen i uppdrag att anta Riktlinjer enligt
bilaga 2 och 3 till forvaltningens tjlinsteutlatande och av
kommunstyrelsen beslutade revideringar av riktlinjerna,

g. Overgangsfirfarande enhgt forvaltningens
tjansteutldtande godkénns,

. Stockholms Stadshus AB uppmanas att ge alla bolag

inom koncernen i uppdrag att tillimpa
- Bvergingsforfarandet enligt forvaltningens
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ténsteutlatande.

i Miljo- och hilsoskyddsnémnden ges i uppdrag att
genomifdra gemensam tpphandling av laddinfrastruktur
for elbilar och laddhybrider. ‘

Handlingar i drendet
Miljéforvaltningens tjinsteutldtande fran den 31 maj 2016.

Framiagda farslag till beslut
Namnden foreslar (sé beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Katarina Luhr (MP) finner att ndmnden beslutar enligt

t5rvaltningens forslag.

Vid protokoliet
Lena Mittal

Ratt utdraget intygar:

(hun Nt

Tekniska ndmndhuset Fleminggatan 4
Box 8136

104 20 Stockhelm
www.stockholm.se/miljcforvaliningen







ims

Telefon 0850828945
johan.seuffert@stockholm.se
stockholm.se

Handlaggare
Johan Seuffert

Tjansieutlatande
Dnr 2015-17308
Sida 1 (12)
2016-05-31

Till
Miljs- och halsoskyddsnamnden

Telefon: (8 508 28 945 2015-06-14 p12.

Strategi och riktlinjer f6r hantering av fordon for

kommunkoncernen Stockholms stad.

Forslag till besiut

Milis- och hilsoskyddsnémnden foreslar att kommunfullmiktige
beslutar filjande.

a.

Fordonsstrategi for kommunkoncernen Stockholms
stad godkinns enligt bilaga 1 til] utlatandet.

Riktlinjer for hantering av fordon for
kommunkoncernen Stockholms stad godkinns enligt
bilaga 2 till utlatandet.

Tidigare beslutade regler avseende special- och
uitryckningsfordon (dnr 314-1064/2008) upphor att
gélla.

Riktlinjer for bilformdn inom kommunkoncernen
Stockholms stad godkinns enligt bilaga 3 till
utlatandet.

Tidigare beslutade riktlinjer for bilformén inom
kommunkoncernen (Dnr 209-1082/2014) upphts att
ghilla.

Kommunstyrelsen ges 1 uppdrag att besluta om
revideringar av i p B och D angivna riktlinjer 1
enlighet med vad som anges i utlatandet. Stockholms
Stadshus AB uppmanas att ge alla bolag inom
koncemen 1 uppdrag att anta Riktlinjer enligt bilaga
2 och 3 till utldtandet och av kommnunstyrelsen
besiitade revideringar av rikilinjerna.

Overgangsforfarande enligt utlitandet godkinns.




Strategl och rikthinjer f8r hantering av
fordon fér kommunkoncernen
Stockholms stad,
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h. Stockholms Stadshus AB uppmanas aft ge alla bolag
inom koncermen i uppdrag att tilléimpa
Bvergingsforfarandet enligt utlatandet,

L. Milj6- och hilsoskyddsnimnden ges i uppdrag att
genomfora gemensam upphandling av
Jaddinfrastruktur f8r elbilar och laddhybrider.

Sammanfattning

Kommunfullméktige beslutade 2015-11-02 (Dnr 129-1408/201 5}
att ge miljd- och halsoskyddsnimnden i uppdrag att { samréd med
stadsledningskontoret och Stockholms Stadshus AB utarbeta ett
f6rslag till en langsiktig strategi for hantering av fordon foir
kommunkoncernen Stockholms stad. Utifran detta beslut tr forslag
till fordonsstrategi och riktlinjer framtagna. Tjansteutlitandet
innehaller forklaringar och motiveringar till forslagen strategi och
tiktlinfer som redovisas i bilaga. Detta tjinsteutlitande 4 framtaget
1 samrad med finansavdelningen, stadsutvecklingsavdelningen och
valfirdsutvecklingsavdelningen pa stadsledningskontoret och

_Stockhoims stadshus AB,

Arendets beredning

Arendet har beretts av miljoforvaltningen i samrad med
stadsledningskontoret och Stockholms Stadshus AB. Vidare har
synpunkter inh#imtats internt fréin flera fordonsansvariga frin
forvaltningar och bolag samt aft drendet har skickats externt for
synpunkier till bla. Goteborgs Gatu AR och till ViSAB 1 Malms.

Bakgrund

Kommunkoncernen Stockholms stad (Stockholms stad) har idag
totalt ca 800 fordon 1 drift hos forvaltningar och bolag for att kunna
utftira den verksamhet och service som staden ansvarar for.

Kommunfullmiktige beslst 2014 att kommunstyrelsen ska
genomféra central upphandling avseende anskaffning, hantering,
underbéll och avyttring av fordon, Samtidigt uppmanades
Stockholms Stadshus AB att ge bolagen inom koncernen i uppdrag




Tjansteutlatande
Dnr 20156-17308
Sida 3 (12)

att delta i central upphandling avseende anskaffning, hantering,
underhall och avytiring av fordon,

Kommunfullmiktige beslét 2015 att ge miljé och
halsoskyddsnimnden 1 uppdrag att infora en {leetmanagement-
funktion. Fleetmanagement funktionen har et dvergripande ansvar
51 fordonsomrédet inom Stockholms stad. Det innebiir att fleet-
management funktionen ska ansvara for kommunkoncemens

langsiktiga strategi avseende fordon. -

Strategi och riktlinjer for hantering av
fordon f8r komnmunkonsernen
Stockholms stad,

I dessa riktlinjer kommer stadens samtliga némnder och bolag
fortsattningsvis benimnas som Stockholms stad.

Forvaltningens synpunkier
Riktlinjerna for hantering av fordon f6r Stockholms stad géller
personbilar, lastbilar och bussar.

Tidigare beslhut i kommunfullmiktige har haft stor betydelse for
utformningen av dessa riktlinjer:
s Stockholms stad ska ha 100% miljobilar i den egna
fordonsflottan.
s De fordon som kan tanka f8rnybart drivinedel ska gora sa
1ill minst 85 % :
e Riktlinjer fr specialfordon
¢ Trafiksikerhetsprogrammet
e Riktlinjer for bilforméan

Syfte

Stockholms stad har under nfirmare tva decennier aktivt verkat o
en utveckling mot en héigre andel miljobilar samt miljdanpassade
och klimatsmarta drivmedel i Stockholm och 1 Sverige, men &ven i-
viss mén i Europa, I den egna fordonsflottan har Stockholms stad
malet att 100 procent av stadens fordon ska vara miljtbilar och att
de fordon som kan tanka formybara drivmede! ska gora s till minst
85 procent. Stockholms stad fick under april 2016 pris for
miljobista fordonsflottan i Sverige, det 8r tredje aret i rad
Stockholms stad vinner detta pris. Aven pé trafiksikerhetsomridet
ligger staden langt fram med krav om ISA(intellegent speed
adoptaion, hastighetsanpassnings system) och alkolas i samtliga
fordon. Nu behdvs en tydligare styrning si att det blir Hitare att
folja upp stadens kostnader och se hur stadens fordon anvénds.
Detta for att kunna styra mot Stockholms stads Vision 2040.




Strategi och rikilinjer f6r hantering av
forden for kommunkencernen
Stockholms stad.
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Fordonsstrategi for kommunkoncernen Stockholms stad och
rikthinjema fér hantering av fordon for Stockholms stad (bilaga 1
samt 2) syftar {ill att optimera hanteringen av stadens egna fordon.
Strategin anger riktningen for stadens fordonsanskaffning och
fordonsinuehav med méal att optimera hanteringen, minska riskerna
och erhélla en béttre Sverblick dver kostnaderna. Riktlinjerna visar
hur hanteringen av fordon ska organiseras och skitas inom staden.
Riktlinjerna hanterar huvudsalligen riskhantering, kostnader och
handhavande av Stockholms stads fordon inklusive frmansbilar
samt egen bil 1 tjnsten och bilpoolsbilar. Syftet 4r aven att klargdra ,
ansvarsfrgan nér det giller koncernens fordon mellan fleet- (
management funktionen p& miljsférvaltningen, serviceférvaliningen
och respektive ndmnd och bolag.

Rikilinjerna #ir framtagna fSr att underléitta for fordonsansvariga och (
forare/anvindare hos férvaltuingar och bolag inom Stockholms

stad. Drutdver syftar de till att fordonsflottan ska hanteras p4 ett
professionellt sétt.

Riktlinjerna for bilformén (férménsbil) inom kommunkoncernen
Stockholms stad (bilaga 3) har uppdaterats i syfte att tydligare styra
mot enhetlighet och transparens gillande kostnaderna, De
foreslagna riktlinjerna for bilfsrmén ska ersitta tidigare beslutade
riktlinjer (Dnr 209-1082/2014).

Ordlista

Tjanstefordon - Fordon som #gs/leasas av Stockholms stad
Bilpool - en upphandlad tjénst dér staden betalar fr den tid och (
antal km bilarna anvinds i verksamheten

Formdnsbil - Forménsbil dr en bil som & knuten till en tjanst inom
Stockholms stad.

Fordon - ett saxntingsnamn f6r personbilar, lastbilar och bussar {

Delegation av riktlinjer for hantering av fordon fér
kommunkoncernen Stockholms stad

De foreslagna riktlinjerna fir detaljrika och omfattar manga olika
omréden som stindigt dndras och utvecklas. Det #r drfor viktigt att
detaljer kan fordndras vid behov utan att det 4r allt fr omstindligt
eller tidskréivande.

For att underltitta arbetat med revideringen av dessa riktlinjer
foreslds att kommunfullmktige ska besluta att ge kommunstyrelsen
i uppdrag att besluta om revideringar i riktlinjer som inte paverkar
riktlinjernas huvudsakliga innehdll. Stockholms Stadshus AB
uppoianas att ge alla bolag inom koncernen i uppdrag att anta av
kommunstyrelsen beslutade revideringar av riktlinjerna.
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Ansvar for efterlevnad av riktlinjerna for fordon

Det &r respektive ndmnd och bolagsstyrelse som angvarar for att
riktlinjer for hantering av fordon 81 kommunkoncernen
Stockholms stad i sin helbet efterlevs.

Ansvar f6r efterfevnad av riktlinjerna for bilforman
Det #r respektive nmnd och bolagsstyrelse som ansvarar att
1i§{tﬁnj erna for bilforman inom kommunkoncernen Stockholms stad

isin helhet efterlevs

Strategl och siktHinjer fir hantering av
fordon for kammuhkoncernen
Stockhobms siad,

Overgangsforfarande

Miljii- och hilsoskyddsnimnden forslér atl innan alla avtal
kopplade i1l dessa riktlinjer & upphandlade av servicenimuden och
finns pd plats ska f8ljande ghlla:

Finansiering:

Vid nyanskaffning av fordon ska n#mnder eller bolag teckna avtal
som 1 méjligaste mén stimmer med den avtalskonstruktion som
foreslas 1 detta tjinsteutldtande. Upphandling av tjéinsten sker under
2016 och avtal beriiknas vara pa plats under 2016. '

Redan befintliga leasade fordon ska 4ven dessa, dér s4 dr méjligt,
flyttas 6ver till den upphandlade leverantéren av leasing i
kombination med option sa fort nytt avtal finns pd plats (se vidare
punkien ovan), Detta sker genom att den nya leasainglevarantdren
betalar skulden pé fordonet hos befintlig leasinggivare, pa sS4 sélt
flyttas skulden 6ver till den nya levarantSren.

|.addinfrastruktur fr elbilar och laddhybrider:

Fram tills att fleet-management funktionen pd miljs- och
halsoskyddsnimnden har falt ansvaret och genomitrt en
upphandling av laddinfrastrultor far Ibwaltmngar och bolag sj alva
genomfbra egna upphandlmga:f

Administration av fordomn:

En upphandlad administrationstjanst gor det erklare for
forvaltningar och bolag att 4 en dverblick dver kostnader,
drivmedelsforbrukning, antal skador, totalkostnad av hela
innehavsperioden for fordon och kunna jamfora olika
fordonsmodeller med varandra.

Om det idag finns lokala avtal inom Stockholms stad {6t
administration av fordon anvinds de avtalen tills de Ioper ut,
darefter ska administrationen av fordonen flyttas dver till det nya
avtaiet. Kostnaden for att 1ata en extern leverantdr ta Sver viss
administration av fordon belastar respektive ndmnd och bolag och
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Strategl och riktiinjer fir hantering av
fordon fér komimunkoncermnen
Stockhaotms stad.
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ir en kostnad som tas ut ménadsvis/fordon. Tidigare upphandlingar
av liknande tjanst har kostat 110 ke/fordon/ménad. Upphandling av
tjdnsten och avtal berdknas vara pa plats under 2016.

Avyttring:

Kontakt tas med fleet-management funktionen infér varje avyttring
precis som idag. Kostnaden £or att anvinda den nya tjinsten
belastar respektive forvaltning och bolag vid avytiring och skéts av
dem. Upphandling av tjédnsten sker under 2016/2017, avtal beriknas

-vara pa plats under 2017,

Déack och dackhantering:
Fram tills att centralt upphandlat avtal finns pé plats ska tjansten
ingé vid fordonsanskaffningen av nya fordon.

Férmansbil (bilférman);
Nir befintliga leasingavtal 18per ut 54 upphér mojligheten att byta
fordon enligt de gamla riktlinjerna.

Motiv till riktlinjernas utformning

Motiv till riktlinjernas utformning har il stor del tagits fran de
undeslagsrapporter som lag 11 grund for tidigare beslut i
kommunfollméktige (Dar 129-1408/2015). 1 den ekenomiska
analysen som gjordes infty rendet i kommunfullméaktige
framkommer att det finns en besparingspotential om sammanlagt 6 -
7 mki/ir genom att staden hanterar sina fordon pé ett mer samlat
och dvergripande sétt.

Finansiering

Nir det giller valet av ﬁnansmrmgsfonn sget dgande, finansiell
eller operationell leasing, ska hinsyn tas till friimst tv4 parametrar,
mervirdesskatt (moms) och rintekostnader,

For fordon med en totalvikt under 3,5 ton med undantag for litta
lastbilar med separat flak (dér det finns en lufispalt mellan hytt och
flak) dr momsen avdragsgill i1l hilften vid bade finansiell och
operationell leasing men inte vid egen finansiering (eget dgande).

Lastbilar och bussar med en totalvikt &ver 3,5 ton ger réitten till fullt
mormnsavlyft,

Ren finansiell leasing av fordon rekommenderas inte eftersom
leasingkostnaden baseras pa ett kalkylerat restvirde, vilket inte
behéver motsvara fordonets faktiska marknadsviirde vid
leasingperiodens slut. Vid finansiell leasing #r det Stockholms stad
som garanteray restviirdet. Detta beddms under fordonets forsta &r

N
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som en stor risk, som kan komma aft kosta staden mycket pengar,

- samtidigt som det &ven skapar svéirigheter att forutse Stockbolms
stads faktiska kostnad for fordonen.

Traditionell operationell leasing av fordon rekommenderas inte
heller, #ven om detta alternativ minimierar den ekonomiska risken
51 Stockholms stad. En nackdel #r att fordonets marknadsvirde kan
tverstiga det Gverenskomna restvardet, eft Svervirde som

Strategi och riktiinjer for hantering av
fordon f6r kommunkoncernen
Stockhobms stad.

Stockholms stads fordon #r generellt 1 s& gott skick vid
Jeasingperiodens slut att de kan fortséitta att anviindas inom stadens
verksambet i ytterligare ndgra 4r. Mot derma bakgrund kan behov
finnas for Stockholms stad att kSpa ut fordonet vid leasingperiodens
slut. En méjlighet som begrinsas vid operationell leasing. Utifrén
detta resonemang ska Stockholms stad vélja en finansieringsform
dér fordonsforsiljaren, men 1 slutindan leasegivaren, garanterar
restvardet under de forsta 48 manaderna. Detta innebér att om
fordonsforsaljaren inte kan fullgdra sina dtaganden ska leasegivaren
enligt avtal trada i fordonsforséljarens stélle. Restviirdet ska uppgé
till ett s& stort belopp att finansieringsformen inte automatiskt
klassas som finansiell }easmg Direfter ska staden ha mdjlighet att
képa ut fordonen.

Det blir alltsd fordonsleverantéren och i slutdndan leasegivaren som
garanterar testvirdet i form av en option for Stockholms stad.
Optionen innebér att Stockholms stad har réiten att vitlja om staden
énskar utnyttja fordonsleverantdrens / leasegivarens garanterade
restviirde eller inte. Fordonsleverantdren / leasegivaren har dock
alltid skyldighet att 16sa in fordonet till det garanterade restvirdet
om staden si Snskar. I och med ait leasegivaren garanterar
restvirdet om fordonsleverantoren inte kan uppfylla garantin faller
den yttersta risken pa leasegivaren och ddrmed kan
finansieringsformen klassificeras som operationell leasing. Da
forutsatts dven att forbehallen avseende det garanterade restviirdet
sr klast definierade och inte innebér att risken dverfors pa
leasctagaren.

Lastbilar och bussar med en totalvilct dver 3,5 ton samt litta
Jastbilar med en totalvikt under 3,5 ton med en Jufispalt mellan
forathytten och flaket skall kiipas in och ej leasas eftersom dessa
ger ritten till fullt momsavlyft.

Stockholms stad d8 gar miste om till fordel fOr leasinggivaren, 1
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Fordon

Stockholms stads totala vagnpark bestdr idag av ménga olika
mérken och modeller. Majligheterna att stilla krav och fir bétire
priser minskar ndr ett fatal fordon kops in via ménga olika
leveranttrer. Stockholms stad ska agera som en kund f6r alla
namnder och bolag. Detta underldttar inforskaffandet av miljgbilar
med hoga sikerhetskrav samtidigt som kostnaderna kan minska,

Genom att f& ned antalet varumérken och modeller, kommer
Stockholms stad kunna reducera kostnader och samtidigt hisia
servicegraden hos de leverantorer staden anvinder sig av. Detta (
kommer &ven att underlitta for fordonsansvariga vid bestéllning av

nya fordon samt vid service och reparationer. Firre mirken och
bilmodeller kommer dessutom att underlitta rotation av fordon

inom Stockholms stads olika verksambeter. (

For alt uppné malet om en fossiloberoende organisation till &r 2030,
ach akiuella delméal om andelen elbilar i staden flotta pé viig mot
mélet bér nya fordon viljas enligt en tydlig rangordning. Elbilar
och fossiloberoende fordon maste viljas i forsta hand om staden ska
nd dessa mal.

Exempel pd TCO kostnader for olika typer av fossilfiia bilar:

{Exeupel pi kosiader: | lLasthilpersonbl L eashgmgily  Mmdnader |Bransle;

WWelp o f M) jpersondi  f - amol i 20ea0) 9100 eoon 20k
.oAfeasy | personbd F 4000} 7 v S S
Moybiid)  personbt f 34850 .1esBa0; 282000

lebi)  personbi 1 T4s00r
w.f{elanol)  ipersorbil
.. Eubri)
ey
ebd)  ip
i persenbl LSRN dgene e
I T S| lemanader |
Cffues) | dastbl e B84
iR ol : . 3083
(W CaddyMad 0 iges) i- 314
Renaul Kangoo RIC: P 35000 257000 | BOOD: 384K
MNisaneNV200 | igehi) f 320000 193000 5000 306

Desgsa kostnader baseras pa en innehavstid om 48 manader och en sammanlagd korsiréicka
pA 4500mil Br personbilarna. 60 minader och 6000mil {Br lastbilama. Avgiften innehaller:
leasingavgift, alt obligatorisk utrustaing som staden kefiver, serviceavtal samt eft garanierat
restvirde fran fordonsfrsiljaren, '
g o iafinjer for haniaring av Staden anvinder idag ett ramavtal som forutsitter fornyad
Stockholms stad. konkurrensutsittning. Genom att géra en &rlig fornyad
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konlkurrensatsitining 61 hela staden underléttar det for bestillare
inom staden n#r behov av fordon uppstér och staden kan agera som
en kund.

Innehavstid och antal mil

Idag leasas fordon inom Stockholns stad vanligen pd 36 ménader.
Genom att forlinga leasingperioden ytterligare 12 méanader, till 48
ménader pé befintliga bilar, kan Stockholms stad forvénta sig en
besparing om ca 4 mnkr under det forsta dret. Det finns potential for

. yttelhgaleérhgakonstadssankmngalom samthgafmdonmom SR

Stockholms stad i fortstittningen leasas pd minst 48 ménader
(istallet for 36 manader).

Utover &lder har antalet mil en stor betydelse for den samlade
fordonskostnaden. Nt fordonsreparationer vergér viirdet av sjélva
fordonet bor fordonet redan vara avytirat, Det ér idag manga stérre
reparationer eller serviceftgirder som intriffar strax efter aft
fordonet kort 12 000 mil. Vid denna méterstéllning upphor dven i
ménga fall maskinskadegarantin att gélla. Utifrin dessa fakta
relkommenderas féljande:

a) Fordonen ska anvindas inom Stockholms stad till dess att
kriterierna om 4 &rs dlder och 6 000 mil korstrécka uppnétts.
Fordonen inom. Stockholms stad ska. forst avytiras externt
n#ir bade 4 &rs alder och 6 000 mil kisrstriicka har uppnétts.

b) Inget fordon med en totalvikt under 3,5 ton £ vara &ldre n
7 4r eller ha kérts mer dn 12 000 mil. Fordonen inom
Stockholms stad ska avyttras exfernt nfir ndgot av dessa
kriterier uppnés.

Service och underhail

Stockholms stads nimnder och bolag har ménga speciella krav pd
de fordon som de dagligen ska anvénda i sin verksambet. Tillging
till service, reparationer och reservdelar, &r viktigt eftersom fordon
som blir stillastiende under lénga tider orsakar onddiga och dyra
kostnader. Stockholms stads kostnader for service, reparationer och
underhall bor kunna sinkas genom nedanstiende forslag:

Alla fordon ska ha service- och reparationsavtal tecknat med
fordonsleveranttren (som dven garanterar restvdrdet i kombination
med en slutlig garanti frin leasegivaren). Fordonsleveranttren tar
d4 pé sig risken for kade servicekostnader och dyra reparationer
under innehavstiden. Denna risk behdver fordonsleverantéren
foljaktligen ta betalt for. Denna extra premie, som staden behtver
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betala, bed6ms bli billigare #n att inte ha ett serviceavtal.,
Anledningen #r att avsaknaden av serviceavtal Skar risken for att
fordonen blir *6verservade”, dvs. risken finns att delar byts ut 4ven
om det inte behdvs dé fordonet dnd4 4r inne pa verkstad, Nar
Stockholms stad bli en storre kund hos ndgra verkstider istallet for
att som idag vara en liten kund hos ménga olika verkstider, skar
mbjligheten till ldgre pris och bittre service.

Laddinfrastruktur fér elbilar och laddhybrider
Idag har ndmnder och bolag sjilva I6st laddinfrastrukturen till sina
fordon. pé lite olika sétt, oftast genom egna direktupphandlingar.

Stockholm Parkering har genomfott en upphandling for inksp av
laddinfrastruktur f5r normalladdning upp till 3.7 kW. Inom ramen
fér denna upphandling ska Stockholm Parkering utrusta sina garage
och utomhusanldggninger med normalladdning (ca 100 st/ar
kommande tre dren). Stockholm Parketing skéter dessutom
parkeringen hos maunga av stadens bolag som pé sa siitt dven far del
av detta avtal,

Att det finns avtal som mdjliggtr inkdp av laddinfrastuktur for
elbilar och laddhybrider féreslds vara ett ansvar som ligger pd
miljo- och hilsoskyddsnimnden, Upphandlingen ska i fiirsta hand
goras med hjdlp av servicendmnden.

Avyttring

Vid avyttring av fordon vill staden A ut ett marknadsméssigt pris
for fordonet. Avyttring av Stockholms stads fordon kan ske via
bade externa och interna kanaler. Med externa kanaler avses t ex
bilauktionsforetag. Med interna kanaler avses att fordon med
kvarvarande ekonomisk lvsldngd kan flyttas (siljas internt) till

‘annan verksamhet inom staden. Det garanterade restvirdef frén

leasingforetaget ska utnyttjas om det bedéms vara
marknadsmassigt.

Administration

Fordonsadministration &r tidskréivande och stéller hoga krav p2
ké#nnedom om fordon och alla avtal staden har inom
fordonsomrédet, Det giller bade hantering av externa fakturor och
administration och den interna uppfdljningen av drivinedel. Trots
detta &r det dndd svért att i dagsliget folja upp fordonskostnader per
bil. Dérfor ska Stockholms stad [ta en extern aktdr ta Sver all
adminstration av fordonen. Detta kommer att underlétta styrning
och uppfoéljning.
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Bilpool

T Stockholms stads fordonsflotta finns idag ett antal fordon som
med enkelhet skulle kunna avytiras och istillet erséttas med bilpool.
Denna information har framkommit i en rad fordonsgenomgéngar.
Genomférda analyser bygger pa data som antal kérda km,
lokalisering och anvindningsomrade for personbilar och har dven
framlommit i enkéter och intervjuer. Nedan foljer
sammanfattningen av resultatet i rapporten "Bilpoolsutredning for

1 dag finns bilpooler framforallt i Stockholms innerstad. Utifrn
Oversiktsplanens strategi att satsa pé attraktiva tyngdpunkter i
utpekade ytteromréden bor en geografisk aspekt tas med i arbetet
med bilpooler. Genorm att Stockholms stad har verksamhbeter &ven
wtanfor innerstaden kan staden bidra till att bilpooler etableras pa
platser dér en bilpool-annars inte skulle ha kommit till stand.

I stadens styrande dokument anges att Stockholm ska véxa,
samtidigt som trafik- och miljproblemen ska minska. Bilpooler
bidrar 11 att uppfylla flera av stadens mél efiersom inférandet av
bilpool ofta leder till minskad bilanvindning, lagre utslipp och
minskat parkeringsbehov.

Inom Stockholms stad fanns 2013 cirka 400 personbilar. Av dessa
korde drygt 65 procent mindre &n-1 500 mil per r. Det medftr en
hag milkostnad per bil eftersom de fasta kosinaderna r
forhallandevis stora vid korta kdrsteickor. En koncernSvergripande
bilpoolslosning som leder till att resorna koncentreras pa férre bilar,
resot flyttas dver till andra resesétt och antalet "ontdiga” bilresor
minskar med bittre planering, skulle forbattra fordonsekonomin.
Inom flera ngmnder och bolag forekommer det att privata bilar
anvénds ] tjansten, samitidigt som det stér outnyttjade bilar inom
andra, eller samma, delar av verksamheten. Flera verksamheter
ligger sa ndra varandra att det enligt rapporten borde kunna vara
mojligt att ha en gemensam bilpool.

De flesta fordon finns hos facknidmnder och bolag, Det &r ocksé dir
flest underutnytijade bilar finns och dir nyttjandet av egen bil i
tj4nsten dr som hovgst. Enligt rapporten 4r en bilpoolsldsning att
féredra. Aven verksamheter som inte har bilar, men som ibland har
behov av bilar, br i s stor utstrdckning som majligt anvinda sig av
bilpoo! eftersom bilarna dé blir tillgingliga for fler anvindare.

Stockholms stad rekommenderas i rapporten att infora en
koncerndvergripande bilpoolsldsning, tillginglig for alla anstéllda.
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P sikt kan poolen utdkas med cyklar, eleyldar, 1adeyklar,
elmopeder m.fl. fordon. Bilpoolsl8sningen bér baseras pd respektive
ndmnds/bolags forutsitiningar for att bidra till att skapa en bra
helhetsldsning, Den geografiska spridningen och nirheten till andra
verksamheter dr lika viktig som hur ménga bilar som ska ingér i
bilpoolen. Slutsatsen i en tidigare rapport 4r att 26 av de 36
understkta nimnderna/bolagen har fordon som beddms kunna
ersiittas med poolbilar. Ytterligare nimnder kan eventuellt ingd men
behdver undersbkas nirmare, De forvaltningar som inte har fordon
som kan erstittas bor &nda enligt rapporten ingd i upphandlingen vad
giller anvindning av bilpoolens bilar pd andra platser. (
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Bilagor:

1. Fordonsstrategi £8r kommunkoncernen Stockholms stad

2. Riktlinjer for hantering av fordon for kommunkoncetnen
Stockholms stad,

3. Riktlinjer for bilfdrmén(férménsbil) inom kommunkoncernen
Stockholms stad.
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