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2 INLEDNING

Stockholms stad jobbar aktivt med att 6ka trafiksakerheten och att na bade den
nationellt antagna Nollvisionen och det egna kommunspecifika
trafiksakerhetsmalet. Det innebér att staden ska minska antalet doda och svart
skadade i trafiken med 40 procent till ar 2020. Ett effektivt trafiksdkerhetsarbete
innebér att befintliga resurser i huvudsak ska anvéandas for insatser och atgarder pa
Stockholms gatunét. Det innefattar dock &ven att 6ka kunskapen och
medvetenheten om trafiksakerhet bland beslutsfattare, anstallda, medborgare och
trafikanter i staden. I ett led av detta kunskapsarbete ger trafikkontoret ut denna
arligt aterkommande rapport som sammanfattar hur utvecklingen ser ut for
Stockholm.

Statistiken som anvénds och analyseras i rapporten baseras pa data som finns i
Transportstyrelsens rapporteringsdatabas for trafikolyckor, STRADA (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition). | den samlas uppgifter fran bade polis och
sjukhus och utgor ett varldsunikt nationellt uppfoljningsverktyg for trafikolyckor.
Da databasen har forandras och utvecklas en hel del under aren kan statistiken
vara missvisande och svaranalyserad i vissa avseenden och perioder. Exempelvis
har rapporteringen av oskyddade trafikanter 6kat markant fram till ar 2010, medan
ar 2014 hade rekordlagt antal inrapporterade olyckor pga att polisen hade stora
inrapporteringsproblem. Under 2015 fick sjukhusen svart att rapportera in
framforallt allvarligt skadade da deras regler och arbetsbelastningen forsvarades.
Av den anledningen bor man vara forsiktig med att dra slutsatser och anvénda
siffror fran de senaste tva aren, da realiteten kan skilja sig och vara méarkbart
hdgre an vad statistiken redovisar.

Avrets olycksrapport inneh&ller en sammanfattning av de trafikolyckor som skett
under ar 2015, utvecklingen som skett de senaste aren samt en kartmaterial ver
sarskilt utsatta platser i Stockholm. Allt for att du som lasare ska fa en sa bra
6verblick som mojligt 6ver stadens trafiksakerhetssituation.

Stockholm, september 2016



3 SAMMANFATTNING

2015 var dessvdrre annu ett ar som kantats med inrapporteringsproblem till
Transportstyrelsens databas for trafikolyckor, STRADA. Sjukvarden fick nya
inrapporteringsregler i syfte att sakerstalla att ingen rapportering sker utan
patientens samtycke samt for att 6ka kvaliteten pa uppgifter om olycksposition
och handelsebeskrivning. Dock ledde rutinférandringen till ett sa stort statistiskt
bortfall bland de allvarligt skadade att Trafikverket valde att helt utesluta
redovisningen av dem i deras arliga aterkommande trafiksakerhetsrapport. Antalet
polisrapporterade lindriga olyckor dkade aterigen under 2015 efter 2014 ars
betydande inrapporteringsproblem, dock ligger antalet svara olyckor och skadade
fortsatt kvar pa samma laga niva, vilket varken Transportstyrelsen, polisen eller
Trafikanalys kunnat ge nagon riktig forklaring pa. Staden véljer att redovisa de
allvarliga olyckorna som rapporterats in, men med reservation for att statistiken ar
bristfallig och morkertalet &r stort vilket gor siffrorna svaranalyserade.

Utover forsamrad statistik i STRADA paverkar bortfallet dven stadens
uppfoljning av Stockholms stads trafiksakerhetsmal och trafiksékerhetshéjande
projekt negativt da det ar svart att mata maluppfylinad och effekter. Darfor gar det
tyvarr inte att veta om Stockholm ar pa ratt vag vad galler malet om 40 procent
farre svart skadade till 2020. Dock har malet vad galler antalet omkomna i
trafiken natts under 2015. Viktigt att veta &r att uppgifter om omkomna inte
paverkats av inrapporteringsproblemen.

Under 2015 rapporterades 3 762 trafikolyckor i STRADA som intréffat i
Stockholm. | dessa uppges 4 189 personer ha skadats, varav 70 procent lindrigt,
27 procent mattligt och 2 procent allvarligt. 0,2 procent omkom, 7 personer, i
Stockholmstrafiken, vilket ar det lagsta antalet nagonsin. Liksom tidigare ar ar de
tre vanligaste olyckstyperna fallolyckor bland fotgéngare, upphinnandeolyckor
med motorfordon samt singelolyckor med cykel. Fallolyckor bland fotgangare &r
inte bara den i sérklass vanligaste trafikolyckan och bland samtliga trafikskadade,
utan ocksa den olyckskategorin dar flest personer skadas allvarligt.

Antalet olyckor och trafikskadade 6kade ar 2015 jamfort med aret innan och
géllde de flesta trafikantgrupperna, varav fotgangarna och bilisterna ékade mest,
med 20 respektive 16 procent. Fotgangarnas 6kning kan framst forklaras med att
2015 hade nagot mer nederbord under vintermanaderna jamfort med 2014, vilket
lett till fler fallolyckor orsakad av halka. Det stdrre antalet skadade bilister beror
pa att polisen fatt battre ordning pa sitt tidigare problemtyngda
inrapporteringssystem, vilket innebar att antalet bilolyckor med stor sannolikhet
inte 0kat under 2015, utan snarare ar en aterhamtning fran ett daligt statistikar.

Cyklisterna daremot, har gatt fran att fram till ar 2013 ha 6kat konstant till att visa
den storsta arliga minskningen bland enskilda trafikantgrupper. Jamfort med 2014
minskade antalet skadade cyklister med 8 procent (motsvarande 95 personer),
varav den storsta minskningen syns bland singelolyckorna, 15 procent farre. Om
denna minskning beror pa att farre olyckor faktiskt skett — kopplat till battre
trafiksékerhet och en avstannad cykeltrend — eller om det huvudsakligen ska
forklaras med sjukvardens statistiska bortfall gar tyvarr inte att sakerstalla.



4  HUR FARLIG AR STOCKHOLMSTRAFIKEN,

EGENTLIGEN?

Olyckor &r som ordet antyder, aldrig onskvérda. Vi ar alla trafikanter i olika

utstréackning och slag, vilket gor att det ar latt att ta till sig statistiken och relatera
till de situationer da man nagon gang kant sig otrygg i trafiken. Nedan foljer en
redovisning av de trafikolyckor som skett inom Stockholms kommungrans och
hur man kan se dessa faktiska tal i relation till stadens storlek och invanarantal.

41 STOCKHOLM I JAMFORELSE MED RIKET OCH

ANDRA STORSTADER

Under 2015 rapporterades det in 4 074 trafikolyckor som skett i Stockholm, dér
4 196 personer skadades i nagon utstrackning. Vid en forsta anblick av dessa
siffror, ar det latt att tro att Stockholm har en mycket osaker trafikmiljo, men med

tanke pa att kommunens invanare utgor drygt 9 procent av Sveriges totala

befolkning, respektive motsvarar 51 procent av Sveriges storstaders invanare, ar

trafiksakerhetslaget inte riktigt fullt sa illa.

| faktiska tal har Stockholm flest antal skadade jamfort med andra storstader?, se
Tabell 1. Under de senaste fem aren har Stockholm statt for 46 procent av lanets
samtliga trafikskadade och 9 procent av rikets, vilket star i relation till stadens

befolkningsandel.

Tabell 1 Antalet skadade och omkomna i trafiken i faktiska tal ar 2015

Sverige 336 1382
Stockholms lan 19 202
Stockholms stad 7 93
Goteborgs stad 6 77
Malmo stad 8 69

Kélla: STRADA (personer)

11907
2277
1139

639
471

33 289
6 565
2957
1919
1347

46 914
9 063
4196
2641

1895

NOT 1. Statistiken for de allvarligt skadade ar inte tillforlitlig for 2015 pga. bortfall fran akutsjukhusen och antas

vara storre &n de angivna vardena i tabellen.

NOT 2. Samtliga dédsfall, &ven sjalvmord som inte ar en del av Sveriges officiella statistik, ingar i ovanstaende

statistik bland de omkomna

Réaknar man antalet trafikskadade per capita (se Tabell 2) ligger Stockholm totalt
sett avsevart lagre jamfort med det egna lanet, Géteborg, Malmé och landet i stort.
Gors samma jamforelse istallet med antal trafikskadade per kilometer vaglangd?
(se Tabell 3), har Stockholm hogst andel vilket i alla jamforelsefall forutom med
Malmo beror pa att Stockholm har ett kortare vagnat — framférallt vad galler den

sammantagna langden pa enskilda vagar.

! Stockholm, Géteborg och Malmé. Uppsala 4r inte medtagen i jamforelsen d& Akademiska

sjukhuset forst anslot sig till STRADA under januari 2016.
2 Transportinfrastrukturens markanvandning 2010, SCB
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Tabell 2 Antalet skadade och omkomna i trafiken per 1 000 personer ar 2015

Riket 0,034 0,14 1,21 3,38 4,76
Stockholms lan 0,009 0,09 1,02 2,94 4,06
Stockholms stad 0,008 0,10 1,23 3,20 4,54
Goteborgs stad 0,011 0,14 1,17 3,50 4,82
Malmé stad 0,025 0,21 1,46 4,18 5,87

Kélla: STRADA (personer), Befolkningsstatistik SCB

NOT 1. Statistiken for de allvarligt skadade &r inte tillforlitlig for 2015 pga. bortfall fran
akutsjukhusen och antas vara storre &an de angivna vardena i tabellen.

NOT 2. Samtliga dodsfall, aven sjalvmord och sjukdomsfall som inte ar en del av Sveriges officiella
statistik, ingar i ovanstaende statistik bland de omkomna

Tabell 3 Antalet skadade och omkomna i trafiken per kilometer vag ar 2015

Riket 0,001 0,00 0,02 0,06 0,08
Stockholms ldn 0,001 0,01 0,10 0,30 0,42
Stockholms stad 0,003 0,04 0,48 1,25 1,78
Goteborgs stad 0,002 0,03 0,23 0,69 0,94
Malmé stad 0,007 0,06 0,39 1,10 1,55

Kélla: STRADA (personer), Transportinfrastrukturens markanvandning 2010, SCB
NOT 1. Statistiken for de allvarligt skadade &r inte tillforlitlig for 2015 pga. bortfall fran
akutsjukhusen och antas vara storre &n de angivna vérdena i tabellen.

NOT 2. Samtliga dddsfall, &ven sjalvmord och sjukdomsfall inte &r en del av Sveriges officiella
statistik, ingar i ovanstaende statistik bland de omkomna

Stockholms allvarligt skadade per tusen invanare har under en tid legat i niva med
resten av landet, men minskat nagot under senare ar, se Figur 1. Man bor dock inte
dra nagra slutsatser for ar 2015 ars allvarligt skadade da statistiken for dessa sjonk
avsevart under det foregaende aret, vilket beror pa ett statistiskt bortfall fran
sjukhusrapporteringarna (se avsnitt 4.3.3).



Figur 1 Antal allvarligt skadade i trafiken per 1 000 invanare, ar 2010-2015
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Kélla: STRADA (personer), Befolkningsstatistik SCB
NOT 1. Statistiken for de allvarligt skadade &r inte tillforlitlig for 2015 pga. bortfall fran
akutsjukhusen och antas vara storre an de angivna vardena i figuren.

Antalet omkomna per tusen invanare har daremot lange legat mycket lagre i
Stockholm jamfoért med Sverige som helhet och andra storstader, se Figur 2.
Storstaderna ligger pa en mycket lagre niva jamfort med landet i helhet, vilket
beror pa att mer an halften av Sveriges dodsolyckor intréaffar pa statliga vagar och
att enbart 1 procent av dessa vagstrackor gar inom storstadernas kommungrans. |
snitt har 7 av 10 ddédsolyckor inom storstadskommunerna intraffat pa kommunalt
vagnat.

Figur 2 Antal omkomna i trafiken per 1 000 invanare, ar 2010-2015
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Kélla: STRADA (personer), Befolkningsstatistik SCB
NOT 1. Samtliga dodsfall, &ven sjalvmord och sjukdomsfall som inte ar en del av Sveriges officiella
statistik, ingar i ovanstaende statistik bland de omkomna



4.2 STOCKHOLMS OLYCKOR I RELATION TILL
BEFOLKNINGSMANGD

Stockholm &r en stad i utveckling vars invanarantal vaxer stadigt for varije ar.
Sedan 2006 har kommunens invanare 6kat med 18 procent, vilket bor tas i atanke
nar man jamfor antalet olyckor och skadade i faktiska tal mellan aren. Under aren
2011-2013 holl sig det totala antalet skadade per tusen invanare runt 5 personer,
men har minskat till 4 under de tva senaste aren, se Tabell 4, vilket beror pa
bortfallsproblematik i statistiken.

Tabell 4 Antal skadade i trafiken per 1 000 invanare, Stockholm, ar 2011-2015

Ar D6d Allvarligt Mattligt Lindrigt Total
skadad skadad skadad

2011 0,02 0,19 1,40 3,52 5,13

2012 0,01 0,18 1,47 3,56 5,23

2013 0,01 0,17 1,41 3,45 5,05

2014 0,01 0,16 1,11 2,86 4,14

2015 0,01 0,10 1,23 3,20 4,54

Kélla: STRADA, SCB:s befolkningsstatistik

NOT. De kursiverade siffrorna for 2014 ar lagre pga. bortfall fran polisrapporterade olyckor. De
rodmarkerade siffrorna for 2015 ar lagre pga. bortfall som orsakats av nya, forsvarande
inrapporteringsregler fér sjukhusen.

2015 ars olycksstatistik visar att antalet skadade och dodade i trafiken har minskat
med 3 procent jamfort med ar 2011, medan det totala antalet olyckor daremot 6kat
med 1 procent, vilket tyder pa att en trafikolycka nodvandigtvis inte behéver
innebara nagra personskador. Vid en tillbakablick pa tio ar tillbaka i tiden, ser
utvecklingen for bade trafikolyckor och skadade trafikanter ut att ha okat kraftigt,
se Figur 3.

Figur 3 Antal trafikolyckor och trafikskadade i forhallande till invanarantal,
Stockholm, &r 2006-2015
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Kélla: STRADA, SCB:s befolkningsstatistik.

NOT 1. Redovisningen av trafikolyckor avser samtliga olyckor avsett allvarlighetsgrad, vilket aven
inkluderar olyckor med osékra allvarlighetsgrader samt déar ingen skadats.

NOT 2. Redovisningen av trafikskadade avser enbart personer med definierade skadegrader, dvs.
lindrigt, mattligt, allvarligt skadade och déda.

9



Det &r latt att dra for snabba slutsatser om att antalet trafikolyckor och skadade
bara har att géra med den standigt 6kande befolkningen eller att spekulera kring
att trafiksituationen i kommunen blivit allt mer otrygg. Dock ligger den
huvudsakliga forklaringen i att statistiken blivit battre eftersom alltfler sjukhus
valt att frivilligt ansluta sig till STRADA, vilket gjort att fler olyckor — framférallt
sadana som drabbar oskyddade trafikanter — blivit synliggjorda och inte langre ar
en del av ett morkertal. Efter 2010 anses STRADA-statistiken for Stockholm
generellt vara av god kvalitet, eftersom de storsta akutsjukhusen vid den
tidpunkten var med och rapporterade.

Fordelar man de trafikskadade dver Stockholms tre geografiska stadsomraden,
innerstaden, soderort och vasterort, blir det tydligt att vasterort & minst
olycksdrabbat medan flest olyckor sker i innerstaden. Detta kan till stérsta delen
kopplas ihop med att befolkningen ar avsevért mindre till antal i vasterort jamfort
med bade innerstaden och séderort, se Tabell 5.

Tabell 5 Folkméangd i Stockholms stadsomraden, 2000-2014

2000 2005 2010 2014
Vasterort 195382 199618 214240 233113
Rinkeby-Kista 45018 45153 45691 48828
Spéanga-Tensta 34 009 34629 37 B75 39082
Hasselby-Vallingby 57849 59381 65 239 71042
Bromma SBSDE &0 475 85 635 74 181
Inre staden 277346 288886 315042 335123
Kungshaolmen 52245 54673 &1 047 683016
Norrmalm 61038 62832 66 812 69 592
Ostermalm 61519 61490 65 528 70779
Sédemalm 102544 109891 121655 126736
Sdderort 27T 620 282534 317791 343753
Enskede-Arsta-\/antsr 80584 82060 90 620 96 916
Skarpnick 39839 401968 43533 45340
Farsta 45447 46009 50750 55269
Alvsio 20744 21943 25130 27205
Hagersten-Lilisholmen 50882 61553 74036 83283
Skarholmen 31124 30773 33662 35740
Hela staden 750348 771038 847073 911989

Kalla: Statistisk arsbok for Stockholm 2016, SCB/Sweco

Vasterort stod i slutet av ar 2014 for 26 procent av Stockholms totala invanarantal,
medan soéderort och innerstaden motsvarade for 38 respektive 37 procent. Dessa
befolkningsandelar aterspeglas till viss del aven i siffrorna for 2015 ars statistik
over antalet skadade i trafiken for respektive omrade, se Tabell 6. Aven om det bor
fler i sGderort, skadades flest personer i innerstaden, vilket har att géra med att det
ar fler personer i omlopp i Stockholms mest centrala delar.

Tabell 6 Andelen omkomna och skadade i trafiken fordelat pa stadsomrade,
Stockholm, ar 2015

Innerstan Soderort Viasterort Total
Omkomna 29 % 43 % 14 % 86 %
Allvarligt skadade 48 % 34 % 18 % 100 %
Mattligt skadade 49 % 27 % 23% 100 %
Lindrigt skadade 46 % 33% 21% 100 %
Total 47 % 31% 21% 100 %

Kélla: STRADA, Geokodad i GIS
NOT. En av 2015 ars omkomna kan ej fordelas efter geografisk tillhérighet d& adress ej finns
angiven for olycksplatsen, darav totalen om 86 %.
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4.3 STATISTISKA FELAKTIGHETER SOM PAVERKAR
ANALYSER | RAPPORTEN

Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har forandras och utvecklats en hel
del under de senaste tio aren, vilket i det langa loppet &r positivt men kan ge en
missvisande bild av statistiken dver vissa tidsperioder.

4.3.1 FLER INRAPPORTERANDE SJUKHUS, 2006-2010

Antalet inrapporterande sjukhus i Stockholmsomradet 6kade framforallt under
perioden 2006-2010, vilket medfort att statistiken visar en brant 6kning av antalet
olyckor och skadade trafikanter under dessa ar. Denna hojning ska darfor ses som
en stor forbéattring av statistiken och ett synliggérande av olyckorna som drabbar
framforallt de oskyddade trafikanterna och inte som ett tecken pa att
trafiksakerheten forsamrats under perioden.

Vid ar 2010 var de storsta akutsjukhusen med som rapportérer (se Tabell 7), vilket
gor att trafikkontoret réknar att olycksstatistiken blev som mest tillforlitlig
darefter.

Tabell 7 Registeringsstart i STRADA, sjukhus tillhérande Stockholms lans
landsting

Sjukhus Ar VERED
Karolinska Universitetssjukhuset, Huddinge 2003 Januari
Karolinska Universitetssjukhuset, Solna 2006 September
Astrid Lindgrens barnsjukhus 2006 September
Soddersjukhuset 2008 Oktober
Capio S:t Goran 2009 November
Danderyds sjukhus 2010 Oktober
Norrtalje TioHundra Vardbolag 2011 April
Sodertélje sjukhus 2011 April
CityAkuten Narakuten barn 2011 November
Lattakuten Danderyds sjukhus 2014 Februari
Lattakuten Huddinge sjukhus 2015 Januari
Nacka sjukhus 2015 Januari

Kélla: Transportstyrelsen



4.3.2 STORT TAPP FOR ANTALET POLISRAPPORTERADE
TRAFIKOLYCKOR UNDER 2014

Antalet trafikskadade ser ut att minska markbart under ar 2014, vilket till storst
del kan forklaras av de inrapporteringsproblem som polisen hade under perioden
snarare &n en faktiskt minskning. Under 2013, men framfdrallt under 2014, fick
polisen problem med ett nyinfort IT-system® som férsvarade inrapporteringen av
trafikolyckor mérkbart. Problemen ledde till en kraftig férsamring av
trafikolycksinrapporteringarna till STRADA och den officiella statistiken. Av den
anledningen bor man vara forsiktig med att dra slutsatser och anvéanda siffror vad
géller antalet skadade under 2014, eftersom det verkliga antalet kan skilja sig och
vara mérkbart hogre &n vad statistiken redovisar. Dock galler bortfallet i
statistiken enbart skadade trafikanter och inte omkomna, da siffrorna for dessa har
kunnat sakras tack vare ett samarbete mellan olika myndigheter®.

Maluppfyllnaden av Stockholms stads trafiksakerhetsmal® kunde av den
anledningen inte utvarderas for 2014 eftersom malet baseras pa den nationella
officiella statistiken, vilken i sin tur hamtar uppgifter fran polisens rapportering.

4.3.3 FARRE RAPPORTERADE ALLVARLIGT SKADADE

2015 var ett ar med svarigheter for inrapportering av allvarligt skadade till
STRADA. Bortfallet var sa stort att Trafikverket valde att inte redovisa 2015 ars
inrapporterade allvarligt skadade i deras arliga aterkommande
trafiksékerhetsrapport Analys av Trafiksdkerhetutvecklingen. Orsakerna till det
stora bortfallet forklaras under rubrikerna nedan.

Andrade inrapporteringsregler och hogre arbetsbelastning for sjukhuspersonal

Sjukvardens rapportering gar till enligt foljande. Vardsékande som kommer till
akuten och uppger att hen rakat ut for en olycka i trafikmiljo, ombeds att fylla i en
trafikskadejournal. Pa denna far patienten svara pa ett antal uppgifter om hur
olyckan gick till och var den skedde. Dessa uppgifter kompletteras med
information fran patientens journaler och registreras darefter av
akutmottagningens STRADA-rapportorer i databasen. Registreringen bygger pa
informerat samtycke och det ar frivilligt att medverka. De uppgifter som ldmnas
ar skyddade enligt personuppgiftslagen och sekretesslagen. Innan den 1 januari
2015 fick sjukhusen registrera de uppgifter som de hade att tillga d&ven om ingen
trafikskadejournal hade lamnats in. Sjukhusen skickade darefter hem
trafikskadejournalen till patienten fér komplettering tillsammans med ett brev som
informerade om att hen blivit registrerad och att patient kunde fa sina uppgifter
bortplockade om sa dnskades. Mojligheten att registrera utan trafikskadejournal,
togs alltsa bort fran och med den 1 januari 2015.

Denna éndring — i kombination med en generellt hogre arbetsbelastning for
sjukhuspersonalen — har markbart forsvarat insamlingsarbetet pa sjukhusen.
Framforallt har det resulterat till ett stort statistiskt bortfall av de allvarligt

3 Pust Siebel
* Transportstyrelsen, SCB, Trafikverket och Rattsmedicinalverket

5 Ar 2020 ska staden ha 40 procent farre antal omkomna och allvarligt skadade i trafikolyckor
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skadade, da dessa kan vara extra svara att fa in ett aktivt medgivande fran i
samband med registreringen. For Stockholm berdknas bortfallet kunna ligga runt
40 procent, nagot som motsvarar runt 60 stycken allvarligt skadade personer som
inte rapporterats in under 2015.

Enligt flera sjukhusrapportorers egen utsago, finns dessutom misstankar om att
vissa sorters olyckor, sadana som beror pa direkt felaktiga beteenden, inte langre
kommer bli inrapporterade till STRADA i samma utstrackning da dessa patienter
inte garna vill att det ska registreras.

Fa polisrapporterade svara olyckor

Antalet polisrapporterade lindriga olyckor ékade aterigen under 2015 efter 2014
ar med stora inrapporteringsproblem, dock ligger antalet svara olyckor och
skadade fortsatt kvar pa samma laga niva. Utdver forsamrad statistik i STRADA
paverkar det dven uppfoljningen av Stockholms stads trafiksakerhetsmal da det
helt baseras pa polisrapporterad statistik.

Ingen bra forklaring har kunnat ges till varfor rapporteringen av allvarliga olyckor
inte Okat trots att de storsta problemen med polisens tidigare IT-system har
avvarjts under 2015. Fragan har getts till Transportstyrelsen, Trafikanalys och
polisen, men utan nagot konkret svar.

For mer utforlig redovisning av statistiska preciseringar, differenser och avgransningar,
se Bilaga 2.



4.4 STADENS TRAFIKSAKERHETSMAL

4.4.1 TRAFIKSAKERHETSARBETET

Stockholms stads trafiksakerhetsarbete utgar fran Sveriges nollvision vilken &r
fastslagen i riksdagen och utgdr grunden i svenskt trafiksékerhetsarbete.
Nollvisionen innebadr att ingen manniska ska behdva dddas eller bli allvarligt
skadad i trafiken och féljs upp med ett antal nationella etappmél®.

Den enskilt viktigaste atgarden for att forbattra trafiksakerheten i Stockholm ar att
arbeta for lagre hastigheter. Att minska hastigheten &r en &r en forutsattning for att
minska antalet doda och skadade i trafiken och pekas darmed ut som en av de
viktigaste atgarderna for att na stadens trafiksakerhetsmal ar 2020.
Hastighetsgranserna pa gatorna signalerar vilka trafikantgrupper som prioriteras,
och l&gre hastigheter ger de oskyddade trafikanterna béattre forutsattningar att
vistas pa gatan pa ett sakrare satt, framkomlighet och trivsel. I stadsmiljoer dar
manga fotgangare och cyklister ror sig bor darfor laga hastigheter efterstravas,
men for att fa trafikanterna att halla angiven hastighet kravs ocksa att gatan ar
utformad sa att den naturligt stodjer trafikanten att halla ratt hastighet.

Darfor jobbar Stockholms stad aktivt med hastighetsoversyner pa samtliga
huvudgator inom staden. De nya hastigheterna, som i de allra flesta fall innebar
sénkningar, forvéantas 6ka sédkerheten genom att hastigheten béttre anpassas till
gatans utformning, omgivning och funktion. Majoriteten av trafikolyckorna i
staden intraffar pa huvudgatorna, vilket i princip &r de gator som har
hastighetsgréansen 50 km/tim.

Ett effektivt trafiksédkerhetsarbete innebdr att befintliga resurser i huvudsak ska
anvandas for insatser och atgarder pa huvudgatorna. Kunskapen och
medvetenheten om trafiksakerhet behover 6ka bland beslutsfattare, anstéllda,
medborgare och trafikanter i staden. Utéver denna rapport, som ar ett satt att 6ka
medvetenheten om de trafikolyckor som sker i Stockholm, arbetar staden ocksa
kontinuerligt med olycksuppféljning i det dagliga trafikplaneringsarbetet i syfte
att forebygga olycksfall i trafiken.

® Antalet dodade i trafiken ska halveras och antalet allvarligt skadade minskas med en fjardedel till
ar 2020 jamfort med 2007 ars siffror
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4.4.2 MALUPPFOLJINING

Ar 2020 ska staden minskat antalet svart skadade och omkomna i trafiken med 40
procent jamfort med snittet for aren 2006-2009. For att na detta mal maste antalet
skadade och omkomna minska fran 274 till 164 personer under perioden, vilket i
snitt innebdr en arlig minskning om minst 10 personer fran 2009 till och med
2020. Malet bygger pa den officiella statistiken som redovisas av myndigheten
Trafikanalys’, vilken i sin tur baseras p& polisens rapportering till
Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA.

Da det finns stora skillnader mellan de siffror som redovisas i den officiella
statistiken som ligger till grund for Stockholms stads trafiksékerhetsmal och den
sammanvagda statistiken i STRADA, som denna olycksrapport huvudsakligen
bygger pa, redovisas maluppféljningen med bada indatakallor nedan.

Notera aven att fallolyckor inte ingar i den officiella statistikens definition av en
trafikolycka och darfor inte rdknas med i den nationella statistiken. Dock
rapporteras dessa in till STRADA och redovisas i denna rapport eftersom
fallolyckorna ar olyckstypen med flest allvarligt skadade och star for drygt 40
procent av alla som skadas allvarligt i Stockholms trafikmiljo.

Skillnaden mellan svart och allvarligt skadade

Det ar viktigt att komma ihag att den officiella statistiken, har en egen term for de
allra vérst skadade; svart skadade. Huruvida en trafikskada &r lindrig eller svar
bedoms av polisen pa olycksplatsen utan konsultation fran sjukvarden. Sjukvarden
daremot kallar de mest skadade som allvarligt skadade och gor sin beddmning
utifrdn medicinsk grund, en s.k. 1SS-bedémning®vilken kortfattat anger
sannolikheten att en person avlider till foljd av sina skador (se definitioner i
Bilaga 2). Sjukvarden har med hjalp av detta system ett mellansteg i sin
bedémning, vilket gor att en patient kan benamnas som lindrigt, mattligt eller
allvarligt skadad.

| STRADA har sjukvarden den avgorande rosten for hur en skada ska
sammanvagas mellan polisens och sjukvardens rapportering. Det gor att om
polisen rapporterar in en trafikant som svart skadad men sjukvarden gor
beddémningen att personen har lindriga skador — bendmns personen i STRADA
som lindrig. Gor sjukvarden ingen bedomning, blir det polisens rapportering som
géller. Av denna anledning ar staplarna bland de skadade olika hdga och skadorna
benamns som olika beroende pa om statistiken ar officiell eller ssmmanvagd fran
STRADA. | Figur 4 illustreras hur polisens inrapportering av svart skadade faller
ut enligt STRADA efter att sjukvardspersonal gjort sin medicinska
skadebeddmning.

" Vagtrafikskador, arlig rapport
8 1SS= Injury Security Score, en riskbedémning fér om patienten avlider av sina skador. Allvarligt

skadade har ett 1SS-varde pa 9 eller hogre.
15



Figur 4 Resultatet av STRADA:s sammanvagda skadebeddmning av trafikanter som
polisen rapporterat in som svart skadade till den officiella statistiken, Stockholm,
aren 2006-2015
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Figuren ovan visar att enbart ett mycket litet antal av de polisrapporterade svart
skadade personerna bedéms som allvarligt skadade enligt sjukvardens och att
majoriteten bedéms vara mattligt skadade. Antalet allvarligt skadade &r dock fler
an vad som visas i Figur 4, vilket till stor del beror pa att polisen séllan rapporterar
in olyckor med enbart oskyddade trafikanter i (som exempelvis cykel singel), och
aldrig den grupp som oftast skadas allvarligt — fotgéngare i fallolyckor.

Uppfdljning av malet for svart skadade

Enligt 2015 ars officiella statistik var antalet svart skadade i Stockholm 170
personer, vilket innebdr att nivan har minskat med 36 procent jamfort med
utgangsvardet och att minskningstakten varit mycket snabbare an vad det som
minst hade behdvts for att na malet, se Figur 5. Fortsatter minskningen i samma
arliga genomsnittliga takt kan staden na sitt trafiksakerhetsmal redan under 2016.

Tyvarr ar statistiken som redovisas for bade de svart och allvarligt skadade under
aren 2014 och 2015 missvisande och direkt felaktig, likasa STRADA-statistiken
fram till &r 2010 (se forklaring i avsnitt 4.3.1), vilket gor att malet an en gang inte
kan foljas upp. De polisrapporterade svart skadade ligger under 2015 pa runt 37
procent l&gre an snittet for den officiella statistiken under 2010-2013. STRADA:s
siffror® ligger 41 procent lagre jamfort med sitt egna snitt under samma tidsperiod.

Under 2015 lag antalet polisrapporterade svart skadade kvar pa samma laga niva
som ar 2014 — ett ar som var drabbat av stora inrapporteringsproblem (se avsnitt
4.3.2). Antalet trafikanter med allvarliga skador enligt den sammanvagda
svarighetsgraden i STRADA lag daremot pa en stabil niva for 2014, men
minskade kraftigt under 2015 i samband med problem som féljde i och med
skarpta regler for sjukhusens rapportering (se avsnitt 4.3.3). Hur troligt det &r att
nivaerna for 2015 skulle ligga pa samma som for aren 2010-2013 kan diskuteras,
men att bade den officiella statistiken och STRADA:s statistik inte stimmer
overens med verklighetens allvarligt skadade ar tyvarr ett faktum.

® Baserat p den sammanvégda skadegraden
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Figur 5 Statistik dver antalet svart och allvarligt skadade i trafiken i Stockholm,
under aren 2009-2015 samt malbild fér ar 2020
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Kélla: Trafikanalys och STRADA (Transportstyrelsen)

NOT 1. Statistiken fran Trafikanalys &ar den svenska officiella statistiken vilken enbart bygger pa
polisrapporterade olyckor och exkluderar fallolyckor bland fotgéangare. Statistiken fran STRADA
baseras pé olycksrapporter fran bade polis och sjukhus som végts samman och inkluderar
fallolyckor.

NOT 2. | ovanstaende statistik for antalet omkomna i trafiken ingar ej sjalvmord och olyckor som
orsakats av sjukdomsfall. Daremot ingar fallolyckor i STRADA:s statistik.

Uppfoljning av malet for omkomna

I motsats till de allvarligt skadade &r statistiken sakerstalld for de dodsolyckor
som skett, vilket gor att inget bortfall finns och uppféljning kan goras pa ett
tillfredsstéallande satt. Stockholm utgar fran nollvisionen och 2020-malet om 40
procent farre omkomna i trafiken ar ett etappmal vilket innebér en konkret malbild
om hogst 6 (officiell statistik™®) till 7 omkomna personer beroende pa hur mélet
avses raknas. Under 2015 nadde Stockholm det malet — oavsett om dodsfall som
inte inkluderas i den officiella statistiken fér omkomna i en trafikolycka
inkluderas eller ej, se Figur 6.

1% Olyckor som orsakats pga. suicider eller sjukdom samt fotgangares fallolyckor ingr inte i den

officiella statistiken bland dédsolyckor
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Figur 6 Antal omkomna trafiken i Stockholm, under aren 2009-2015 samt malbild for
ar 2020
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NOT. De rodstreckade staplarna visar dodsolyckor som inte ingér i den officiella statistiken och som
darmed inte redovisas av Trafikanalys, eftersom de inte ingar i den officiella definitionen av en
trafikolycka (d& olycksorsaken varit sjalvmord, sjukdom eller fallolycka).

Storst minskning dver tid kan man se bland antalet omkomna man, som minskat
under de senaste aren, samtidigt som antalet omkomna kvinnor ligger pa en jamn
och lag niva under storre delen av tidsserien. Likasa har Stockholms tredje
vanligaste dédsolycka™®, olyckor dar cyklister eller mopedister blir pakérda av
motorfordon, inte intraffat under de senaste fyra aren — nagot som
forhoppningsvis kan kopplas till stadens aktiva trafiksdkerhetsarbete for cyklister.

1 Under figurens angivna tidsperiod, 2006-2015
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5 STOCKHOLMS STADS
TRAFIKOLYCKSUTVECKLING

Under 2015 rapporterades 4 074 trafikolyckor och 4 196 skadade
personer in till STRADA med avseende pa Stockholm. Det ar en
tioprocentig 6kning jamfort med 2014, som var ett ar med stora statistiska
bortfall.

Ar 2015 var ett ar da olycksstatistiken borjade aterhamta sig fran 2014 ars
inrapporteringsproblem. Helt aterstalld ar statistiken dock inte annu, vilket enklast
kan illustreras i Figur 7 nedan.

Figur 7 Antal trafikolyckor samt skadade och omkomna trafikanter i Stockholms
stad, &r 2010-2015
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NOT 1. Ar 2014 skedde ett stort bortfall pga. problem med polisens IT-system.
NOT 2. Ar 2015 har statistiken aterhamtat sig ndgot, men saknar fortfarande en betydande méangd
allvarliga olyckor och allvarligt skadade.

Hur stort det totala bortfallet for 2015 skulle kunna vara, finns det tyvarr inga
sakra siffror pa, men en rimlig uppskattning skulle kunna vara att det saknas runt
200 olyckor och 350 skadade personer. Storst bortfall syns bland antalet bilister
som skadats i upphinnandeolyckor, fotgangare och cyklister som blivit pakorda av
motorfordon samt cyklister i singelolyckor.

5.1 SAMTLIGA SKADADE

Majoriteten av Stockholms trafikolyckor &r lindriga och under de senaste aren har
7 av 10 fall skadade personer haft skador av lindrigare karaktar. Till dessa skador
raknas blamarken, skrapsar, mindre skarsar utan storre blodforlust och former av
strackning. Den néast vanligaste skadan ar en mattlig skada (exempelvis benbrott
pa armar eller ben) och drabbar i snitt drygt en fjardedel av de trafikanter som
skadas i Stockholmstrafiken, se Figur 8.



Figur 8 Skadade och omkomna trafikanter fordelade pa skadegrad, Stockholms
stad, ar 2015
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Typexempel pa vanliga skador bland de som skadas allvarligt ar frakturer pa
hofter, skallskador samt frakturer pa brostkorg. Andelen personer som skadats
allvarligt i trafikolyckor har legat pa relativt Iag niva i Stockholm, i snitt pa runt 4
procent, men under 2015 lag siffran pa enbart 2 procent. Dock har bade sjukhusen
och polisen drabbats av inrapporteringssvarigheter for just denna
skadegradskategori, vilket gor att antalet antas vara hogre.

De olycksdrabbade

De mest utsatta trafikanterna ar fotgéangarna, vilka motsvarade 39 procent av
samtliga skadade och omkomna under 2015, se Figur 9. Majoriteten av dessa har
varit med om en singelolycka, dvs. fallit, snubblat eller halkat i trafikmiljo.
Fallolyckorna ar den i sdrklass vanligaste trafikolyckan och stod for 34 procent av
Stockholms samtliga trafikolyckor som intréaffade under 2015, se Figur 10. Andra
vanliga trafikantgrupper bland de skadade ar bilister (31 procent), dar
upphinnandeolyckorna &r vanligast och cyklister (21 procent), vilka oftast skadas i
singelolyckor.

Figur 9 Skadade och omkomna trafikanter fordelade pa trafikantslag, Stockholm, &r
2015
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Under 2015 6kade bade antalet olyckor och trafikskadade jamfort med aret innan.
Okningen gillde de flesta trafikantgrupperna, varav fotgangarna och bilisterna
Okade mest, med 20 respektive 16 procent. Fotgédngarnas 6kning kan framst
forklaras med att 2015 hade nagot mer nederbdrd under vintermanaderna jamfort
med 2014, vilket lett till fler fallolyckor orsakad av halka, sné och modd. Det
storre antal skadade bilister beror pa att polisen fatt battre ordning pa sitt tidigare
problemtyngda inrapporteringssystem, vilket ger effekten att fler bilolyckor blev
inrapporterade — vilket i stora drag innebér att antalet bilolyckor med stor
sannolikhet inte 6kat under 2015, utan snarare visar en aterhamtning fran ett daligt
statistikar (se avsnitt 4.3.2).

Cyklisterna daremot, har gatt fran att ha 6kat konstant fram t.o.m. 2013 till att
minska mest bland enskilda trafikantgrupper. Jamfort med 2014 minskade antalet
skadade cyklister med 8 procent (motsvarande 95 personer), varav den storsta
minskningen syns bland singelolyckorna, 15 procent farre. Om denna minskning
beror pd att farre olyckor faktiskt skett — kopplat till battre trafiksakerhet och en
avstannad cykeltrend — eller om det huvudsakligen ska forklaras med sjukvardens
statistiska bortfall gar tyvarr inte att sakerstalla.

Figur 10 Fordelning av samtliga trafikolyckor fordelade per olyckskategori,
Stockholm, ar 2015
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Kélla: STRADA (olyckor)

Fordelningen mellan mén och kvinnor som skadas i Stockholm &r mycket jamn
och har varit det sedan 2010. Under 2015 var fordelningen 51 procent kvinnor och
49 procent man. Aven om mén och kvinnor skadas i ungefar samma utstrackning,
skiljer det sig daremot hur de skadar sig vad galler trafikant- och olycksslag, se
Figur 11.
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Figur 11 Antalet skadade och omkomna trafikanter fordelade p& kén och inbordes
trafikanttillnérighet, Stockholm, ar 2015
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Figuren ovan visar att hélften av kvinnorna som skadades under 2015 var
fotgangare, vilket kan jamforas med att motsvarande fotgdngarandel bland
mannen var en fjardedel — lika stor som deras cykelandel. Att kvinnorna har sa
stor fotgangarandel beror pa att de star for 70 procent av de som skadas i
Stockholms mest forekommande trafikolycka - fallolyckan. Bland méannen ar
bilister den storsta trafikantkategorin (36 procent), medan den dr den nast storsta
(motsvande 26 procent) bland de kvinnor som skadades i trafikmiljo ar 2015.
Skillnaden mellan mén och kvinnor beror till hur deras resvanor, beteenden och
forutsattningar skiljer sig at, nagot som diskuteras i det mer fordjupande avsnittet
5.4 om de vanligaste trafikolyckorna i Stockholm.

Sarskilt olycksdrabbade platser

Ett satt att identifiera sarskilt utsatta omraden i trafiken &r att plotta ut olycksdata
fran STRADA i ett kartprogram (G15*%) och med hjalp av olika villkor urskilja
specifika olycksdrabbade platser, sk. hot spots. Att konkretisera sadana hot spots
ar en del av Stockholm stads fortlopande trafiksakerhetsarbete, dar trafikkontoret
kombinerar orsaks- och sambandsanalyser med platsbesok for att pa sa sétt hitta
basta maojliga olycksforebyggande atgarder.

Sarskilt framtradande platser for de senaste fem arens trafikolyckor synliggors
nedan i Karthild 1, dar 10 platser med flest antal trafikolyckor inom en viss radie

12 Geografiskt informationssystem
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fran varandra har valts ut*®. Dessa platser stér for totalt 796 olyckor, vilket
motsvarar 4 procent av alla de olyckor som skett i staden under de senaste fem
aren. De allra flesta, 8 av 10 olycksplatser, ligger inom innerstan eller i direkt
angransning. Majoriteten (71 procent'®) av olyckorna var lindriga eller utan
personskador. De vanligaste olyckstyperna var fallolyckor (31 procent),
upphinnandeolyckor (22 procent) och cykel singelolyckor (11 procent).

Gotgatan &r klart mest olycksdrabbad och har flest hot spots (3 stycken). Enskilt
storsta hot spoten med flest antal olyckor (147) i har korsningen Goétgatan och
Ringvagen, vid Skanstull. Platserna i innerstan kannetecknas av manga olyckor
dar oskyddade trafikanter &r involverade och har ocksa en storre andel mattliga
och allvarliga olyckor jamfort med olycksplatserna i ytterstaden, vilka har storst
andel lindriga olyckor av huvudsaklig motorfordonstyp, dvs. skyddade trafikanter.

Kartbild 1 Sarskilt olycksdrabbade platser i Stockholm, avseende samtliga
trafikolyckstyper under aren 2011-2015
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Kalla: STRADA (olyckor) i GIS
NOT 1. Siffran vid varje hot spot avser antalet fallolyckor som skett inom omrédet, totalt 796 olyckor
NOT 2. Platserna med sarskilt manga trafikolyckor avser platser dar fler &n 50 olyckor skett inom
en radie av 5 meter fran varandra med en osakerhetsfaktor om 10 meter kring varje olyckspunkt.

For mer detaljerad niva per hot spot, se Bilaga 3.

3 Hot spots definieras av olyckor skett inom en radie av 5 meter fran varandra

Y vVarav 66 procent lindriga, 5 procent utan personskador
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52 OMKOMNA

Under 2015 omkom sju personer i Stockholmstrafiken, vilket &r fyra personer
farre an det senaste tioarssnittet och det lagsta antalet sedan STRADA:s start. Sett
som andel av samtliga dodsfall inom kommunen utgér trafikolyckorna en mycket
liten del, 0,1 procent®®. Ar 2015 omkom tre fotgéngare, tva bilister samt tva
motorcyklister pa Stockholms véagar, se Figur 13.

Figur 12 Omkomna trafikanter i Stockholm ar 2015, fordelade pa trafikant och
olyckskategori
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Kélla: STRADA (personer)

NOT. Streckade staplar ar olyckor som inte redovisas i Trafikanalys statistik, d& olyckor som berott
pa sjalvmord eller sjukdom alternativt varit en fallolycka inte ingar i den nationella definitionen av en
trafikolycka.

| tva av dodsfallen - dar bilister omkommit i singel- och avsvangandeolyckor -
anges de bakomliggande olycksorsakerna ha varit sjdlvmord respektive sjukdom
och réknas darfor inte till den officiella statistiken. Fallolyckan réknas inte heller
till den officiella olycksstatistiken dver antalet doda som Trafikanalys redovisar
eftersom fallolyckor inte ingdr i den nationella definitionen for en trafikolycka.

De olycksdrabbade

Den vanligaste olyckstypen ar fotgangare som blivit pakdrda av motorfordon,
vilka har statt for 31 procent av samtliga trafikolyckor i Stockholm under de
senaste tio aren, se Figur 14.

Nést vanligaste dodsolyckan i Stockholm &r singelolyckor med motorfordon,
vilken ocksa ar den mest forekommande olycksrubriceringen vid sjalvmorder och
sjukdomsfall (43 procent de senaste tio aren). Sedan 2011 har ingen cyklist eller
mopedist omkommit i samband med att de blivit pakorda av ett motorfordon,
vilket forhoppningsvis ar en trend som haller i sig och har ett samband med
stadens Okade satsningar pa cyklister och trafiksakerhetsarbetet for oskyddade
trafikanter.

1> Samtliga omkomna i kommunen som en andel av SCB:s befolkningsstatistik 6ver antal doda
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Figur 13 Antalet dodsolyckor fordelade pa kategori, Stockholm, aren 2006-2015
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Kélla: STRADA (olyckor)

Liksom resten av Sverige'®, utgors en klar majoritet av de som omkommit i en
trafikolycka i Stockholm av man, vilka har utgjort 72 procent av samtliga
omkomna i trafiken sedan tio ar tillbaka'’, se Figur 15. Att de &r sa tydligt
Overrepresenterade kan ha att gora med att de generellt tar storre risker i trafiken
an kvinnor.*® Under den senaste tio&rsperioden har antalet omkomna kvinnor i
trafiken bara varit fler under ett tillfalle; ar 2011 da ovanligt manga kvinnliga
fotgangare blev pakorda.

Figur 14 Antal omkomna fordelat pa kon och ar, Stockholm, aren 2006-2015
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Kélla: STRADA (personer)
NOT. | statistiken ovan ingar dven dodsfall som ej ingar i den officiella statistiken.

16 vagtrafikskador 2015, Trafikanalys
172006-2015

'8 Nollvisionen for tonaringar i trafiken, NTF 2010
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Bland 2015 ars omkomna fanns sex stycken man och en kvinna, varav
aldersspannet lag mellan 29 och 81 ar. Den vanligaste dodsolyckan bland
omkomna kvinnor ar fotgangare som blivit pakorda av ett motorfordon och
motsvarar 42 procent av de olyckor som skett under de senaste tio aren i
Stockholm. Den mest utsatta aldersgruppen bland kvinnor ar 65 ar eller aldre,
vilka star for nara hélften av alla omkomna kvinnor. Bland ménnen varierar
dodsolycksorsakerna desto mer, och de tva vanligaste olyckstyperna ar
singelolycka (28 procent) med motorfordon samt fotgangare som blivit pakorda
av motorfordon (26 procent). Drygt en tredjedel av ménnen har omkommit i
aldersspannet 40-64 ar, vilket gor dldersgruppen till den vanligaste bland dem.
Historiskt sett ar det fa barn som dor i Stockholmstrafiken, och sedan ar 2012 har
inga barn omkommit till f6ljd av trafikolyckor i kommunen.

Oskyddade trafikanter, dvs. trafikanter som inte fardas bakom nagot skyddande
holje, ar overrepresenterade i trafikskadestatistiken generellt och i synnerhet bland
de omkomna. | 8 fall av 10 den omkomne en oskyddad trafikant, se Figur 16.

Figur 15 Antal omkomna fordelat pa trafikantgrupp och ar, Stockholm, aren 2006-
2015
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Kélla: STRADA (personer)
NOT. Bland oskyddade trafikanter raknas fotgangare, cyklister, mopedister och motorcyklister.

Under de senaste tio aren har totalt 109 personer omkommit, varav 86 varit nagon
form av oskyddad trafikant. De allra flesta har varit fotgangare (46 stycken), och
cyklisterna har néstan varit lika manga som de pa motorcykel. Enbart 2 personer
har varit mopedister, se Figur 17.
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Figur 16 Samtliga omkomna i trafikolyckor fordelade pé trafikantslag, Stockholm,
aren 2006-2015
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Kélla: STRADA (personer)

Utsatta platser
| Kartbild 2 samt Tabell 8 kan man se en dversikt av vart de senaste tio arens

dodsolyckor intréffat i Stockholm. Norrmalm &r den stadsdel dar det intraffat flest

dodsolyckor (15 stycken), medan Skarholmen inte haft en enda under perioden.

Dessvarre saknar tva stycken olyckor lagesbestammelser, vilket gor att det saknas

markeringar i kartan for en singelolycka med motorfordon (ar 2006) och en
fallolycka med fotgangare (ar 2015).

Tabell 8 Antal dédsolyckor férdelade pd omrade, Stockholm, aren 2006-2015

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Total

Innerstaden 2 5 3 4 6 8 4 3 5

Norrmalm 4 1 3
Sodermalm 1 1 1 2 1
1

2 3
1 1 1
Ostermalm 1 1

N

Kungsholmen 1

w
N

Soderort
Hagersten-Liljeholmen
Enskede-Arsta & Vantor
Skarpnack 1
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[

Alvsjo
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N

[N
N
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[N

Vasterort
Spanga-Tensta
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Hasselby-Vallingby 2 1
Okand plats
Total 8 14 11 11 14 15 9 10 8
Kélla: STRADA (olyckor)
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Ungefar lika manga dodsolyckor sker i soderort som i innerstan, medan endast 20
procent av de senaste tio arens olyckor har skett vasterort. Det dominerande
antalet olyckor dér fotgangare och cyklister som omkommit i kollision med ett
motorfordon har hant i innerstan medan soderort har flest fall av singelolyckor
med motorfordon.

Kartbild 2 Dodsolyckor, Stockholm, aren 2006-2015
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1. Singel motorfordon (Torshamnsgatan) 2. Fotgdngare — motorfordon (Valhallavagen)
3. Fotgangare - motorfordon (Sjoviksbacken) 4. Méte, motorfordon (Hammarbybacken)
5. Avsvangande motorfordon (Vastberga allé) 6. Avsvangande motorfordon
(Vastbergamotet) 7. Fotgangare singel (Okand plats/ingen exakt platsangivelse)

Kélla: STRADA (olyckor) i GIS

NOT 1. De rédmarkerade korsen med numrering visar 2015 ars dodsolyckor.

NOT 2. Kartan visar 105 av Stockholms 107 dédsolyckor de senaste tio aren, vilket beror pa att det
saknas platsangivelse for tva olyckor som skett under 2015 och 2006.
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5.3 ALLVARLIGT SKADADE

2015 var dessvarre ett ar som praglades av ett stort statistiskt bortfall bland de
allvarligt skadade (las mer i avsnitt 4.3.3) vilket gor att det &r svart att analysera
statistiken pa ett tillfredsstallande satt. Staden véljer darfor att redovisa de
allvarliga olyckorna som rapporterats in med reservation for att statistiken ar
bristfallig och morkertalet ar stort vilket gor siffrorna svaranalyserade.

Under 2015 minskade antalet allvarligt skadade med 37 procent jamfort med
2014, se Figur 18. Jamfér man istallet med snittantalet mellan ar 2010 och 2013 da
statistiken lag pa en mer stabil niva, har antalet inrapporterade allvarligt skadade
minskat med ca 40 procent, motsvarande ett bortfall om runt 65 personer. Storst
bortfall kan man se bland fotgangare som blivit pakorda av motorfordon samt
cyklister som skadats i singelolyckor.

Figur 17 Antal allvarligt skadade trafikanter per trafikantslag, Stockholm, ar 2015
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Kélla: STRADA (personer)
NOT. Statistiken for de allvarligt skadade &r inte tillforlitlig for 2015 pga. bortfall fran akutsjukhusen
och antas vara storre &n de angivna vardena i figuren.

De olycksdrabbade

Den dldre generationen (65 ar eller dldre) skadas varst, och under de senaste fem
aren har de statt for 45 procent av samtliga som skadats allvarligt i trafiken.
Vanligaste olyckan bland dessa ar fallolyckor och fotgangare som blivit pakérda
av motorfordon. Minst drabbade &r den yngsta aldersgruppen, dvs. barn mellan 0-
15 ar (2 procent).

Fotgangarna ar en 6verrepresenterad trafikantgrupp och star i regel for runt halften
av alla allvarligt skadade i Stockholmstrafiken. Ar 2015 var inget undantag och
andelen skadade fotgangare bland de allvarligt skadade var 54 procent, se Figur
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19, varav de allra flesta skadats i fallolyckor (se Figur 20). Fallolyckorna har alltid
statt for en Overvagande majoritet av de allvarliga olyckorna, dock ligger 2015 ars
antal fallolyckor pa samma laga niva som under ar 2014, vilket huvudsakligen kan
forklaras med att vintermanaderna under de senaste tva aren varit varmare och
haft mindre nederbdrd jamfort med tidigare snarare an nagot statistiskt bortfall.

Aven om andelen fotgangare bland de allvarligt skadade ligger relativt oférandad,
har antalet minskat synbart i olycksstatistiken. Under 2015 minskade
inrapporteringarna av fotgangare som skadats allvarligt nar de blivit pakorda av
motorfordon med 74 procent jamfort med 2014 — en minskning om 14 farre
personer som antas bero pa ett statistiskt bortfall i sjukhusrapporteringen snarare
an en reell minskning.

Né&st mest forekommande trafikantslaget bland de trafikanter som skadas allvarligt
ar cyklisterna med en andel om 22 procent under 2015. Jamfort med 2014
reducerades antalet cyklister i statistiken med 42 procent (motsvarande 16
personer), varav singelolyckorna hade storst bortfall.

Figur 18 Antal allvarligt skadade trafikanter férdelade pa trafikantkategori,
Stockholm, ar 2015
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Kélla: STRADA (personer)

Singelolyckan ar den klart vanligaste olycksformen bland de allvarligt skadade
och dominerar bland saval fotgangare, cyklister och motorcyklister, vilka under
2015 stod for sammanlagt 69 procent av de inrapporterade allvarligt skadade i
Stockholmstrafiken™®. Fotgangarnas fallolyckor stod for 46 procent, medan cykel
singel utgjorde 11 procent — en markbar minskning jamfort med tidigare ars
snittandel om 15 procent.

9 Varav 1 procent inte syns i figuren da singelolyckan med moped &r en delmangd av dvrigt-

kategorin
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Figur 19 Antal allvarligt skadade trafikanter fordelade pa olyckskategori,
Stockholm, ar 2015
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Kélla: STRADA (personer)
NOT. | olyckskategorin singel-motorfordon star motorcyklister for 6 av 9 olyckor.

Utsatta platser

Majoriteten (48 procent) av 2015 ars inrapporterade allvarliga olyckor intraffade i
innerstaden, medan 33 respektive 18 procent av olyckorna skedde i sdderort och
vasterort, se Kartbild 3. | nastan hélften av alla allvarliga olycksfall har olyckan
skett langs en kommunal véagstracka eller trottoar/gangbana.

Rapporteringarna av de allvarliga olyckorna minskade i samtliga
Stockholmsomraden mellan aren 2015 och 2014, men mest i séderort och
innerstan. | sdderort skedde de stérsta minskningarna bland singelolyckor med
motorfordon samt fotgangare som blivit pakorda av motorfordon, medan antalet
singelolyckor med cykel minskade mest i innerstan; 10 farre jamfort med
foregaende ar. | vasterort var det inga enskilda olyckstyper som minskade
markant, utan praglades av en mer generell minskning.
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Kartbild 3 Allvarliga olyckor i Stockholm, ar 2015
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Kélla: STRADA (olyckor) i GIS
NOT. 92 av totalt 93 inrapporterade allvarliga olyckor har exakt platsangivelse och darfor saknas en
olycka (singel - motorfordon, Arsta) pa kartan.
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54 VANLIGASTE OLYCKORNA

De finns manga olika kategorier trafikolyckor, men anda &r det ett fatal
olyckstyper som stér for i snitt?® tva tredjedelar av samtliga trafikolyckor som
sker i staden; fallolyckor bland fotgangare, upphinnandeolyckor med
motorfordon samt cykel singelolyckor.

Under 2015 fick STRADA in rapporter om totalt 2 665 olyckor som var nagon
form av fallolycka, cykelsingelolycka eller upphinnandeolycka, varav 2 692
personer skadats, se Figur 21.

Figur 20 Antal trafikolyckor fordelat pa de vanligaste olyckstyperna respektive
ovriga kategorier, Stockholm, aren 2011-2015
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Kélla: STRADA (olyckor)

54.1 FALLOLYCKOR BLAND FOTGANGARE

Utvecklingen

Fallolyckan ar den i sérklass vanligaste olyckan som sker i samhallet®*, och
drabbar den éldre delen av befolkningen i allra stérst omfattning — sa aven for de
som sker i trafikmiljo. Totalt sett star fallolyckor - eller fotgangare singel som
olyckan ocksa kallas — fér 34 procent av samtliga trafikolyckor som sker och 40
procent bland de trafikanter som skadas allvarligt i Stockholm. Fallolyckorna har
med andra ord den hogsta andelen allvarligt skadade for en enskild olyckstyp, och
den huvudsakliga skadan &r i 6 av 10 fall ndgon form av hoftfraktur®®. Att
fallolyckorna star for sa stor andel av Stockholms allvarligt skadade, &r en mycket

% De senaste fem &ren (2011-2015)
2! Enligt Statens Beredning for medicinsk och social Utvardering (SBU) stér fallolyckor, avsett
plats och typ, for 70 procent av alla inlagda patienter som varit med om en olycka
22 Enligt de senaste fem &rens statistik (2011-2015)
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viktig anledning till varfér denna olycksgrupp inte bor exkluderas nar
nuldgesanalyser och trafiksékerhetsprojekt foljs upp.

Véaderforhallanden under vintern ar starkt avgérande for hur stort antalet personer
som faller, vilket i mangt och mycket forklarar olycksstatistikens utveckling som
synliggors i Figur 22, dar de tva senaste tva arens senaste milda vintrar tydligt
framtrader i form av férre antal fallolyckor.

Figur 21 Antal skadade personer i fallolyckor fordelat pa skadegrad, Stockholm,
aren 2011-2015
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Kélla: STRADA (personer)
NOT. Antal olyckor &r lika manga som antalet skadade personer da fallolycka &r en singelolycka.

Plats och tid

Fallolyckorna &r kraftigt sésongsbetonade men sker aret runt, aven under is- och
sndfria manader. Dock &r det stor variation mellan manader och arstid, se Figur 23.
Den absolut vanligaste fallorsaken som anges &r halka av nagot slag, vilket inte
bara innefattar halka pa grund av sno och is utan dven i samband med vatten eller
16v. | tre av fyra fall sker stadens fallolyckor under vinterhalvéret®® varav en
overvagande majoritet har intraffat pa nagon form av gangbana. Detta ar en tydlig
indikator pa hur starkt sammankopplade fallolyckor i trafikmiljo ar med vaderlag
och vinterunderhallet pa gangstraken, och hur stor roll stadens underhallsarbete
spelar.

2 dvs. under forsta och fjarde kvartalet
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Figur 22 Antal skadade personer i fallolyckor i trafiken fordelat per kvartal och
manad, Stockholm, &ren 2011-2015
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Kélla: STRADA (personer)

Jamstéalld snérojning

| ett forsok att ytterligare 6ka framkomligheten och dka trafiksakerheten for de
som vaéljer att ta sig fram i staden till fots, paborjade Stockholms stad ett projekt
som kallas Jamstalld snérajning under vintern 2015/2016. Da kvinnor gar och
aker kollektivt mer &n man, som i storre utstrackning kor bil, bor kommuner
darfor satsa pa att fa en snabb kollektivtrafik, &ven pa vintern. Att projektet
omnamns som jamstallt syftar med andra ord till att staden ska bli mer tillganglig
och framkomlig for alla och inte framst de som véljer bilen.

Forsoket innefattar nya metoder, som sopsaltning av gangbanor, och nya typer av
gangbaneplogar, samt okar frekvensen av moddplogning och halkbekampning for
att forbattra snorojningen pa gangbanor och vid busshallplatser. Prioriterade
platser for projektet synliggors i Kartbild 4, men handlar i huvudsak om gangstrak
dar manga manniskor ror sig, 4:ans busslinje?* samt gangstrak som leder till
viktiga platser som exempelvis sjukhus och vardcentraler.

2 Linje 4 har ca 65 000 resenarer/dag, vilket ar fler resenarer an vad SJ har per dag
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Kartbild 4 Gangstrak som snorojdes inom ramen for projektet Jamstalld snérdjning,
Stockholms stad, vintersdsongen 2015/2016

J, \‘\._1 Jamstalld snorojning

7 _ Snéréjningsstrak vinter 2015/2016

Stadsdelsndmndsgrinser

Kalla: Trafikkontet, Stockholms stad

Studerar man férhallandet mellan vinterhalvarets nederbdrdskurva och
trendstaplarna for antalet skadade i fallolyckor kan man se ett samband, se Figur
24. Under vinterhalvaret 2014 och 2015 lag medeltemperaturerna hogre jamfort
med aren 2011-203 vilket sjalvklart spelar roll for hur stor halkrisken blir.
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Figur 23 Antal fallolyckor i parallell med mangd nederb6rd samt
temperaturvaxlingar, Stockholm, samtlig indata redovisade som medelvarden for
aren 2011-2015
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Kalla: STRADA (Olyckor), SMHI
NOT. Vinterhalvar avser kvartal 1 (jan-mar) samt kvartal 4 (okt-dec)

De olycksdrabbade

Att personer i aldern 40 ar och aldre star for mer &an 80 procent av alla
fallolyckor® i Stockholmstrafiken, trots att de som aldersgrupp bara motsvarar
halften av alla som gor sin resa som fotgéngare, har sin naturliga forklaring.
Allteftersom aldern tilltar tenderar hélsotillstandet att bli samre vilket forsvagar
bade syn, balans, uppfattnings- och reaktionsformagan och vad kroppen tal i
handelse av ett fall. Yngre fotgangare har saledes béttre forutsattningar att bade
forhindra fall och att klara sig utan storre fysiska dkommor nar olyckan &r
framme, vilket forklarar varfor andelen skadade i de yngre aldersgrupperna ligger
maérkbart lagre &n deras trafikantdel, se Figur 25.

2> Skadade personer under 16 &rs alder 4r exkluderade i andelsberakningen for att gora jamforelsen
likvardig med resvaneundersékningens urvalsgrupp. Aldersgruppen 0-15 &r inraknad blir andelen
78 procent
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Figur 24 Andel skadade fotgangare i fallolyckor i Stockholm fordelat pa
aldersgrupper och svarighetsgrad pa skador jamfort med fotgangarandelen i
Stockholms lan per aldersgrupp, 2015
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Kélla: STRADA (personer), Trafikforvaltningen i Stockholms I&n
NOT. Aldersgruppen 0-15 &r &r ej med i denna procentuella trafikantférdelning av jamférelseskal
med resvaneundersoékningen.

Fler kvinnor an man skadas i fallolyckor, och i snitt har kvinnorna statt for nara 70
procent av de senaste fem arens fallolyckor i Stockholms trafikmiljo. Varfor just
kvinnor ar dverrepresenterade bland fallolyckor &r inte helt klarlagt, men nagra
delférklaringar &r att de exponeras® mer och har en hogre skaderisk jamfort med
mannen.

| Stockholm lever det totalt fler kvinnor &h man, dock enbart med 1 procents
overvikt. Enligt 2015 ars befolkningsstatistik bor det drygt 165 700 personer i
Stockholm i aldern 45 ar och uppat, varav 53 procent av dessa ar kvinnor.
Andelen kvinnor och mén &r jamnt fordelad upp till 64 ars alder, darefter ar
andelen kvinnor starkt tilltagande for varje stigande aldersgrupp, se Tabell 9, da
kvinnor generellt lever langre &n man.

Tabell 9 Befolkningssammansattning utifrdn kons- och aldersférdelning,
Stockholm, ar 2015

Kvinnor 30000 47250 49198 88525 68283 59146 49575 40642 21356 12604 1760 468339
Andel  48%  49%  50% 51% 48% 50% 51% 53% 59% 69% 80% 51%
Man 32188 49008 48792 86487 72988 59674 48321 36562 15106 5623 428 455177
Andel  52% 51% 50% 49% 52% 50% 49% 47% 41% 31% 20% 49%

Kélla: SCB:s befolkningsstatistik

% Dys. de 4r fler till antalet och gar till fots i hogre utstrackning
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Enligt 2015 &rs resvaneundersdkning®’ fér Stockholms lan str kvinnor for 58
procent av alla resor som gors till fots. Hur aktiva de aldre kvinnorna ar och hur
mycket de ror sig i det offentliga gaturummet fortéljer dock inte siffrorna.

Generellt brukar &ldre personer vara val medvetna om de forhojda riskerna med
att skadas i en fallolycka som tillkommer med aldern, vilket leder till att manga
gor sa gott de kan for att minimera risken genom att ta bort vad man ser som
onddiga riskmoment, s.k. dverkompensation. Fysisk aktivitet och balanstraning ar
det basta sattet?® for aldre att forebygga fallolyckor, dessvarre ar det inte ovanligt
att aldres 6verkompensation istéllet for det yttrar sig i form av att de véljer att
stanna inomhus i storre utstrackning - vilket i sig minskar bade den sociala och
fysiska rorligheten och deras valmaende och istallet 6kar risken bade for att ramla
och att skadas allvarligt. Stor radsla finns for de konsekvenser som benskdrhet bar
med sig. Benskorhet drabbar fler kvinnor an man och risken tilltar med aldern,
och enligt Socialstyrelsen® beraknas halften av alla kvinnor att drabbas ngon
gang i livet medan risken for man enbart ar en pa fyra.

Sarskilt olycksdrabbade platser

Hélften av alla fallolyckor som registrerats i STRADA under 2015 och de senaste
fem aren har intraffat i Stockholms innerstad, vilket kan férklaras med att flest
fotgangare ror sig i dessa delar av staden och att 43 procent av Stockholms
pensionarer bor i detta omrade®. 1 sju av tio olyckor har personen fallit p& ndgon
form av géngbana®.

Tittar man pa specifikt utsatta platser*> med manga fallolyckor sarskiljer sig 10
platser varav alla utom en ligger i innerstaden, se Kartbild 5. | dessa markerade
omraden har 207 olyckor skett, vilket enbart motsvarar 3 procent av samtliga
fallolyckor som skett under de senaste fem aren, vilket tyder pa att &ven om
olyckorna ar manga, har de skett med gles spridning éver kommunen. Det som
gemensamt kannetecknar de platser som utmarker sig ar att de antingen ligger vid
stora knutpunkter for infrastruktur, som T-centralen och Slussen, eller utgor
viktiga samlingsplatser och handelsstrak, sasom Sergels torg, Drottninggatan och
Hamngatan. Majoriteten av de angivna olycksorsakerna orsakades av ishalka
under vinterhalvaret.

Samtliga hot spots ingar i Stockholm stads fortlopande trafiksakerhetsarbete och
studeras ingdende for att hitta basta lampliga trafiksékerhetshojande atgarder for
respektive omrade. FOr mer detaljerade uppgifter per hot spot-omrade, se Bilaga
3.

27 Resvanor i Stockholms lan 2015, Trafikforvaltningen

%8 Fallskador bland &ldre, 2009, Sveriges Kommuner och Landsting

2 http://www.socialstyrelsen.se/nyheter/2014oktober/bristerivardenvidbenskorhet

%034 procent i sdderort, 23 procent i vasterort, avser 31 dec 2014, Statistisk arsbok for Stockholm
2016

3! Trottoar, gangbana eller gang- och cykelbana

%2 platser dar fler 15 eller fler fallolyckor skett inom en radie om 5 meter frdn varandra
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http://www.socialstyrelsen.se/nyheter/2014oktober/bristerivardenvidbenskorhet

Kartbild 5 Sarskilt olycksdrabbade platser avseende fallolyckor bland fotgangare,
Stockholm, aren 2011-2015
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Kélla: STRADA (olyckor) i GIS
NOT 1. Siffran vid varje hot spot avser antalet fallolyckor som skett inom det rédmarkerade

omradet.
NOT 2. Platserna med sarskilt manga fallolyckor avser platser dér fler an 15 olyckor skett inom en
radie av 5 meter fran varandra med en osékerhetsfaktor om 10 meter kring varje olyckspunkt.
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5.4.2 UPPHINNANDEOLYCKOR MED MOTORFORDON

Utvecklingen

Upphinnandeolyckorna med motorfordon &r den nést vanligaste trafikolyckstypen
i Stockholm och sker nar ett eller flera motorfordon kor pa framforvarande fordon
nér de inte hunnit stanna i tid. Under 2015 var antalet upphinnandeolyckor 713
stycken, vilket innebar en aterhamtning efter att ha legat pa laga nivaer pa grund
av polisens rapporteringsproblem under 2013 och 2014. Antalet skadade ligger
nagot hogre an antalet olyckor, vilket beror pa att flera personer kan skadas i en
upphinnandeolycka, se Figur 26.

Figur 25 Antal upphinnandeolyckor med motorfordon och antalet skadade personer
i dessa, Stockholm, aren 2011-2015
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Kélla: STRADA (personer/olyckor)

| stort sett alla (95 procent) upphinnandeolyckor skadas personerna lindrigt eller
inte alls, vilket till stor del handlar om att olyckorna néstan uteslutande sker
mellan skyddade trafikanter. Den vanligaste diagnosticerade skadan &r en
lindrigare halsryggsskada — s.k. whiplash eller pisksnartskada.

Plats och tid

Upphinnandeolyckorna har i 75 procent skett pa en gatu-/vagstracka, medan 19
procent intraffat i en korsning®. D& dessa olyckor &r starkt kopplade till platser
dar trafikflodet ar som storst och tider da risken for kobildning ar som varst, ar
storre vagar sasom Essingeleden, Sodertaljevagen och Nynasvagen mest
drabbade. Detta framgar tydligt i Kartbild 6 dar de senaste fem arens
upphinnandeolyckor har plottats ut med hjalp av GIS.

% Inkluderar ej rondeller/cirkulationsplatser
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Kartbild 6 Samtliga inrapporterade upphinnandeolyckor i Stockholm, aren 2011-
2015
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Kélla: STRADA (olyckor) i GIS

NOT. D& en del olyckor i STRADA saknar exakta platsangivelser, har kartan en
tackningsgrad om 95 procent av samtliga inrapporteradeupphinnandeolyckor.

Det totala antalet upphinnandeolyckor pa kartan &r relativt jamnt fordelat mellan
innerstan (38 procent) och soderort (40 procent) medan véasterort har betydligt
farre upphinnandeolyckor (22 procent).

Till skillnad fran fallolyckorna (se avsnitt 5.4.1) ar upphinnandeolyckorna inte
lika starkt sasongsbetonade, dven om det sker nagot fler olyckor under det fjarde
kvartalet. Daremot finns det en tydlig koppling mellan tid och typ av dag. Den i
sarklass vanligaste (19 procent) tiden for upphinnandeolyckor &r nar flest ar pa
vag fran arbetet, dvs. en vardagseftermiddag runt klockan 16 och 17. Ytterst fa
olyckor sker under helgen eller nattetid, vilket hér samman med att mycket férre
ar ute i trafiken da. De olyckor som intraffat under en lordag eller sondag har
fordelats jamnare 6ver dagens timmar jamfort med vardagarna, se Figur 27.
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Figur 26 Totalt antal upphinnandeolyckor fordelat pa tvatimmarsintervall under
vardagar och helg, Stockholm, &ren 2011-2015

800

700

600

500

[~

<400 —

tal

300 o —— 1 — —

200 11—

100 HH——————

06-07 |
08-09 |

22-23
00-01
02-03
04-05

Vardagar Helg
Tvatimmarsintervall
Kélla: STRADA (olyckor)

NOT. Helg innefattar I6rdagar och séndagar, sarskilda réda helgdagar ar ej sarskiljda i denna
kategori

Sett till spridningen av upphinnandeolyckorna férdelat per Stockholmsomrade ser
trenden liknande ut, &ven om innerstans olyckor inte har samma nedgang som
vasterort och sdderort under vardagar mellan tidsperioderna 10-13, se Figur 28.
Det kan ocksa konstateras att soderort toppar statistiken med flest antal olyckor
under vardagar kl. 16-17 och under i stort sett samtliga tider under helgerna.

Figur 27 Totalt antal upphinnandeolyckor fordelat pa Stockholmsomrade samt
tvatimmarsintervall under vardagar och helg, aren 2011-2015
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Kélla: STRADA (olyckor) i GIS

NOT. Helg innefattar I6rdagar och séndagar, sarskilda réda helgdagar ar ej sarskiljda i denna
kategori
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De olycksdrabbade

Aven om det totalt sett skadas ungefar lika manga man som kvinnor i
Stockholmstrafiken, skadas ca 60 procent fler méan an kvinnor i egenskap av
motorfordonstrafikant. Det innebér att majoriteten® av de méan som skadas i en
trafikolycka i Stockholm har gjort det som bilist, varav mer &n halften av dessa
skadas i en upphinnandeolycka. Av den anledningen &r det intressant att géra
jamférelser mellan méan och kvinnor bland denna trafikantgrupp.

Enligt Trafikverkets arliga enkatundersékning® varderar kvinnor trafiksakerhet
nagot hogre &n man inom alla omraden. Betydligt fler mén an kvinnor anser att
det ar viktigare att folja trafikrytmen &n hastighetsgranserna, vilket &r intressant
né&r man ser till att mén tydligt ar dverrepresenterade bland upphinnandeolyckor
som ofta orsakas av just for hog fart och/eller med bristande uppmarksambhet till
intilliggande fordon. Att fler méan an kvinnor skadas i motorfordonsrelaterade
trafikolyckor &r en langlivad trend, som kan ses som nagot av en restprodukt fran
ett tidigare samhélle som byggde pa tydliga kénsroller dar mannen var den som
forsorjde familjen ekonomiskt och hade bil och kérkort, medan kvinnan ofta var
hemma och tog hand om hem och familj.

Mycket har forandrats under de senaste decennierna och Sverige betraktas numera
som ett av varldens mest jamstallda lander®®. Aven om andelen kvinnor med
korkort har okat®’, finns dock fortfarande uppenbara skillnader mellan mén och
kvinnor i biltrafiken vad géller personbilsdgande och den genomsnittliga
korstrackan. Ar 2015 (liksom for &r 2010) star néra tva tredjedelar av Sveriges
privatdgda personbilar registrerade pa en man®® samtidigt som mén i genomsnitt
kor ca 5 procent langre &n kvinnor®, se Figur 29. Att det 4r sa skulle kunna
forklaras med att kvinnor ofta har dubbla roller; dels som arbetande, dels som
huvudansvarig for hushallet och familjen. Det gor att det inte &r ovanligt att
kvinnor av praktiska skal soker arbete ndra hemmet eller att arbetsplatser som vill
attrahera kvinnlig arbetskraft 1aggs nara bostadsomréden“.

Figur 28 Den genomsnittliga korstrackan for personbilar, foérdelat per ar och kon,
Sverige, aren 2006-2015
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Kéalla: Trafikanalys (2016:10)

34| snitt 36 procent de senaste fem &ren (2011-2015)

% Trafiksikerhetsenkaten 2014, Trafikverket

% Global Gender Gap 2014 Report, World Economic Forum

%7 Fran 40 till 47 procent mellan &ren 1980 och 2015, Transportstyrelsens korkortsstatistik
% Fordon i 1an och kommuner 2015, Trafikanalys

%9 Korstrackor 2015, Trafikanalys

*0 Trafikeniskolan.se, NTF och Trafiksakerhetsféreningen
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Maén ser generellt bilen som nagot sjalvklart medan kvinnor lattare kan se andra
alternativ och dven utnyttja dem vid behov*!, vilket syns i Trafikférvaltningens
resvaneundersokning dar kvinnorna stod for 58 procent av resorna som gjorts med
kollektiva transportmedel eller till fots under 2015. Dock ska det papekas att
mannen star for 52 procent av lanets cykelresor.

Vid en jamforelse mellan skadestatistik och resvaneundersokning i Figur 30 ser
man att andelen skadade personer i upphinnandeolyckor bland de yngre
aldersgrupperna overstiger andelen de utgor som bilist i lanet vilket skulle kunna
betyda att personer i de yngre aldrarna har ett mer riskabelt agerande i
motortrafiken. | motsats till singelolyckor, &r det inte helt latt att sékerstélla om de
skadade personerna i upphinnandeolyckorna sjéalva har varit orsak till den eller
enbart passivt foremal for den (som exempelvis medpassagerare), vilket gor tesen
hogst spekulativ.

Figur 29 Andel skadade personer i upphinnandeolyckor i Stockholms stad fordelat
pa aldersgrupper och svarighetsgrad pa skador jamfort med bilistandelen i
Stockholms lan per aldersgrupp, 2015
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Kélla: STRADA (personer), Trafikforvaltningen i Stockholms I&n
Not. Aldersgruppen 0-15 &r &r ej med i denna procentuella trafikantférdelning av jamférelseskal
med resvaneundersodkningen.

Sarskilt olycksdrabbade platser

| framtagandet av specifika platser dar sarskilt manga*? upphinnandeolyckor har
skett pa en begransad yta (s.k. hot spots), trader 11 platser fram i mellersta
Stockholmsomradet. Dessa hot spots star for 253 olyckor, vilket motsvarar 7
procent av samtliga upphinnandeolyckor som intréffat i kommunen de senaste
fem aren, vilket tyder pa att dessa olyckor sker nagot oftare pa vissa signifikanta
platser &n jamforelsevis singelolyckor med fotgéngare och cyklister. Dessa
identifierade platser finns i anslutning till Essingeleden, Sodra lanken samt
Nynasvagen — men dven pa Liljeholmsbron, se Kartbild 7.

* Trafikeniskolan.se, NTF och Trafiksakerhetsféreningen

*2 platser dar fler 15 eller fler upphinnandeolyckor skett inom en radie om 5 meter frdn varandra
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Kartbild 7 Sarskilt olycksdrabbade platser med avseende pa upphinnandeolyckor
med motorfordon, Stockholms stad, aren 2011-2015
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Kélla: STRADA (olyckor) i GIS

NOT 1. Siffran vid varje hot spot avser antalet upphinnandeolyckor som skett inom det
rodmarkerade omradet.

NOT 2. Platserna med sarskilt mdnga upphinnandeolyckor avser platser dér fler an 15 olyckor skett
inom en radie av 5 meter frdn varandra med en osakerhetsfaktor om 10 meter kring varje

olyckspunkt.

Ovan angivna hot spots ingar i Stockholm stads fortlopande trafiksakerhetsarbete
och studeras ingaende for att hitta basta lampliga trafiksékerhetshojande atgérder
for respektive omrade. For mer detaljerade uppgifter per hot spot-omrade, se
Bilaga 3.
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5.4.3 SINGELOLYCKA CYKEL

Utvecklingen

Singelolyckor med cykel &r den tredje vanligaste olyckstypen i Stockholm och har
under de senaste fem aren i genomsnitt statt for 13 procent av samtliga
trafikskadade och 61 procent av de skadade cyklisterna. Singelolyckornas
uppkomst beror pa olika saker, och i manga olycksfall gar det inte att specifikt
urskilja orsaken da rapporterna i STRADA inte har nagon mer utférlig
beskrivning mer an att personen cyklat omkull. I de fall da orsak har angetts mer
ingaende ar vagarnas underhall och utformning, foremal pa vagarna samt
cyklistens beteende och interaktion med cykeln vanligt forekommande. Ofta &r
orsaksforklaringarna manga pa samma olycka, vilket gor dem svara att
kategorisera enhetligt.

Singelolyckor med cykel har 6kat markant i STRADA:s olycksstatistik under
senare ar, vilket framforallt beror pa att fler sjukhus borjat rapportera in dessa
trafikolyckor men dven pa att Stockholm fatt ett allt storre antal cyklister. Under
ar 2015 minskade antalet inrapporterade cykel singelolyckor med 95 stycken
jamfort med 2014, se Figur 31. Minskningen antas delvis bero pa ett statistiskt
bortfall vad galler antalet allvarligt skadade (se avsnitt 4.3.3) men kan ocksa
kopplas till cykeltrenden ser ut att ha stannat av nagot, se Figur 32.

Figur 30 Antal skadade personer i singelolyckor med cykel, Stockholm, &ren 2011-
2015
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Kélla: STRADA (personer)
NOT. Antal olyckor &r lika manga som antalet skadade personer i cykel singelolyckorna.
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Figur 31 Antal cykelpassager 6ver innerstadssnittet samt Saltsj6-Mélarsnittet,
Stockholm, aren 2006-2015
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Kalla: Trafikkontorets (arliga manuella méatningar)

NOT 1. Passager ar inte detsamma som antal unika cyklister, utan anger antalet ganger cyklister
passerar dver ett visst matsnitt.

NOT 2. For den geografiska definitionen av de olika méatsnitten, se Kartbild 2 i Bilaga 2

Plats och tid

Néstan halften av alla Stockholms cykel singelolyckor sker i innerstaden, darefter
har 33 procent intraffat i sdderort och 19 procent i vésterort. Vanligaste platsen for
dessa ar langs nagon form av gang- och cykelvag eller véagstracka. | 7 av 10
olyckor har de intraffat under en vardag och olyckstillfallena &r tydligt kopplade
till Stockholms rusningstider. Véarst drabbade & morgontimmarna (perioden 06-
09) och vid kl. 16 och 17 under eftermiddagen, medan helgtiderna ar nagot mer
jamnt fordelade, se Figur 33.

Figur 32 Totalt antal cykel singelolyckor fordelat p& tvatimmarsintervall under
vardagar och helg, Stockholm, &ren 2011-2015
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Kélla: STRADA (olyckor)
NOT. Helg innefattar I6rdagar och séndagar, sarskilda réda helgdagar ar ej sarskiljda i denna
kategori
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Liksom cyklandet i stort, &r &ven olyckorna sdsongsbetonade och sker i huvudsak
(70 procent) under sommarhalvaret. For att illustrera hur viktig roll ett varmare
klimat har pa antalet cyklande — och darmed antalet singelolyckor — har de senaste
tre arens singelolyckor i innerstaden jamforts med cyklistflédet och vadret i se
Figur 34. Eftersom det inte gar att redovisa ett gemensamt cykelflode som tacker
in hela Stockholms cykeltrafik, gors parallellen for ett avgransat omrade med
tillgéng till ett par utvalda fasta matstationer*® som kan redovisa
sésongsvariationer.

Figur 33 Antal singelolyckor med cykel samt passager fordelat per manad i parallell
med temperaturvaxlingar, Stockholms innerstad, samtlig indata redovisade som
medelvarden for aren 2013-2015
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Kélla: STRADA (Olyckor), SMHI, Trafikkontoret (fasta méatstationer)
NOT 1. Passagerna redovisas som snitt fran fasta matstationer pa Liljeholmsbron, Skansbron,
Munkbron samt Danviksbron.

Som figuren ovan visar, 6kar antalet cyklister och olycksantalet allteftersom
varmen tilltar och vice versa. Undantaget ar semestermanaden juli, da trafiken
generellt ar lag.

* Matstationer pa Liljeholmsbron, Skansbron, Skanstullsbron, Munkbron samt Danviksbron.
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Cykeljouren

I de allra flesta fallen har cykel singelolyckorna intraffat pa en kommunal vég
vilket gor att staden bar ett stort ansvar for hur nya végar utformas och befintliga
underhalls. Underhallsarbetet ar ett standigt pagaende arbete som utfors aret om.
Halka och l6st grus &r de vanligaste vdgomstandigheterna som ndmns i STRADA
i samband med cykel singelolyckor*. Fér att 6ka framkomligheten och sékerheten
for cyklister, men &ven fotgangare, har Stockholms stad sedan vintern 2013/2014
utokat vinterunderhallet pa vagarna med sopsaltningsteknik pa utvalda cykelstrak.
Att sopsalta straken ar en relativt ny teknik som innebdr att sno sopas bort och
halka bekampas med befuktad salt. Utéver att metoden ger en béttre standard*®
jamfort med traditionell vintervaghallning, undviks ocksa rullgrusproblematiken.

Sopsaltningen sker till allra storst del i ytterstaden, och har fatt positiv respons
fran cyklister och ser dven ut att ha minskat antalet halkrelaterade olyckor bland
oskyddade trafikanter, vilket gjort att strackorna successivt utokats for varje
vinter, se Kartbild 8, och under vintern 2015/2016 sopades 155 km cykelvég.

Kartbild 8 Cykelstrak som sopsaltas under vintersasongen, total stracka uppmarkt
efter uppstartsar, Stockholm, vintersasongerna 2013-2014 — 2015/2016

Sopsaltade strackor

Vinter 2013/2014

— Vinter 2014/2015

Vinter 2015/2016

Kalla: Trafikkontet, Stockholms stad

* Dvs. bland de olyckor dar vagomstandigheten namnts och inte bedémts som irrelevant for
olyckshandelsen.

** Sopsaltning av cykelvagar — for battre framkomlighet och sakerhet for vintercyklister, VTI
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De olycksdrabbade

Flest skadade cyklister aterfinns i aldergruppen 40-64 ar, en arbetsfor alder da
man som kvinnor oftast rakar ut for en singelolycka. Vanligaste skadan ar lindrig
och brukar vara nagon form av skrapsar. Bland de mattliga skadorna ar handleds-
och underarmsskadorna mest férekommande, medan hoftskador ar vanligast bland
de som skadats allvarligt.

Vid en jamforelse mellan 2015 ars skadestatistik och Stockholms lans
resvaneundersokning éver andelen cyklande, &r andelen skadade personer i
aldersgruppen 40-64 ar hogre jamfort med andelen de utgor som cyklister i lanet,
se Figur 35, vilket tyder pa en identifierad riskgrupp.

Figur 34 Andel skadade personer i cykel singelolyckor i Stockholm, fordelat pa
aldersgrupper och svarighetsgrad pa skador jamfért med cyklistandelen i
Stockholms lan per aldersgrupp, ar 2015
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Kélla: STRADA (personer), Trafikforvaltningen i Stockholms 1&n
NOT. Aldersgruppen 0-15 &r &r ej med i denna procentuella trafikantférdelning av jamférelseskal
med resvaneundersokningen.

Man véljer cykeln i nagot storre utstrackning an kvinnor, enligt Stockholms lans
resvaneundersokning var andelen 52 procent under 2015. Totalt sett skadas 10
procent fler man &n och den mest utsatta gruppen ar man i aldern 40-64 ar - vilka
har statt for 25 procent av de senaste fem arens cykel singelolyckor.

| Stockholm, liksom i andra storstader, pagar en standig debatt kring cyklandet.
Tonvikten i denna laggs ofta vid rivalitet mellan cyklister och andra trafikanter,
framforallt med bilister men aven fotgangare och andra cyklister. Ofta malas en
raljerande bild upp av cyklister som hénsynslésa, bilister som aggressiva och
fotgangare som i vagen.
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Det ska understrykas att debatten ofta ar polariserad och generaliserande och att
det viktigaste anda alltid ar att samtliga trafikanter gor allt i sin makt for att ta sitt
ansvar vad galler sakerhet och hansyn istéllet for att leta syndabockar. Likasa ar
det angeldget att poéngtera att cykel singelolyckor &r den vanligaste cykelolyckan
och att den ofta skett utan inblandning av andra trafikanter“.

Sarskilt olycksdrabbade platser

Tittar man pd vart flest*” cykel singelolyckor i Stockholm pa en viss begransad yta
(sk. hot spots), utmarker sig 8 platser lite extra, varav 6 av dessa aterfinns pa
Sodermalm. Déar framtrader framforallt cykeltata gator som Gotgatan och
Hornsgatan, men dven en mindre vag i nérheten av Eriksdalsbadet, se Kartbild 9.
Utover Sodermalm syns dven platser som Skeppsbron, Nybroviken och
korsningen Odengatan/Sveavagen. Pa dessa platser har det totalt skett 70 olyckor,
dvs. enbart motsvarar 2 procent av samtliga cykel singelolyckor under de senaste
fem aren. Det tyder pa att det inte finns sa manga utmarkande platser vad galler
den har olyckstypen.

Nedan angivna hot spots ingar i Stockholm stads fortlépande trafiksakerhetsarbete
och studeras ingaende for att hitta basta lampliga trafikséakerhetshojande atgarder
for respektive omrade. For mer detaljerade uppgifter per hot spot-omrade, se
Bilaga 3.

% | vissa fall har dock singelolyckor uppstatt pga. andra trafikanters handlande, t.ex. nar en cyklist
behovt tvarbromsa for att undvika kollision.

*" platser dar 5 eller fler cykel singelolyckor skett inom en radie om 5 meter fran varandra
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Kartbild 9 Sarskilt olycksdrabbade platser i Stockholm, avseende cykel
singelolyckor under &ren 2011-2015
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Kélla: STRADA (olyckor) i GIS
NOT 1. Siffran vid varje hot spot avser antalet cykel singelolyckor som skett inom det rédmarkerade

omradet.
NOT 2. Platserna med sarskilt manga singelolyckor med cykel avser platser dar fler an 5 olyckor
skett inom en radie av 5 meter fran varandra med en osédkerhetsfaktor om 10 meter kring varje

olyckspunkt.
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