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Sammanfattning

Ar 2015 var i likhet med 2014 ett 4r som kantades av
inrapporteringsproblem till Transportstyrelsens databas for
trafikolyckor, STRADA. Staden viljer att redovisa de allvarliga
olyckorna som rapporterats in, men med reservation for att
statistiken for dessa r bristféllig och att morkertalet ar stort. Utdver
forsdmrad statistik i STRADA paverkar bortfallet &ven stadens
uppfoljning av Stockholm stads trafiksdkerhetsmél och
trafiksdkerhetshdjande projekt negativt dd det ar svart att méta
maluppfyllnad och effekter. Darfor gar det tyvérr inte att veta om
Stockholm &r pé rétt vig vad géller malet om 40 procent farre svart
skadade till 2020. Dock har malet vad géller antalet omkomna 1
trafiken uppnétts under 2015.
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Enligt statistiken for ar 2015 uppges 4 189 personer ha skadats i
Stockholm, varav 70 procent lindrigt, 27 procent mattligt och 2
procent allvarligt. 7 personer omkom i Stockholmstrafiken, vilket r
det ldgsta antalet ndgonsin. Liksom tidigare ar dr de tre vanligaste
olyckstyperna fallolyckor bland fotgéngare, upphinnandeolyckor
med motorfordon samt singelolyckor med cykel. Fallolyckor bland
fotgéngare dr inte bara den i sérklass vanligaste trafikolyckan och
bland samtliga trafikskadade, utan ockséa den olyckskategorin dar
flest personer skadas allvarligt.

Antalet olyckor och trafikskadade 6kade ar 2015 jamfort med aret
innan och géllde de flesta trafikantgrupperna, varav fotgingarna och
bilisterna 6kade mest, med 20 respektive 16 procent. Fotgingarnas
Okning kan framst forklaras med att 2015 hade nagot mer nederbord
under vintermanaderna jamfort med 2014, vilket lett till fler
fallolyckor orsakad av halka. Det storre antalet skadade bilister
beror pé att polisen fétt béttre ordning pa sitt tidigare
problemtyngda inrapporteringssystem, vilket innebér att antalet
bilolyckor med stor sannolikhet inte 6kat under 2015, utan snarare
ar en aterhdmtning frin ett daligt statistikar.

Antalet skadade cyklister har gétt fran att ha dkat konstant fram
t.o.m. 2013 till att minska mest bland enskilda trafikantgrupper.
Jamfort med 2014 minskade antalet skadade cyklister med 8
procent, varav den storsta minskningen syns bland singelolyckorna,
15 procent farre. Om denna minskning beror pd att férre olyckor
faktiskt skett — kopplat till battre trafiksédkerhet och en avstannad
cykeltrend — eller om det huvudsakligen ska forklaras med
sjukvérdens statistiska bortfall gar tyvirr inte att sdkerstélla.

Bakgrund

Den svenska trafikolycksstatistiken bygger pa uppgifter som lagras i
Transportstyrelsens databas STRADA (Swedish TRaffic Accident
Data Acquisition). STRADA fér sina uppgifter fran tva kéllor; polis
och sjukhus. Tidigare var all inrapportering av trafikolyckor till
Transportstyrelsen frivillig, men blev obligatorisk for polisen ar
2003. Eftersom polisen oftast kallas in vid allvarliga olyckor och
nédr motorfordon &r inblandade, fanns det tidigare ett stort morkertal
for trafikolyckor som drabbar oskyddade trafikanter som fotgdngare
och cyklister. Genom att inkludera sjukhusen i rapporteringen ges
en mer rattvisande bild av trafikolyckornas karaktir, omfattning och
skadegrad. Sjukhusens inrapportering dr frivillig och alla sjukhusen
har successivt rapporterat in med start pa olika &r och datum. Ar
2010 var Stockholms storsta akutsjukhus med i rapporteringen och
de statistiska kéllorna ses déarfor som fullgoda fran och med da.



Trafikkontoret T2016-02178
Trafikplanering Sida 3 (11)

Den officiella statistiken for végtrafikolyckor i Sverige baseras
endast pa de polisrapporterade olyckorna. Siffrorna i den officiella
statistiken dr dérfor totalt nagot ldgre dn den som finns i STRADA,
bade vad géller totala antalet skadade men ocksa doda da den har en
ndgot sndvare definition for vad som betraktas som trafikolycka.
Personer som skadats i en fallolycka eller dott till f6ljd av sjalvmord
eller nir doden infaller efter 30 dagars vardtid'ingar inte i den
officiella statistiken. Stadens trafikolycksrapport baseras pa
statistiken frin STRADA, dvs. en sammanvagning av
olycksstatistik frn polis och sjukhus, och inkluderar de ovan
ndmnda trafikolyckorna som inte ingér i den officiella statistiken.

Trafikkontorets analys

Ar 2015 var ett ar da olycksstatistiken borjade aterhimta sig fran
det kraftiga bortfall som intrdffade &r 2014 nér polisen fick
inrapporteringsproblem. Under éret rapporterades 4 074
trafikolyckor och 4 196 skadade personer” till STRADA for
Stockholm. Det ér en tioprocentig 6kning jamfort med 2014. Helt
aterstélld ar statistiken inte dnnu, vilket illustreras i Figur 1.

Figur 1 Antal trafikolyckor samt skadade och omkomna trafikanter i
Stockholm, ar 2010-2015
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Kélla: STRADA

Hur stort det totala bortfallet for 2015 skulle kunna vara, finns det
tyvérr inga sdkra siffror pd, men en rimlig uppskattning skulle
kunna vara att det saknas runt 200 olyckor och 350 skadade
personer. Storst bortfall syns bland antalet bilister som skadats i
upphinnandeolyckor, fotgéngare och cyklister som blivit pdkorda av
motorfordon samt cyklister i singelolyckor.

"1 dessa fall redovisas personen istillet som svért skadad i den officiella
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Stockholm i jamférelse med riket och andra storstdder

I faktiska tal har Stockholms flest antal skadade jamfort med andra
storstider’. Under de senaste fem &ren har Stockholm stétt for 46
procent av ldnets samtliga trafikskadade och 9 procent av rikets,
vilket star i relation till stadens befolkningsandel. Riknar man
antalet trafikskadade per capita (se Tabell 1) ligger Stockholm totalt
sett avsevirt ldgre jamfort med det egna lidnet, Goteborg, Malmo
och landet i stort. Gors samma jamforelse istéllet med antal
trafikskadade per kilometer viglingd®, har Stockholm hdgst andel
vilket 1 alla jamforelsefall forutom med Malmo beror pé att
Stockholm har ett kortare vagnit — framforallt vad géller den
sammantagna ldngden pa enskilda vigar.

Tabell 1 Antalet skadade och omkomna i trafiken per 1 000 personer
ar 2015

Riket 0,034 0,14 1,21 3,38 4,76
Stockholms lén 0,009 0,09 1,02 2,94 4,06
Stockholms stad 0,008 0,10 1,23 3,20 4,54
Goteborgs stad 0,011 0,14 1,17 3,50 4,82
Malmé stad 0,025 0,21 1,46 4,18 5,87

Kélla: STRADA (personer), Befolkningsstatistik SCB

Stockholms allvarligt skadade per tusen invanare har under en tid
legat 1 nivd med resten av landet, men minskat ndgot under senare
ar - pga. statistikbrister bor dock inte nagra slutsatser dras for ar
2015. Antalet omkomna per tusen invanare har ddremot ldnge legat
lagre 1 Stockholm jimfort med Sverige som helhet och andra
storstédder.

Samtliga trafikskadade

Majoriteten av Stockholms trafikolyckor &r lindriga och under de
senaste aren har 1 7 av 10 fall av skadade personer skadorna varit av
lattare karaktdr. Som lindrigt skadad ridknas de som fatt blamarken,
skrapsdr, mindre skérsdr utan storre blodforlust eller nagon form av
strackning. Den nist vanligaste skadan dr en mattlig skada
(exempelvis benbrott pd armar eller ben) och drabbar i snitt drygt en
fjardedel av de trafikanter som skadas 1 Stockholmstrafiken, se
Figur 2.

? Stockholm, Géteborg och Malmé. Uppsala ér inte medtagen i jamforelsen da
Akademiska sjukhuset forst anslot sig till STRADA under januari 2016.

* Transportinfrastrukturens markanvindning 2010, SCB
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Figur 2 Skadade och omkomna trafikanter férdelade pa skadegrad,
Stockholm, ar 2015
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Typexempel pd vanliga skador bland de som skadas allvarligt ar
frakturer pa hofter, skallskador samt frakturer pa brostkorg.
Andelen personer som skadats allvarligt i trafikolyckor har legat péa
relativt 1ag niva i Stockholm, i snitt pa runt 4 procent. Under 2015
lag siffran pd enbart 2 procent — vilken dock formodas vara hogre i
verkligheten.

De olycksdrabbade

De mest utsatta trafikanterna ér fotgdngarna, vilka motsvarade 39
procent av samtliga skadade och omkomna under 2015, se Figur 3.
Majoriteten av dessa har varit med om en singelolycka, dvs. fallit,
snubblat eller halkat i trafikmiljo. Fallolyckorna dr den i sérklass
vanligaste trafikolyckan och stod for 34 procent av Stockholms
samtliga trafikolyckor som intraffade under 2015, se Figur 4.

Andra vanliga trafikantgrupper bland de skadade ar bilister (31
procent), dir upphinnandeolyckorna ar vanligast och cyklister (21
procent), vilka oftast skadas 1 singelolyckor.
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Figur 3 Skadade och omkomna trafikanter férdelade pa trafikantslag,
Stockholm, ar 2015
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Kélla: STRADA (personer)

Figur 4 Férdelning av samtliga trafikolyckor férdelade per
olyckskategori, Stockholm, ar 2015
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Kélla: STRADA (olyckor)

Fordelningen mellan mén och kvinnor som skadas i Stockholm ar
mycket jimn och har varit det sedan 2010. Under 2015 var
fordelningen 51 procent kvinnor och 49 procent méin. Aven om de
skadas 1 ungefar samma utstrackning, skiljer det sig hur de skadar
sig vad géller trafikant- och olycksslag. Hélften av kvinnorna
skadas som fotgingare, medan motsvarande andel bland ménnen
endast dr en fjdrdedel. Mén skadas oftast i egenskap av bilist (36
procent), medan motsvarande andel for kvinnorna dr 26 procent.
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Allvarligt skadade

2015 ars stora bortfall bland de allvarligt skadade gor att det ar svart
att analysera statistiken pa ett tillfredsstdllande sétt. Staden viljer
darfor att redovisa de allvarliga olyckorna som rapporterats in med
reservation for att statistiken &r bristféllig och morkertalet dr stort.

Under 2015 minskade antalet allvarligt skadade med 37 procent
jamfort med 2014. Jaimfors istéllet med snittantalet mellan ar 2010
och 2013 dé statistiken 1ag pa en mer stabil niva, har antalet
inrapporterade allvarligt skadade minskat med ca 40 procent,
motsvarande ett bortfall om runt 65 personer. Storst bortfall kan ses
bland fotgéingare som blivit pakdrda av motorfordon samt cyklister
som skadats i singelolyckor.

Den dldre generationen (65 ar eller dldre) skadas vérst, och under de
senaste fem dren har de statt for 45 procent av samtliga som skadats
allvarligt 1 trafiken. Den vanligaste olyckan bland dessa ar
fallolyckor och fotgédngare som blivit pakérda av motorfordon.
Minst drabbade ar den yngsta aldersgruppen, dvs. barn mellan 0-15
ar (2 procent).

Singelolyckan dr den klart vanligaste olycksformen bland de
allvarligt skadade och dominerar bland savil fotgéngare, cyklister
och motorcyklister, vilka under 2015 stod for sammanlagt 69
procent av de inrapporterade allvarligt skadade 1
Stockholmstrafiken. Fotgéngarnas fallolyckor stod for 46 procent,
medan cykel singel utgjorde 11 procent — en méarkbar minskning
jamfort med tidigare rs snittandel om 15 procent. Under 2015
minskade inrapporteringarna av fotgdngare som skadats allvarligt
nér de blivit pakdrda av motorfordon med 74 procent jamfort med
2014 — en minskning om 14 féarre personer som antas bero pa ett
statistiskt bortfall i sjukhusrapporteringen snarare &n en reell
minskning. Med en andel om 22 procent var cyklisterna den nist
mest drabbade trafikantgruppen under 2015 (se Figur 5), 4&ven om de
minskat med 16 personer sedan 2014, varav singelolyckorna hade
storst bortfall.
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Figur 5 Antal allvarligt skadade trafikanter férdelade pa
trafikantkategori, Stockholm, ar 2015
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Maluppféljning allvarligt skadade

Stockholms stads trafiksékerhetsmal om 40 procent farre allvarligt
skadade baseras pé officiell, polisrapporterad statistik. Under 2015
lag den, dvs. statistiken i de bla staplarna i Figur 6, kvar pd samma
laga niva som ar 2014. Antalet trafikanter med allvarliga skador
enligt den sammanvégda svarighetsgraden i STRADA minskade
kraftigt under 2015 1 samband med sjukhusens
rapporteringsproblem. Hur troligt det &r att nivaerna for 2015 skulle
ligga pa samma niva som for aren 2010-2013 kan diskuteras, men
att varken den officiella statistiken eller STRADA:s statistik
stimmer Gverens med allvarligt skadade 1 verkligheten ar tyvérr ett
faktum.

Figur 6 Statistik over antalet svart och allvarligt skadade i trafiken i
Stockholm, under aren 2009-2015 samt malbild for ar 2020
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Kdlla: Trafikanalys och STRADA
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Omkomna

Under 2015 omkom sju personer 1 Stockholmstrafiken, vilket ar
fyra personer farre dn det senaste tiodrssnittet och det légsta antalet
sedan STRADA:s start. Sett som andel av samtliga dodsfall inom
kommunen utgér trafikolyckorna en mycket liten del, 0,1 procent”.
Ar 2015 omkom tre fotgéingare, tva bilister samt tvd motorcyklister
pa Stockholms végar, se Figur 7. Bland de omkomna fanns sex
stycken médn och en kvinna, dldersspannet lag mellan 29 och 81 ar.
Historiskt sett dr det f4 barn som dor 1 Stockholmstrafiken, och
sedan ar 2012 har inga barn omkommit till f61jd av trafikolyckor 1
kommunen.

Figur 7 Omkomna trafikanter i Stockholm ar 2015, férdelade pa
trafikant och olyckskategori
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NOT. Streckade staplar &r olyckor som inte redovisas i Trafikanalys statistik

Liksom resten av Sverige®, utgdrs en klar majoritet av de som
omkommit i en trafikolycka i Stockholm av mén, vilka har utgjort
72 procent av samtliga omkomna i trafiken sedan tio ar tillbaka’.

Den vanligaste trafikolyckstypen bland omkomna é&r fotgéingare
som blivit pakorda av motorfordon och har stétt for 31 procent av
samtliga trafikolyckor med dodlig utgdng 1 Stockholm under de
senaste tio aren. Nast vanligaste dddsolyckan i Stockholm &r
singelolyckor med motorfordon, vilken ocksé dr den mest
forekommande olycksrubriceringen vid sjdlvmord och

> Samtliga omkomna i kommunen som en andel av SCB:s befolkningsstatistik
over antal doda

¢ Vigtrafikskador 2015, Trafikanalys

72006-2015
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sjukdomsfall. Sedan 2011 har ingen cyklist eller mopedist
omkommit i samband med att de blivit pakérda av ett motorfordon,
vilket forhoppningsvis ar en trend som haller i sig och har ett
samband med stadens 0kade satsningar pé cyklister och
trafiksékerhetsarbetet for oskyddade trafikanter.

Oskyddade trafikanter har alltid varit, och &r fortfarande,
Overrepresenterade i trafikskadestatistiken - bade generellt men i
synnerhet bland de som doér. Under de senaste tio arens 109
omkomna personer har 86 varit ndgon form av oskyddad trafikant.
De allra flesta har varit fotgdngare (46) eller motorcyklister (20).

Maluppféljning omkomna trafikanter

Statistiken for omkomna trafikanter &r komplett, vilket gor att
uppfoljning kan goras pa ett tillfredsstillande sitt. Stockholms stads
mal om 40 procent farre omkomna i trafiken ar 2020 innebér en
konkret malbild om hogst 6 (officiell statistik®) eller 7 omkomna
personer beroende pd hur mélet avses rdknas. Under 2015 nidde
Stockholm det mélet — oavsett om dddsfall som inte inkluderas i
den officiella statistiken for omkomna 1 en trafikolycka inkluderas
eller ej, se Figur §8.

Figur 8 Antal omkomna trafiken i Stockholm, under aren 2009-2015
samt malbild for ar 2020
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NOT. Streckade staplar &r olyckor som inte redovisas i Trafikanalys statistik

¥ Olyckor som orsakats pga. sjalvmord eller sjukdom samt fotgingares
fallolyckor ingér inte i den officiella statistiken bland dodsolyckor
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Storst minskning dver tid kan ses bland antalet omkomna mén, som
minskat under de senaste aren, samtidigt som antalet omkomna
kvinnor ligger pé en jimn och lag niva under storre delen av
tidsserien. Likasa har Stockholms tredje vanligaste dddsolycka’,
olyckor dér cyklister eller mopedister blir pakdrda av motorfordon,
inte intrdffat under de senaste fyra dren — nagot som
forhoppningsvis kan kopplas till stadens aktiva trafiksékerhetsarbete
for cyklister.

Trafikkontorets forslag
Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner denna ldgesrapport.
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® Under figurens angivna tidsperiod, 2006-2015



