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Gang- och cykelbana langs med tunnelbanebron
over Norra lanken. Avrapportering

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden och exploateringsnimnden godkanner kontorens
avrapportering om en planskild forbindelse 6ver Norra lanken.

2. Trafikndmnden och exploateringsndmnden overldmnar
tjansteutldtandet till Ostermalms stadsdelsnimnd for kinnedom.

Jonas Eliasson Hakan Falk
Forvaltningschef Forvaltningschef
Trafikkontoret Exploateringskontoret

Sammanfattning

Ar 2011 dverlimnade Ostermalms stadsdelsnimnd ett drende till
trafik- och renhéllningsndmnden och exploateringsnimnden med ett
medborgarforslag om en géng- och cykelbana langs med
tunnelbanebron 6ver Norra ldnken. I samband med programarbetet
for kvarteret Starkstrommen har behovet av nya gang- och
cykelbanor 1 omradet utretts.
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Kontoren delar stadsdelsndmndens asikt att det dr viktigt att arbeta
for att minska Norra lankens barridreffekt och knyta samman
staden. Kontoren har undersokt efterfragan och nyttan av en bro for
gang- och cykeltrafikanter med hédnsyn till framkomlighet,
trafiksdkerhet, trygghet och tillgénglighet samt kostnader och
finansiering.

Nyttan av den utredda gang- och cykelbron bedéms som Iag i
forhallande till omfattningen av investeringen. Kontorens
gemensamma stdllningstagande &r att en gang- och cykelbro i detta
lage inte dr en motiverad satsning for omradet.

Bakgrund

Ar 2011 dverlimnade Ostermalms stadsdelsnimnd ett drende till
trafik- och renhéllningsndmnden och exploateringsndmnden (se
bilaga 1) med ett medborgarforslag om en gang- och cykelbana
langs med tunnelbanebron dver Norra lanken. Trafikkontoret och
exploateringskontoret svarade att kontoren behandlar fragan

om en planskild forbindelse dver Norra ldnken 1 samband med
detaljplanearbeten 1 kommande exploateringar.

I samband med programarbetet for kvarteret Starkstrémmen har
behovet av nya géng- och cykelbanor i omréadet utretts. I
utredningen har en gang- och cykelbro mellan Hjorthagen och
Girdet studerats och kostnadsbedomts. Léiget for den utredda géng-
och cykelbron ér, i likhet med medborgarforslaget, utmed
tunnelbanebrons Ostra sida mellan Lanforsvdgen i norr och
Tegeluddsvigen 1 soder.
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Bild: Gang- och cykelbro lings med oOstra sidan av befintlig tunnelbanebro.

Bild: Fotomontage, studerad GC-bro, fran Midskogsgrdnd sett visterut.
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Bild: Fotomontage, studerad GC-bro, sett fran Lanforsvigen.

Kontorens synpunkter

Kontoren delar stadsdelsndmndens asikt att det dr viktigt att arbeta
for att minska Norra ldnkens barridreffekt och knyta samman
staden. En planskild gang- och cykelforbindelse i rétt ldge kan dka
framkomligheten och sékerheten for gdende och cyklister genom att
bidra till en snabbare och mer trafiksiker passage. Idag ar gédende
och cyklister hdnvisade till en signalreglerad passage éver Norra
lanken.

| MALPUNKTER OCH BARRIARER |
|

I Barridrer

@ ipunkier junval)

[
I
|- Befintliga kopplingar

| =+ o= Kommande kopplingar : }
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Bild: Malpunkter och barridrer och utredd bro (rod streckad).
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Efterfriagan och antal trafikanter

De som idag passerar korsningen dr boende och de som besoker
arbetsplatserna pa Hjorthagsberget och i viss utstrackning dven till
de lagre liggande delarna av Hjorthagen. Cykelpendlarna fran
Liding0 passerar inte och bedoms inte heller gora det ifall en gdng-
och cykelbro anldggs eftersom det inte dr en naturlig lank 1 det
regionala straket, utan en ldnk av mer lokal karaktér.

N BN Cykelplan 2012
Pendlings- och huvudstrak
=3 Innerstaden
— Teckenférklaring
Pendlingsstrak
N Huvudstrak
----- Sérskilt objekt
o™ ——3 Grannkommun

NORRA DJURGARDEN

Bild. Gdng- och cykelstrak fran cykelplanen och utredd bro (bld streckad).

Vid fyra olika maittillfdllen vid fint vader rdknades cirka 170 gang-
och cykeltrafikanter under maxtimmen. Det storsta flodet var
fotgingare mot Hjorthagen pa morgonen och fran Hjorthagen pa
eftermiddagen, vilket till storsta delen beror pd arbetsplatserna for
Fortum. Efterfragan och antal trafikanter bedoms som lag.

Pé Hjorthagsberget bor cirka 2000 personer 1 nuldget. Den
planerade utvecklingen av kvarteren Starkstrommen, Elektriciteten
och Jackproppen innebér en framtida utokning av antalet boende
med cirka 30 procent. Nagra arbetsplatser tillkommer ocksa i nédra
anslutning till den befintliga signalreglerade korsningen. Okningen
av antalet gang- och cykeltrafikanter som behover korsa Norra
Lanken bedoms bli relativt 1ag, med ytterligare cirka 50 gang- och
cykeltrafikanter under maxtimmen. Det innebdr att totalt ca 220
gang- och cykeltrafikanter berdknas korsa Norra Lanken under
maxtimmen nir omradet dr utbyggt.
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Framkomlighet

Avstanden for gang- och cykeltrafikanter har jamforts mellan
foreslagen géng- och cykelbro och befintlig passage. Restidsmassigt
beddoms gang- och cykelbron innebéra en marginell forbattring for
trafikanter till Lanforsvégen/Porjusvéigen, men en viss forsdmring
for resande till Kolargatan/Jigmastargatan jamfort med dagens
passage.

En overvédgande del av de befintliga och planerade arbetsplatserna
ligger ndrmare befintlig signalreglerad korsning i férhallande till
foreslagen géng- och cykelbro. Framkomligheten for fotgingare och
cyklister till och frén arbetsplatserna bedoms darfor inte bli béttre
av en bro.

Framkomligheten forbéttras for framfor allt boende i Abessinien.
For boende 1 gamla Hjorthagen ar utgéngsliaget inte entydigt. De
kan antingen vélja att anvénda sig av den befintliga signalreglerade
korsningen eller vélja vigen dver bron, som dock pé grund av
topografin medfor att man maste gé uppéat for att sedan g ner igen.

En stor andel fotgidngare och cyklister bedoms fortsétta att anvdanda
befintlig signalreglerad korsning dven om det byggs en ny bro.
Totalt berdknas en ny bro trafikeras av cirka 30 gdng- och
cykeltrafikanter under maxtimmen med dagens trafikantméngder
och 40 gang- och cykeltrafikanter under maxtimmen niar omradet ar
utbyggt. Som jimforelse kan ndmnas att det 6ver Skansbron
(huvudcykelstrak) ar cirka 650 cyklister under formiddagens
maxtimme.

Trafiksikerhet och trygghet

Dagtid skulle géng- och cykelbron bli ett trafiksékert alternativ till
den signalreglerade passagen 6ver Norra ldnken, framforallt for
barn pa vég till och fran skolan. Nattetid beddms den l&nga bron
kunna upplevas som otrygg trots belysning, d& det blir en isolerad
plats.

Tillgsinglighet

Utredningen visar att den sddra anslutningen av gang- och
cykelbron mot Tegeluddsvégen far kraftiga lutningar pé grund av
topografiska forhallanden och utrymmesbrist och inte klarar
tillgédnglighetskravet (max 5 procents lutning).
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Den norra anslutningen till Lanforsvéigen kan uppfylla
tillgédnglighetskravet, men lutningen pa Lanforsvégen ar idag drygt
8 procent, vilket innebér att den foreslagna gang- och
cykelldsningen inte blir tillgdnglig enligt stadens normer.

Kostnader och finansiering

Kostnaden for bron har uppskattats till cirka 70-100 miljoner kr. For
att finansiera bron har féorhandlingar forts med ledningsédgarna for
att fa till en kombinerad lednings- och ging- och cykelbro, vilket
blir mer kostnadseffektivt for staden. Ellevio, som behover korsa
Norra ldnken med sina kablar, foredrar brolosningen fore en
borrning under vigomradet och kan med cirka 15 miljoner kr
finansiera en del av kostnaderna. Resterande och dvervigande delen
av finansieringen behdver trafikkontoret std for genom medel {6r
gang- och cykelfinansieringen. Jamfort med andra planerade
investeringar har bron 1ag prioritet eftersom den kostar mycket i
forhéllande till de nyttor som den ger.

Samlad bedomning

Nyttan av den utredda gang- och cykelbron ar lag 1 forhéllande till
omfattningen av investeringen. Den storsta nyttan, 6kad
framkomliget, gynnar endast delar av boende pd Hjorthagsberget.
Investeringar av den hiar digniteten gors vid stora trafikméngder och
nér alternativa fardvégar saknas. I det hér fallet finns en alternativ
rutt med ungefdr samma restider och mindre lutning, Nyttan av en
planskild passage motsvarar inte den hoga anldggningskostnaden.
Jamfort med andra gang- och cykelatgérder har en gdng- och
cykelbro 1 detta lidge en 14g kostnadseffektivitet.

Kontorens gemensamma stédllningstagande &r att visserligen ar det
véardefullt att knyta samman staden, men en gang- och cykelbro 1
detta ldge kan @nda inte anses som en motiverad satsning for
omrédet.

Kontorens forslag

Trafikkontoret och exploateringskontoret foreslar att trafikndmnden
och exploateringsndmnden godkénner kontorens avrapportering om
en planskild forbindelse 6ver Norra ldnken och dverldmnar
tjansteutltandet till Ostermalms stadsdelsnimnd for kinnedom.

Slut

Bilaga
1. Skrivelse fran Ostermalms stadsdelsndmnd
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