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Mellan Stockholms kommun genom dess exploateringsndmnd och trafiknamnd, nedan gemensamt
kallad Staden, och Stockholms lans landsting, nedan kallat SLL, har enligt villkor som anges i § 23
nedan traffats foljande

GENOMFORANDEAVTAL

for ny- och ombyggnadsarbeten i anslutning till Slussen

§ 1 BAKGRUND

I juli 2014 tecknade Stockholms stad, Stockholms Lans Landsting, Nacka K:n samt Varmdo K:n
Overenskommelse om utbyggnad och finansiering av framtida bussterminallésning for Ostsektorn,
nedan kallad Overenskommelsen. Losningen innebér att en bussterminal byggs vid Slussen i
Katarinaberget samt att en bussterminal byggs vid Nacka C.

Utbyggnaden av dessa tva bussterminaler innebér att kapacitetsbehovet for busstrafiken inom
Ostsektorn &r sakrad till 2050. Tillsammans med en utbyggd tunnelbana till Nacka C blir
kollektivtrafiken &n mer konkurrenskraftig och méjliggor en fortsatt positiv bebyggelseutveckling for
samtliga inblandade kommuner. Overenskommelsen innebér ett langsiktigt ansvarstagande for en
fungerande och attraktiv helhetslosning for kollektivtrafiken i Ostsektorn.

Samordnat med utbyggnaden av kollektivtrafiken i Ostsektorn planerar Stockholms Kommun och
Stockholms lans landsting for omfattande ombyggnationer inom och av Slussenomradet. Slussen ar
efter nastan 80 ar tekniskt uttjant och behdver rivas och byggas upp fran grunden. Samtidigt ska
omradet anpassas for att méta behoven hos dagens och morgondagens stockholmare. Framtidens
Slussen blir en effektiv och trygg knutpunkt for gaende, cyklister och kollektivtrafik. Staden ager
merparten av fastigheterna i Slussenomradet som berérs. Staden har i tidigare avtal upplatit mark till
SLL for olika former av kollektivtrafik i omradet. Som en del i helhetslésningen for Slussenomradet
ska den befintliga bussterminalen flyttas varvid en placering i Katarinaberget forordats, beaktat nya
tunnelbanan till Nacka, nya Slussens innehall av funktioner och anléaggningar samt den nya
bussterminalens bidrag till nya Slussens effektmal rérande trafik och stadsliv.

Det ar av storsta vikt att utbyggnaden av kollektivtrafiken i Ostsektorn och Slussenomradets
ombyggnader samordnas och att helhetssynen pa Slussen, som en motesplats med tillganglighet for
alla och som bytespunkt for kollektivtrafiken i bade staden som lanet, beaktas i den gemensamma
planeringen. Slussen ar en av Storstockholms viktigaste knutpunkter.

Overenskommelsen reglerar ocksa vissa dvergripande principer for parternas samarbete avseende
byggandet av den nya bussterminalen, men ocksa vissa dvergripande principer med anledning av
Stadens och SLLs Gvriga arbeten i Slussenomradet som har en direkt paverkan pa bl. a.
kollektivtrafiken och allménna anlaggningar. Overenskommelsen anger vidare att Parterna ska utarbeta
ett sarskilt genomfdrandeavtal som nérmare ska reglera utbyggnaden av den nya bussterminalen och
ovriga Slussen.

Utifran ovanstaende ar Stockholms Kommun och Stockholms lans landsting ense om att teckna detta
genomfdérandeavtal och forklarar sig ocksa, enligt vad som sags i detta avtal, vara beredda att
gemensamt samverka aktivt i planeringen och genomférandet av de olika Slussenprojekten.
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8§ 2 SYFTE OCH OMFATTNING

SYFTE

Syftet med detta avtal ar att pa en 6vergripande niva dels beskriva omfattningen av de olika
Slussenprojekten, dels reglera Parternas gemensamma och enskilda ansvar och ataganden for
planering, projektering och genomférande av de olika projekten, samt utifran Overenskommelsen
fortydliga vissa delar och géra dem mer praktiskt tillampabara.

Syftet med avtalet ar ocksa att Gversiktligt beskriva Parternas gemensamma ambition om att
Slussenprojekten genomfors kostnads- och tidseffektivt samordnat med att erbjuda béasta moéjliga
utbud och kvalitet i kollektivtrafiken.

OMFATTNING

Avtalet omfattar flera projekt som Parterna gemensamt eller ensamt kommer utfora i anslutning till
Slussen. Bland annat ror det sig om projekt for en ny bussterminal, en ny slutstation for Saltsjobanan,
vissa gemensamma kommunikationsytor samt andra angrénsande projekt som parterna planerar att
utfora i anslutning till Slussen. Avtalet beskriver bland annat hanteringen av ersattningstrafik och
provisorier, kostnader och finansiering, organisation och tidplan, paverkan pa tunnelbanan och annan
kollektivtrafik samt paverkan pa Stadens eller av Staden &gt bolags anlaggningar. Vidare regleras i
detta avtal hur 6vergripande samordning ska ske mellan de olika projekten som parallellt pagar i
Slussen.

Till detta avtal finns bifogat gransdragningslista, bilaga 3. Parterna kommer att inom ramen for

Parternas samverkan successivt att fortydliga listan avseende ansvar och granssnitt, i syfte att
astadkomma ett sa effektivt genomforande som majligt.

8 3 DEFINITIONER

Parterna: Avser SLL och Staden tillsammans

Slussen X:et: Avser entré till tunnelbana och biljetthall
Krysset/Rysstorget samt Katarinavagen pa torgplan, se
ritning bilaga 3

Slussen N:a: Avse norra entrén till tunnelbanan pa kajplan, se ritning
bilaga 3

Slussen S:a: Avser sodra entrén och biljetthallen till tunnelbanan fran
Gotgatan.

Atriet: Avser yta mellan Saltsjobanans slutstation, Slussen Norra

samt passager mot norra kajen, se ritning bilaga 3

Arkad: Avser yta mellan atriet och entréhall Slussen X:et, ny
bussterminal, se rithing bilaga 3
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Ny bussterminal: Avser projektet Ny bussterminal omfattande 17 st
avgangs- respektive reglerplatser samt 6 st ankomstplatser
i Katarinabergetenligt Bilaga 1. Projektet omfattas i stort
av in- och utfart till terminalen inkl. bro for Saltsjébanan
over in- och utfarten, terminalanlaggningen inklusive
tillhorande teknikutrymmen i Katarinaberget,
utrymningsvégar, erforderliga entréer och anslutningar
(gang- och kommunikationsytor, hissar, rulltrappor,
sparrlinjer, doérrpartier mm) till tunnelbanestation Slussens
biljetthallar och plattformar for bussterminalens fulla
funktion samt i anslutning till dessa arbeten erforderliga
anlaggningar och forsvarsatgarder.

Saltsjébanan: Avser projektet Saltsjébanan enligt omfattning i Bilaga 3.
Projektet omfattas i stort av rivning och aterlaggning av
banan fran och med slutstation i Slussen till Erstaberget
samt uppbyggnad av ny slutstation med tva spar i Slussen
enligt bl.a. ny detaljplan Dnr 2005-08976-54.

Gemensamma ytor: Avser ny eller ombyggnation av vissa andra ytor i Slussen
dér Parterna samverkar. Har i innefattas arbeten med
Slussen N:a, Slussen X:et, Atriet, Arkad samt ny terminal
for Djurgardsfarjan.

Slussenprojekten: Avser projekten Ny bussterminal, Saltsjobanan samt
Gemensamma ytor.
Angransande projekt: Avser till Slussenprojekten angransande projekt som utfors

av SLL respektive Staden. Projekten omfattas av ett antal
egna sidoordnade projekt exempelvis Stadens 6vriga
ombyggnad av Slussen, SLL:s upprustning av
Sdderstromsbron, SLL:s upprustning av Saltsjobanan
Oster om Henriksdal ochSLL:s uppgradering av Réda
linjen (SLL) och Utbyte av Danviksbron (Staden/SLL)

Detaljplan for Slussen: Avser Detaljplan Dnr 2005-08976-54 som galler for stora
delar av Slussenomradet och som paverkar bland annat
projekten Gemensamma ytor och Saltsjobanan.

Detaljplan for ny bussterminal: Avser kommande detaljplan for projekt Ny bussterminal
bendamnd “’Detaljplan for Bussterminal vid Slussen del av
Sodermalm 7:87 m.fl. i stadsdelen Sodermalm” S-
Dp/TDp 2014-12434 .

Overenskommelsen: Avser Overenskommelse om finansiering av
bussterminallésning for Ostsektorn, daterat 2014-07-01.

Huvudavtalet: Avser Avtal mellan Staden och SLL samt AB
Storstockholms Lokaltrafik, daterat 2008-01-15.

Systemhandling 2014: Avser systemhandling for bussterminal i Katarinaberget, dat 2014-08-29
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§ 4 OVERENSKOMMELSER OCH AVTAL

Till grund for detta avtal finns sedan tidigare ett antal tecknade och 6vergripande avtal sdsom
Overenskommelsen samt Huvudavtalet med tillnGrande avtal.

I samband med forberedande arbeten, undersékningar, méatningar mm for Slussenprojekten och
Angrénsande projekt har Parterna sedan tidigare tagit fram ett antal avtal:

e Avtal angaende undersokningsarbeten vid Slussen, daterat 2011-06-28.

e Auvtal om tidiga ledningsomlaggningar, daterat 2014-03-05.

Dartill pagar slutférande av ingdende av genomférandeavtal avseende Saltsjobanans tillfalliga
héllplats i Henriksdal samt tillaggsavtal om tidiga ledningsomlaggningar.

Sedan tidigare galler aven foljande avtal:
e Markupplatelseavtal (anlaggningsarrende) for Saltsjobanan.
e Markupplatelse (allman nyttjanderatt) for nuvarande bussterminal vid Slussen.

Infér och i samband med genomférandet av Slussenprojekten och Angransande projekt behtver det
ocksa tecknas ett antal kompletterande avtal till detta avtal innefattande bl a:
e Genomforandeavtal enligt Huvudavtalets mall G1 eller G2 som reglerar intrang i, paverkan
pa, stérning och aterstallning av SLLs tunnelbaneanlaggning, i enlighet med vad som anges
under § 10.
o Avtal om 6verlatelse av 2D-fastighet inklusive 3D-utrymme for Ny bussterminal
¢ Nyttjanderattsavtal for Saltsjobanans anlaggningar pa Stadens mark i Slussen
e Andring av ritningsbilagor och antagande av nya ritningsbilagor till Huvudavtalet
(Mullvadsavtalet) avseende dgande, drift- och underhall for tunnelbanans biljetthallar Slussen
N:a, X:et och S:a i huvudsak enligt skisser i bilaga 3
e Drift- och underhallsavtal for gemensamma ytor i Atriet, Arkad samt ny entré till
tunnelbana/bussterminal fran Katarinavéagen.

§ 5 ORGANISATION OCH ARBETSSATT

Det &r Parternas gemensamma ambition att Slussenprojekten, baserat pa nuvarande avtals- och
ansvarsforhallanden, ska genomforas pa ett satt som gagnar saval Staden som SLL och som bidrar till
att uppfylla parternas 6vergripande mal for kollektivtrafiken och for Slussen. Parterna skall samverka
och samrada i alla vésentliga fragor som ror planering, projektering, genomforande, paverkan,
aterstallande samt 6verlamning.

For att mojliggora en samordnad utbyggnad av Slussenprojekten, i tid och till verenskommen kostnad
kravs att Parterna bemannar sig med resurser i den omfattning som erfordras for att genomféra
respektive projekt. Parternas samverkan kommer att beskrivas mer detaljerat i det kommande
samarbetet, men den gemensamma styrningen kommer huvudsakligen att ske med utgangspunkt fran
detta avtal enligt nedanstaende:

e Partsgemensam styrgrupp med representanter fran respektive parts forvaltningschefsniva for
styrning och uppféljning av principiella fragor

e Projektstyrgrupp, med representanter fran bada parter pa lamplig chefsniva samt
projektchef/programledningsniva. Projektstyrgruppen bereder arenden till den
partsgemensamma styrgruppen.
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e A-moten, gemensamt forum pa projektchef/program- och projektledarniva

e B-mdten, gemensamma samordningsforum inom exempelvis omradena projektering,
produktion, kommunikation, detaljplan

e C-moten, gemensamma teknik/arbetsmoten

§ 6 DETALJPLAN, BYGGLOV OCH TILLSTAND

Om inte annat sags i detta avtal géller att respektive part ansvarar for framtagande av undersékningar,
forberedande arbeten och handlingar for erforderliga lov och tillstand samt ansoker om och
administrerar de myndighetsbeslut, lov och tillstand som erfordras for att genomféra de arbeten vilka
Parten, enligt gransdragningslistan i bilaga 3, ar ansvarig att projektera.

Parterna svarar for att halla varandra informerade om pagaende lov- och tillstandsprocesser, egna eller
gemensamma.

DETALJPLAN NY BUSSTERMINAL
Staden ansvarar for att leda, samordna och planera arbetet med att ta fram planhandlingar samt
erforderliga undersékningar och underlag i arbetet med framtagande av detaljplan for Ny bussterminal.

SLL deltar genom Trafikforvaltningen i planarbetet i fragor rérande kollektivtrafik samt bidrar i dvrigt
till arbetet med att tillhandahalla erforderliga uppgifter/besked for bussterminalen, tunnelbanan och
Saltsjobanan med avseende pa utformning, detaljplan, fastighetsbildning, andra rattigheter och
tillstand samt miljodom och framtida drift.

Framtagande av ny detaljplan och samtliga ddrmed sammanh&ngande kostnader, interna som externa,
inklusive tillhérande avgifter bekostas av projekt Ny bussterminal.

BYGGLOV M.M.
Vardera Part ansvarar ensam for framtagande av handlingar och ansékan samt bekostande av dito for
mark- och bygglov som erfordras for sina egna Angrénsande projekt.

Staden ansvarar for upprattande, ansdkan och administrering av erforderliga mark- och bygglov for
arbeten/byggnader/anlaggningar ingaende i Ny bussterminal, samt fér anskningarna erforderliga
undersokningar och handlingar. Arbetet avseende Ny bussterminal, internt som externt, inklusive
tillhérande undersékningar och handlingar samt avgifter bekostas av Ny bussterminal.

SLL deltar i arbetet rorande kollektivtrafik samt bidrar i Gvrigt med att tillhandahalla relevanta
uppgifter/besked for bussterminalen, tunnelbanan och Saltsjobanan med avseende pa aktuella lov.

MILJOTILLSTAND, TILLSTAND ENLIGT KULTURMINNESLAGEN, OVRIGA TILLSTAND
OCH ANMALNINGAR

Vardera Part ansvarar ensam for framtagande av handlingar och ansokan samt bekostande av dito for
eventuella tillstdnd och anmalningar som erfordras for sina egna Angransande projekt.

Staden ansvarar for ansokan om miljétillstand och dvriga erforderliga tillstand och anmélningar som
erfordras for byggnationen av Ny bussterminal. Arbetet avseende Ny bussterminal, internt som
externt, inklusive tillhérande undersdkningar och handlingar samt avgifter bekostas av Ny
bussterminal.
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Kravs tillstand av t.ex. tillsynsmyndighet for kollektivtrafik och/eller jarnvagstrafik, som SLL i
egenskap av framtida agare och verksamhetsutdvare av bussterminal, tunnelbana och Saltsjébana ar
skyldiga att inneha, ska SLL ansvara for att ansoka om och bekosta sadana tillstand.

Staden har infor genomférandet av Ny bussterminal hos Mark och miljddomstolen ansékt om och
erhallit miljotillstand for bl.a. vattenverksamhet avseende grundvattenbortledning samt
skyddsinfiltration under utbyggnaden och framtid drift. Parterna ar inforstadda med att detta
miljotillstand och eventuella framtida miljotillstand for Ny bussterminal, med dess rattigheter och
skyldigheter, kommer att félja med bussterminalens verksamhet och anlaggningar vid en Gverlatelse
av bussterminalfastigheten till SLL. I driftskedet ansvarar SLL for kostnader avseende den del av
miljotillstandet som avser Ny bussterminal.

§ 7 MARKATKOMST OCH FASTIGHETSBILDNING

Parterna ar 6verens om att genomfora de fastighetsregleringsatgarder som foljer av Detaljplan for
Slussen och Detaljplan for ny bussterminal.

Bussterminal

Ny bussterminal ska fastighetsbildas till en 2D-fastighet med vidhdngande 3D-utrymme som
innehaller bergutrymme och erforderlig skyddszon, enligt fastighetsindelningsbestammelser i
Detaljplan for ny bussterminal. Staden ansvarar for all erforderlig fastighetsbildning. SLL deltar i det
arbetet, bl.a. inom ramen for samarbetet avseende detaljplanen.

Kostnader till foljd av fastighetshildningen for Ny bussterminal sdsom t ex permanent markatkomst
och eventuell annan ersattning till nyttjanderattshavare och tredje man respektive vardera partens
kostnader, interna som externa, for deltagande i fastighetsbildningen ingar i kostnaden for Ny
bussterminal. | kostnaden for Ny bussterminal ingar ocksa kostnader inklusive avgifter for eventuell
tillfallig markatkomst avseende etablering, upplag mm under genomférandet.

Avtalet for nuvarande bussterminal vid Slussen upphor att galla utan foregaende uppsagning vid den
tidpunkt som den provisoriska bussterminalen pa Stadsgarden tas i bruk samt nar parternas
ekonomiska mellanhavanden och andra ataganden i nyttjanderattsavtalet ar reglerade.

For kommunikationsytor/-vagar for trafikanter, vilka omfattas av Detaljplan for bussterminal, mellan
den nya bussterminalen och dvriga kollektivtrafikanlaggningar ska erforderliga servitut upplatas till
forman for bussterminalfastigheten i enlighet med fastighetsindelningsbestammelser i Detaljplan for
ny bussterminal.

Atriet och Arkad

For kommunikationsytor/-végar for trafikanter mellan Saltsjébanan, den nya bussterminalen och
tunnelbanans entréer genom Atriet och Arkad ska erforderliga markupplatelseavtal, tecknas.
Upplatelsen ska vara vederlagsfri, men omfattar aven fordelning av drift- och underhallskostnader, se
§ 18. Omfattning och avgransning av ytor och véagar framgar av gransdragningslista, bilaga3.

Det aligger Staden att i férhallande till eventuell ny dgare av Atriet och Arkad gora forbehall avseende
nyttjanderatten och dess villkor.

Slussen X:et och Slussen N:a
Parterna &r 6verens om att &ndra omfattningen for SLLs nyttjanderétt fér tunnelbana vid Slussen X:et
och Slussen N:a. SLLs nyttjanderattsomrade minskas i Slussen X:et och utokas i Slussen N:a, ny
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fordelning redovisas i bilaga 3. Syftet &r, dels att vid Slussen X:et mdjiggora en ny gemensam entré
fran Katarinavagen och bussterminal samt nya handelsplatsen, dels i direkt anslutning till Slussen N:a
utoka med nya utrymmen for SLLs tekniska installationer. Ingen ersattning ska utga mellan Parterna
med anledning av den &ndrade omfattningen av nyttjanderéatten.

Saltsj6banan
SLLs rattighet till mark for Saltsjobanans anlaggningar pa Stadens mark, i enlighet med Detaljplan for

Slussen och Detaljplan for ny bussterminal, ska sékras via ett vederlagsfritt nyttjanderattsavtal.
Nyttjanderatten, som avser ett omrade i huvudsak enligt bilaga 3, regleras i ett separat avtal for vilket
ska gélla foljande principer: For att motsvara SLL och Saltsjobanans langsiktighet ar nyttjanderattens
avtalstid 25 ar, uppsagningstiden ar 5 ar och om nyttjanderatten inte sags upp forlangs den automatiskt
med 25 ar at gangen. Vid uppsagning av nyttjanderatten med vagrad forlangning eller pa annat an
vasentligen ofrandrade villkor ska Staden ersétta SLL med det bokforda restvardet pa den
ursprungliga investeringen i Saltsjobanans slutstation inom detaljplan Slussen. | samband med
forlangning av nyttjanderattsavtalet kan parterna gemensamt definiera ett nytt restvérde for
slutstationen att galla for kommande avtalsperiod och inkludera under perioden tillférda investeringar.

Arrendeavtal for Saltsjébanan (Stadens nr 2086 och SLLs nr 5001622 (fd 00300019) upphdrde att
gélla den 21 dec 2015. Staden har genom Fastighetsnamnden medgivit SLL anstand med avflyttning
till den 11 juni 2016. Parterna ar 6verens om att SLL inte har nagon ratt till ersattning enligt 11 kap. 4-
6a88§ jordabalken eller av nagon annan orsak med anledning av att avtalet upphor.

Terminal for Djurgardsfarjan

SLLs rattighet till farjetrafikens nya anlaggningar pa Stadsgardskajen enligt Detaljplan for Slussen
behdver regleras i ett avtal mellan SLL/WAAB och Stockholms hamn AB. Parterna &tar sig att verka
for att ett sadant avtal kommer till stand, pa villkor som i huvudsak motsvarar dem som gallde den
tidigare terminalen, med beaktande av standardhdjning.

SLLs behov av etableringsytor

I enlighet med Huvudavtalet utgar ingen upplatelse- eller nyttjanderattsavgift till Staden for upplatelse
av Stadens mark till SLL for etablering, upplag mm som SLL behdver nyttja for egna
entreprenadarbeten. SLL ska i god tid anmala behov av etableringsytor och ansdka om tillstand enligt
Stadens ordinarie rutiner som Huvudavtalet hénvisar till.

§ 8 KOSTNADER OCH ANSVAR FOR PLANERING, PROJEKTERING,
GENOMFORANDE M.M.

ALLMANT

Om inte annat sags i detta avtal galler att respektive Part ensam bekostar och ansvarar for planering,
projektering och genomforande, inklusive erforderliga provisorier, aterstallningsarbeten,
ledningsomlaggningar, eventuella atgarder relaterade till miljéfororeningar och vad som kravs av
myndighet till foljd av markens anvéndning, som foljer av Parts ansvar for Angransande projekt.

Parternas redan nedlagda kostnader avseende planering, projektering, bygg- och anldggningsarbeten,
tillstand, projekt- och byggledning, planarbete, skadeférebyggande atgarder, markatkomst,
fastighetsbildning och konst avseende respektive objekt sasom Ny bussterminal, Saltsjébanan,
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Sparvag samt Gemensamma ytor ingar i den totala kostnaden for respektive projekt och utgér grund
for kostnadsférdelning.

Stadens byggherrekostnader ar 46 % av entreprenadkostnaden.
De delar av byggherrekostnader som pa ett rimligt satt kan sarskiljas ur det generella paslaget skall
regleras mot verklig kostnad och avréaknas fran det generella paslaget.

NY BUSSTERMINAL

Om inte annat sags i detta avtal sa genomfor och bekostar Ny bussterminal de skyddsatgérder,
forsvarsarbeten, aterstallningsarbeten etc. som projektet orsakar for omkringliggande, befintliga som
planerade, verksamheter och anléaggningar.

Planering, projektering och genomférande
Enligt Overenskommelsen ska Ny bussterminal planeras, projekteras och genomfors av Staden som
byggherre, pa uppdrag av SLL.

Definitionen av bussterminalens slutliga funktion och utformning &r ett samarbetsprojekt mellan
Parterna, dar utgangspunkten ar Systemhandling 2014 samt Detaljplan for ny bussterminal, se
omfattningsbeskrivning bilaga 1. Det fortsatta projekteringsarbetet syftar till att inarbeta géllande och
tillampliga myndighetskrav och riktlinjer enligt SLL respektive Staden pa sétt som bidrar till att
uppfylla parternas 6vergripande mal for kollektivtrafiken och for Slussen. Avgransningen gentemot de
ovriga Slussenprojekten definieras i Bilaga 3.

Arbeten for anslutning till och aterstallning av anlaggningar och funktioner i Slussen S:a till foljd av
genomforandet av Ny bussterminal ingar i projekt Ny bussterminal.

SLL ska godkanna, av staden upprattade handlingar och forfragningsunderlag enligt separat framtagen
granskningsrutin Bilaga 4. Motsvarande géller att Staden ska godkénna handlingar som SLL uppréttar.

Staden ska vid genomforandet kvalitetssékra arbetet enligt gallande normer och rutiner samt utféra
arbetet i samrad med SLL och enligt SLL:s gallande sékerhetsforeskrifter.

Kostnader

Ny bussterminal enligt Systemhandling 2014 &r gemensamt kostnadsberédknad till totalt 1 430 mkr
(prisniva februari 2014). Totalkostnaden baseras pa omfattningen som redovisas i Bilaga 1. Samtliga
intakter och kostnader ska raknas om med KPI.

Totalkostnaden om 1430 mkr fordelas pa SLL 25 procent, Staden 25 procent (Stadens del &r en sk
evakueringsersittning) samt staten (genom Lansstyrelsen och Léansplan) 50 procent. Overstiger
totalkostnaden for Projekt Ny bussterminal 1 430 mnkr, omréknat med hansyn till KPI, bekostas det
av SLL till 60 procent och Staden till 40 procent.

Staller nagon part hogre krav pa funktion och utformning for bussterminalen jamfort med detta avtal
svarar den parten ensam for eventuella kostnadsokningar.

Parterna har efter faststéllande av totalkostnaden for Ny bussterminal 2014 gemensamt definierat att
vissa anlaggningsdelar, bl.a. nédutrymning fran Ny bussterminal vid Lokattens trappor, anpassning av
V A-ledning inklusive nodutrymning pa Stadsgardsleden, bro for Saltsjobanan 6ver infart till Ny
bussterminal och vissa anpassningar i Slussen X:et, inte har omfattats av den tidigare gemensamt
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framtagna totalkostnaden, se omfattning i bilagda gransdragningslistor. Parterna &r ense om att dessa
delar skall inkluderas i Ny bussterminal, i nulaget kostnadsbedomt till 74 mnkr. Parternas bestdmda
malsattning ar trots detta att innehalla den avtalade totalkostnaden om 1 430 mnkr. Om sa inte ar
mojligt hanteras eventuellt dverskridande enligt Overenskommelsen.

Lansstyrelsen har i den nyligen beslutade Lansplanen avsatt 350 mnkr mellan aren 2014-2018 for
objektet bussterminal Slussen. Lansstyrelsen avser dessutom att verka for en ytterligare statlig
medfinansiering av objekt ny bussterminal Slussen upp till 715 mnkr. Om Lénsplanen inte kan
inrymma en 6kad finansiering till objekt bussterminal Slussen upp till 715 mnkr kronor, behéver
Parterna oka sin delfinansiering dar SLL star for 40 procent, Staden 40 procent samt Varmdo kommun
20 procent av den del som inte finansieras av Lansplanen.

Enligt gallande nyttjanderattsavtal aligger det SLL att vid avflyttning fran den befintliga
bussterminalen lamna omradet fritt fran uppforda byggnader, stangsel, stolpar och dylikt ovanfor
gatuplanet. Parterna ar dverens om att Staden utfor detta atagande pa SLLs bekostnad, dock att SLL
genomfor och bekostar demontering och bortforsling av trafikspecifika installationer och annan 16s
egendom som Onskas behallas av SLL.

GEMENSAMMA YTOR

Planering, projektering, genomférande, kostnader m.m.

Gemensamma ytor avser de platser, se nedan, dar Parterna gemensamt anpassar Stadens allmanna
utrymmen samt SLLs tunnelbaneanldggning och dar Parterna kommit 6verens om en férdelning av
ansvar for projektering, genomférande, dgande, kostnader och drift.

Slussen N:a
Ansvar for projektering, genomforande, kostnader, &gande och drift avseende Slussen N:a fordelas
mellan parterna enligt bifogad gransdragningsglista, bilaga 3.

Parterna kan senare vid lampligt tillfalle inom ramen for samverkan komma éverens om annan
fordelning av ansvar for projektering och genomforandet i dessa delar, utifran vad som bedéms mest
andamalsenligt.

Slussen X:et
Ansvar for projektering, genomforande, kostnader, &gande och drift avseende Slussen X:et fordelas
enligt bifogad gransdragningslista, Bilaga 3.

Parterna kan senare vid lampligt tillfalle inom ramen for samverkan komma éverens om annan
fordelning av ansvar for projektering och genomférandet i dessa delar, utifran vad som bedoms mest
andamalsenligt.

Atriet och Arkad
Ansvar for projektering, genomférande, kostnader, dgande och drift avseende Atriet och Arkad
fordelas mellan parterna enligt bifogad gransdragningslista, Bilaga 3.

Parterna kan senare vid lampligt tillfalle inom ramen for samverkan komma 6verens om annan
fordelning av ansvar for projektering och genomférandet i dessa delar, utifran vad som bedoms mest
andamalsenligt.
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Ny terminal for Djurgardsfarjan pa Skeppbron

| Detaljplan for Slussen finns en yta utpekad for den nya terminalen for Djurgardsfarjan. Terminalen
byggs av Stockholm hamn AB med WAAB som tilltankt hyresgést. Staden och SLL ska verka for att
Stockholm hamn AB och WAAB ingér ett hyresavtal for den nya terminalen, pa villkor som i
huvudsak motsvarar dem som gallde den tidigare terminalen, med beaktande av standardhdjning.

SALTSJOBANAN

Saltsjobanan ska som en del av Slussenprojekten aterlaggas till ett delvis nytt lage med ett extra spar
vid slutstationen, vilket mojliggor en trafikering med 6kad turtathet. Slutlig definition av funktion och
utformning ar ett samarbetsprojekt mellan parterna med utgangspunkt fran gallande detaljplan for
Slussen och ska ske pa ett satt som bidrar till att uppfylla parternas Gvergripande mal for
kollektivtrafiken och for Slussen.

Planering, projektering och genomférande

Aterlaggningen av Saltsjobanan exklusive BEST-arbeten (Bana, El, Signal, Tele) planeras, projekteras
och genomfdrs av Staden som byggherre pa uppdrag av SLL. Staden utfor dven rivning av stommar
for lokaler och anlaggningar invid Saltsjobanan, vilka SLL idag ager inom tidigare arrendeomrade for
Saltsjobanans slutstation, samt river BEST-anlaggning fram till Erstaberget.

SLL planerar, projekterar och genomfor Saltsjobanans samtliga BEST-arbeten sjalva sasom
byggherre. Dessa arbeten ska koordineras med Stadens Gvriga arbeten i Slussen sa att sluttider kan
hallas.

Granssnittet mellan SLL och Stadens ansvar avseende planering, projektering, rivning och
genomforande for projekt Saltsjobanan framgar 6versiktligt av Bilaga 3. Granssnitten kan komma att
andras i samband med att férdjupade utredningar/projektering ar genomford och dar bada parter ser
optimeringsfordelar av att fordela granssnitten pa annat satt.

Kostnader

Aterlaggningen av Saltsjobanan &r i nulaget gemensamt kostnadsuppskattad. Overgripande poster i
totalkostnaden framgar av Bilaga 3. Ansvar for kostnader avseende Saltsjobanan fordelas mellan Ny
bussterminal och SLL enligt bifogad gransdragningslista, Bilaga 3.

Kostnaderna for sanering av fororeningar i mark och vatten orsakade av jarnvagsverksamheten pa
Saltsjobanan samt omhéandertagande av sadant miljofarligt avfall ska bekostas av SLL.

FRAMTIDA SPARVAG PA KATARINAVAGEN
Enligt Overenskommelsen star SLL for eventuella kostnader for forberedelse for sparvag over
Slussens dvre plan.

Staden har visat att det med hansyn till barighet och yta ar majligt att bygga en sparvag pa torgplan i
nya Slussen och Parterna &r Gverens om att presenterad I9sning i systemhandling inte omjliggor en
framtida sparvag. SLL har meddelat att en sparvag inte ar aktuell inom ramen for Slussens
ombyggnadsperiod. For det fall SLL vill bygga sparvagen i framtiden maste markytorna inklusive
kanalisation mm projekteras om och byggas om.

Mot ovan beskrivna bakgrund &r Parterna 6verens om att SLL ska bekosta Stadens nedlagda kostnader
for forberedelse for sparvagen, med totalt 5 miljoner kronor.
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ANGRANSANDE PROJEKT
Parterna svarar for att samordna egna Angréansande projekt med Slussenprojekten.

Parterna bekostar planering, projektering och genomférande av sina egna Angransande projekt
inklusive skyddsatgarder, forsvarsarbeten, aterstallningsarbeten etc. som erfordras mot
omkringliggande verksamheter och anldggningar med anledning av genomforandet av dessa projekt.

§ 9 PROVISORIER OCH ERSATTNINGSTRAFIK

PROVISORIER

Staden bekostar och ansvarar enligt Overenskommelsen for erforderliga provisorier for
Nacka/Varmdotrafiken, innerstadsbusstrafiken, Saltsjobanan och Waxholmsbolagets battrafik som
genomforandet av Slussenprojekten och Stadens évriga ombyggnad av Slussen orsakar infor och i
samband med genomférandet.

Vid detta avtals ingdende har i huvudsak foljande provisorier identifierats:

e Terminal for Djurgardsfarjan

e Slutstation for Saltsjébanan i Henriksdal

e Bussterminal pa Stadsgarden for Nacka/Varmdo bussar

e Busshallplatser for stadsbussar pa Sdermalmstorg samt Folkungagatan

Eventuella ytterligare mer omfattande provisorier som ensidigt begars av SLL ska behandlas av
projektets styrgrupp for utredning om provisoriet ska anses inga i Stadens ansvar enligt
Overenskommelsen eller inte.

Ett mellan Parterna gemensamt beslut om planering, projektering och genomférande av ett
provisorium ska alltid foregas av en beredande ordning som dels sakerstéller provisoriernas syfte och
dels beskriver processen med byggande av provisoriet, SLLs flytt till provisoriet, fardigstéllande av ny
anlaggning som provisoriet ersatter samt flytt av SLL fran provisoriet till ny anlaggning t ex Ny
bussterminal.

| 6vrigt géller for Stadens ansvar om provisorier:

e Staden ansvarar for att utféra provisorier sa att de motsvarar den befintliga anlaggningens
funktion och, sa langt som det &r skaligt, vid tiden for bygghandlingsprojekteringen uppfyller
tillampliga riktlinjer enligt SLL och myndighetskrav. Kraver SLL en hdgre standard &n dagens
funktion ska SLL bekosta standardhdjningen.

o Om Parterna skulle komma éverens om att hela eller delar av ett provisorium ska permanentas
och nyttjas av SLL &dven efter det att behovet av provisoriet har upphort, ska SLL bekosta de
delar av provisoriet som medfor en forbattrad standard eller funktion jamfért med den
befintliga anldggningen eller funktionen.

e Separata nyttjanderattsavtal ska upprattas mellan parterna avseende tillfallig bussterminal pa
Stadsgarden och for tillfallig slutstation for Saltsjobanan i Henriksdal. Upplatelserna ska vara
vederlagsfria.
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ERSATTNINGSTRAFIK

SLL bekostar och ansvarar enligt Overenskommelsen for utokad busstrafik for Nacka/Varmdotrafiken,
innerstadsbusstrafiken och Saltsjobanan samt for utdkad battrafik for Waxholmsbolaget under
genomforandet av Slussenprojekten och Stadens évriga ombyggnad av Slussen. Med uttkad trafik
avses ocksa s.k. ersattningstrafik.

SLL avgor sjalva, efter samrad med Staden, behovet av och omfattningen pa den utokade trafiken.
Eventuellt behov av utokad trafik vid paverkan av tunnelbanans trafik i samband med byggande av
Slussenprojekten regleras under § 10.

Staden och SLL ska i samtliga fall som medfor ett behov av en utokad trafik till f6ljd av
genomfdrandet av Slussenprojekten och Angransande projekt samrada om ut6kningen av den aktuella
trafiken istéllet kan erséttas och/eller kompletteras med en annan I6sning i annan form, t ex byggandet
av ett provisorium. Exempelvis mojligheten till att bygga en provisorisk dndhallplats for Saltsjobanan
vid Lokattens trappor och periodvis lata Saltsjobanans trafik ga anda in till Slussen.

§ 10 PAVERKAN

PAVERKAN PA TUNNELBANANS TRAFIK OCH KONSTRUKTIONER

Parterna ska samordna de arbeten i Slussenprojekten och Angransande projekt som berdr tunnelbanan
for att uppna ett kostnadseffektivt genomférande och minimera paverkan pa tunnelbanans trafik och
konstruktioner samt tunnelbanans trafikanter. Parterna &r ense om att det &r av storsta vikt att
tunnelbanestation Slussen med tillhdrande entréer, forbindelsegangar etc under genomforande av
Slussenprojekten och Angransande projekt, utan inskrankningar som inte skaligen kan talas av SLL,
ska vara 6ppen for trafikanter.

SLL avgor om planerad paverkan pa tunnelbanans trafik och konstruktioner & majlig att acceptera.
SLLs bedémning ska alltid géras med hansyn tagen till den totalt sett storsta nyttan for respektive
projekt — ur ett funktionellt, kostnads-, sakerhets- och/eller tidsperspektiv, samt med héansyn till
omfattningen av paverkan pa tunnelbanans trafik och konstruktioner.

Parterna ansvarar for paverkan pa tunnelbanans trafik och konstruktion enligt foljande:
1. SLL bekostar och ansvarar for den paverkan pa tunnelbanans trafik och konstruktion som
uppstar till foljd av genomfoérandet av projekt Ny bussterminal.

2. Staden respektive SLL bekostar och ansvarar for den paverkan pa tunnelbanans trafik och
konstruktion som uppstar till foljd av respektive Parts ansvar for genomforandet av
Saltsjobanan och Gemensamma ytor.

3. Respektive Part bekostar och ansvarar for den paverkan pa tunnelbanans trafik och
konstruktion som uppstar till foljd av Partens Angransade projekt.

Planerad paverkan pa tunnelbanans trafik och konstruktioner ska regleras i detalj i separat uppréattade
intrangsavtal enligt Huvudavtalets G1- eller G2-mall. Vid upprattande av sadana avtal ska vad som
stadgas i detta avtal dga tillampning och ligga till grund for detaljregleringen. Detta innebér bland
annat att de principer som galler for ansvarsférdelning i Huvudavtalet och dess mallar kan komma att
frangas och ersattas med vad som sags i detta avtal.
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PAVERKAN PA OVRIGA ANLAGGNINGAR INOM SLUSSENOMRADET

Parterna ska samordna de arbeten i Slussenprojekten och Angrénsande projekt som berér Parternas
ovriga anlaggningar inom Slussenomradet for att uppna ett kostnadseffektivt genomforande och
minimera paverkan pé dessa anlaggningar.

Vardera Part svarar for den skada som tillfogas den andre Partens anldggningar i enighet med vad som
framgar av gallande lagstiftning pa skadestandsrattens omrade. Detta géller dven paverkan pa

anlaggningar som ags av andra forvaltningar i Stockholms kommun eller av bolag agda av kommunen,
liksom pa anlaggningar som 4gs av bolag &dgda av SLL.

§ 11 SAKERHETSFORESKRIFTER

Infor och vid genomfdrande av Slussenprojekten och Angrénsande projekt ska tillampliga
sékerhetsforeskrifter eller andra anvisningar, sakerhets- och planeringsrutiner mm galla.

Vid akut sdkerhetsrisk eller om de enskilda projekten i Slussenprojekten och Angrénsande projekt ej

horsammar SLLs anvisningar dger SLL pa det enskilda projektets bekostnad stoppa arbetena och
atgarda uppkomna fel for att aterstélla anlaggningar eller utrymmen samt uppratthalla trafiksakerheten.

§ 12 BYGGMOTEN, BESIKTNINGAR MM

Parterna ska bjuda in varandra till relevanta byggmdéten, kvalitetsrevisioner eller liknande, syn,
forbesiktningar, slutbesiktningar mm for de anlaggningar den andre parten ska éga, ar beroende av
eller pa annat satt berérs av.

§ 13 TIDPLAN

Parterna &r ense om att planering, projektering och genomférande av Slussenprojekten i huvudsak ska
genomfdras enligt gemensamt framtagen tidplan, Bilaga 2.

Forandringar i tidplan ska redovisas och i de fall den andre parten pa nagot sétt paverkas beslutas i
enlighet med av parterna upprattad beslutsrutin och hanteras pa projektstyrgruppsmaten.

8§ 14 STATLIG MEDFINANSIERING

SLL har anstkt om statlig medfinansiering for Ny bussterminal och ansvarar for att hantera den
fortsatta processen inklusive ytterligare ansékningar inom ramen fér Overenskommelsen.

8 15 FAKTURERING

Staden fakturerar SLL, eller det av SLL heldgda bolaget som SLL anvisar, for kostnaderna for Ny
bussterminal samt de kostnader SLL ska star for enligt detta avtal I6pande tva ganger per ar (och vice
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versa om SLL utfor arbeten at Staden). Parterna avser att Gverenskomma om separat betalningsplan,
med malet att s& langt som mojligt hitta ett for bada Parter optimalt betalningsflode.

Vid fakturering ska det med fakturan framga utférda arbeten (specificerat med relevanta verifikat fran
leverantor, tidrapport m.m.). Eventuell indexupprakning faktureras Iépande. Faktureringsavgifter eller
andra expeditionsavgifter utgar ej.

§ 16 AGANDE

SLL, eller det av SLL helédgda bolaget som SLL anvisar, ska dga anlaggningen och den nya fastighet
som bildas for Ny bussterminal samt anldggningar for Saltsjobanan. Granssnitten mellan dessa och
Stadens anlaggningar framgar i huvudsak av bifogade handlingar, Bilaga 3. Tidpunkt for forvarvet av
fastigheten faststalls senare.

Ovriga anlaggningar ska i huvudsak agas av Staden (eller av annan part utsedd av Staden), enligt
tidigare géllande principer.

OVERGANG AV AGANDE

SLLs dvertagande av dgande for anlaggningar som utfors av Staden, bl a Ny bussterminal samt delar
av Saltsjobanan, 6vergar vid sarskild 6vertagandebesiktning, det vill sdga i samband med besiktning
av utférandet och funktionsprovning av anldggningen. | samband med 6évertagandebesiktning ska
ocksa relevanta relationshandlingar, forvaltningsdata etc. éverlamnas.

Né&r SLL Overtar anlaggning enligt forra stycket ska Staden dverldmna en jamkningshandling till SLL
avseende den mervardesskatt som utgatt for uppforandet. SLL ska samtidigt erlagga en ersattning till
Staden motsvarande denna mervérdesskatt. 1 6vrigt ska SLL inte erldgga nagon ersattning for
busterminalfastigheten

Vid dverlatelse av fastigheter mellan Parterna ska separata overlatelseavtal tecknas.

§ 17 GARANTIATAGANDE

Om Staden later uppfora en anlaggning som sedermera ska dgas av SLL har Staden ett garantiansvar
for anlaggningen i forhallande till SLL motsvarande det ansvar entreprendr respektive konsult har mot
Staden, och som faststallts i avtal eller dom. Staden &r skyldig att driva ansvarsfragor mot entreprendr
respektive konsult om fel uppstar om SLL sa begar. Parterna ska samrada och traffa 6verenskommelse
om hur eventuella ansvarsfragor ska drivas. Harvid galler att Staden ska hallas skadeslos gentemot
SLL i ansvarstvist mot entreprenor eller konsult. Ovanstaende géller vise versa for det fall SLL uppfor
en anlaggning som ska &gas av Staden.

§ 18 DRIFT, UNDERHALL OCH FORNYELSE

DRIFT OCH UNDERHALL UNDER GENOMFORANDET AV SLUSSENPROJEKTEN
Huvudprincipen &r att vardera Part ansvarar for att skota drift och underhall av egna anlaggningar. For
trafikprovisorier, enligt 9 §, ska separat avtal for drift och underhall tecknas. Principen &r att befintliga
och liknande drift- och underhallsatagande t ex nuvarande bussterminal ocksa géller for det aktuella
provisoriet.
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DRIFT, UNDERHALL OCH FORNYELSE EFTER GENOMFORANDET AV
SLUSSENPROJEKTEN

Huvudprincipen &r att vardera parten ansvarar for drift-, underhalls- och fornyelsearbeten av egna
anlaggningar inom egen fastighet eller enligt servitut, nyttjanderatt mm.

Parterna ar 6verens om att, forutom ovanstaende princip, fordela kostnader for drift, underhall och
fornyelse av kommunikationsytor i Atriet och Arkad i enlighet med vad som anges i
gransdragningslistan, bilaga 3. Staden kan Gverlata detta ansvar pa en blivande &gare av
handelsplatsen.

Dér huvudprincipen enligt ovan inte &r praktiskt genomforbar kan sérskild 6verenskommelse tréffas.
Overenskommelser av detta slag ska félja Parternas principer for dylika forhallanden enligt
Huvudavtalet.

| Gvrigt galler att vardera parten alltid ska ge den andre parten majlighet att utféra sadant tillsyns- och
underhallsarbeten som den andre parten ansvarar for. Underhallsarbete av part ska utforas sa att det
inte stor den andre partens verksamhet.

§ 19 SKADOR PA TREDJE MAN MM

Med skador gentemot tredje man (fastighetsagare, tomtrattshavare, nyttjanderattshavare eller annan)
avses exempelvis evakuering, stérning, intrang etc. i byggnader, anlaggningar och verksamheter enligt
gallande lagstiftning inom bland annat skadestandsrattens och miljorattens omrade.

Ny bussterminal ansvarar for, hanterar samt bekostar eventuella skador gentemot tredje man till féljd
av byggandet av Ny bussterminal.

Staden respektive SLL ansvarar for, hanterar samt bekostar eventuella skador gentemot tredje man till
foljd av respektive parts delansvar som byggherre vid Gemensamma ytor.

Staden respektive SLL ansvarar for, hanterar samt bekostar eventuella skador gentemot tredje man till
foljd av respektive parts delansvar som byggherre vid genomférandet av projekt Saltsjobanan.

Parterna ansvarar enskilt fér, hanterar samt bekostar eventuella skador gentemot tredje man till féljd
av egna Angransande projekt.

§ 20 INFORMATION OCH KOMMUNIKATION

Parterna ska i samband med planering, framtagande av planer och tillstand, projektering och
genomforande kontinuerligt informera varandra om stéllningstaganden, beslut mm i respektive
organisation.

Parterna &r dverens om att samverka kring information till allménheten och dvriga intressenter som
kommer att behévas i samband med planering och genomférande av Slussenprojekten enligt detta
avtal. For att leda detta arbete ska ett gemensamt kommunikationsforum tillsdttas och en gemensam
kommunikationsplan uppréttas.
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Av kommunikationsplanen ska framga hur ansvaret ar fordelat mellan Parterna, dels for utférande av
aktiviteterna i kommunikationsplanen, dels vem som bekostar vad avseende
kommunikationsaktiviteterna i planen. I huvudsak galler dock f6ljande kostnadsfordelning:

o Ny bussterminal bekostar och ansvarar fér kommunikations- och informationsaktiviteter som
kan hanforas till projektet.

e Staden bekostar och ansvarar for kommunikations- och informationsaktiviteter som kan
hé&nforas till Gemensamma ytor, Stadens byggnation av trafikprovisorier och egna
angransande projekt.

e SLL bekostar och ansvarar for kommunikations- och informationsaktiviteter som kan hanforas
till Saltsjébanan, egna angrénsande projekt, ersattningstrafik samt for drift av trafikprovisorier
for kollektivtrafiken.

§ 21 OVERLATELSE AV AVTAL

Part dger inte ratt att 6verlata sina rattigheter och skyldigheter enligt detta avtal utan motpartens
skriftliga medgivande.

Andringar av eller tillagg till detta avtal ska 6verenskommas skriftligt och undertecknas av béda
parter.

8§22 TVIST

Tvist rorande tolkning eller tillampning av detta avtal ska avgoras av allman domstol om Parterna inte
kommer Gverens om annat.

8 23 AVTALETS GILTIGHET

Detta avtal &r till alla delar forfallet utan ersattningsratt for ndgondera parten om inte

dels  exploateringsnamnden i Stockholms kommun senast 2016-12-31 godkant avtalet genom
beslut som senare vinner laga kraft,

dels trafik- och renhallningsnamnden i Stockholms kommun senast 2016-12-31 godkant avtalet
genom beslut som senare vinner laga kraft,

dels  landstingsfullméktige i Stockholms lans landsting senast 2016-12-31 godkant avtalet genom
beslut som senare vinner laga kraft.

Genomforandet av Ny bussterminal forutsatter att Detaljplan for bussterminal, bygglov for
bussterminalen samt beslut om tilltréde till utrymme for den nya bussterminalen vinner laga kraft. Om
detta inte uppfylls senast 2020-12-31 forfaller detta avtal i de delar som rér Ny bussterminal och
avtalet behover da forhandlas om i dessa delar.
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Parterna ar ocksa medvetna om

- att beslut om att anta detaljplan meddelas av kommunfullméktige. Beslut om att anta detaljplan
ska foregas av samrad med dem som berdrs av planen och andra beredningsatgérder. Parterna ar
aven medvetna om att sakdgare har ratt att anfora besvéar mot beslut att antaga detaljplan och att
beslut om antagande av detaljplan kan provas enligt plan- och bygglagen samt bli foremal for
rattsprévning,

* * k% * X% * * *

Detta avtal har upprattats i tre likalydande exemplar av vilka Parterna tagit var sitt.

Stockholm den

For Stockholms kommun genom For Stockholms kommun genom
dess exploateringsnamnd dess trafiknamnd
( ) ( )

( )

BILAGOR
1. PM Omfattning av ny bussterminal i Katarinaberget
2. Gemensam tidplan for Slussen
3. Gransdragning for genomférandeavtal inkl ritningar
4. Granskningsrutin



