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Remiss av 6versyn av hastighetsgranser i
Hasselby-Vallingby, Liljeholmen och Skérholmen

Riitt hastighet p&t stadens viigar och gator iir en forutsiittning for att
minska antalet ddda och skadade i trafiken. Det hiiv &ven stor
betydelse for rygghet, tillgiinglighet, luftkvalitet, buller och
vibration — och bidrar till en attraktiv stad. Denna dversyn av
hastighetsgriinser dr en vikiig del i arbetet for att utveckla
Stackholm i linje med Fision 2040 och stadens
framkomlighetsstrategi. En Sversyn av hastighetsgriinserna i
Spinga-Tensta, Higersten och Kungsholmen gjordes under 2013,
och forslag till justerade hastighetsgifinser togs fram.

Detta forslag pa nya hastighetsgriinser ror huvadgator i Hésselby-
Viillingby, Liljeholmen och Skirholmen. Huvudgatornas uppgift dr
att forbinda olika knutpunkter och se till att framkomligheten &r
god. Lokalgator i Stockholms bostadsomréden har generellt en
hastighetsgriins pd 30 km/tim och detta ska inte dndras,

For att hastighetsgrinserna ska respekteras &r det viktigt att séita rétt
hastighetsgriins med héinsyn till gatans funktion och att utforma
gatan s att den natwligt stédjer trafiken att hélla riitt hastighet.
Ambitionen med arbetet har varit att fi fram en vl avvigd
hastighet pa varje enskild gata utifrdn en strukturerad arbetsmetod.
Kontorets forslag till nya hastigheisgriinser presenteras i bifogade
rapport. Forslaget innebér att manga gator och véigar far séinkt
hastighet, merparten frAn 50 till 40 kimv/tim. Nagra gator fir htjd
hastighet, antingen frén 30 till 40, eller frin 50 till 60 km/tim.

Trafikkontoret kommer att redovisa eventuella justeringar av
forslaget med hiinsyn till vad som fors fram i remissvaren och
understka vilka typer av dtgiirder som kan behbvas for att stidja
hastighetsefterlevnaden. Det behover dé sannolikt goras en
prioritering av var och hur omfatiande fysiska atgéirder som ska
goras. Kommunikationsinsaiser ir viktiga for att fi acceptans och
forstielse for de nya hastighetsgréinserna.
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Den 16:e juni bestutade wrafikn@mnden att forslaget skulle skickas
ut pé vemiss, Vi villl sirskilt £& synpunkter kring de principer som
anviints for att ta fiam forsiaget till nya hastighetsgrinser och om
det blir yeterligare konsekvenser — bide positiva och negativa — somn
inte har diskuterats i forslaget.

Remissvar ska miirkas med diavienummer T2016-00712 och
skickas, senast fredag den 30:¢ september till:

Trafikkontoret
Registraturet

Box 8311

104 20 Stockholm

Eller
trafikkontoret@stockholm.se — ange T2016-00712 som limne,

Med vénlig héilsning

Mattias Lundberg
Avdelningschef trafikplanering

Bilaga 1: Férslag tillinya hastighetsgrfinser
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WIRAAMEAT TNING

Ambitionen med hastighetsplanen 3r ath ta finm en vil avvigd hastighst
pi vaje enskild gata. Hastigheten ska avspegla gatans fimktion, utform-
ning samk ge en inrikining 1l her rafitmiljon bor vevecklas.

Arbetet med att ta fram firslag 1ill nya hastishetsgriinser i Stockholn har
genowndiints i flera defar, Den forsta delen vay ett pilotpeojekt som omfat-
tade de tre stadsdelsorarfidena SpAnga-Tensta, Kungsholmen inklusive
Centralbron ach Visterbron samt del av Higersten-Liljeholmen. Detta
uppdrag, del 2, omftter stadsdelama Hisselby-Villingby, Skitholmen
och dtexstdende gator inom Hagersten - Liljcholmen. T de tre stadsdelson-
ridena har 1 huvadsak hovadgatoma valts wt for analys men fven niigra
lokalgator ingdr.

Hastighetsplanen har arbetats ffam enligt metodiken i handboken “Rat fart
i siaden — Hastighetsnivder i en attraktiv stad” som tagits fram av Viig-
verket {nuvarande Trafikverket) och Sveriges Kommuner och Landsting,
Syftet med hastighetsplanen &r att anpassa trafiksystemet efier stadens
forutsattningar, samt skapa ett underlag for beshut om hastigheisgrinser i
det nya hastighetsgrianssystentet.

1 Pilotprojektet redovisas ett antal principer fr hastighetsgrinser for de
tre stadsdelsomridena. Dessa kompletteras hir av principer for Gingfart
och 80 km/tim. Forslaget till nya hastighetsgriinser presenteras i kartor i
litet format pé sidan 5 samt i stérre format pi sidorna 39, 48 och 55. De
principer som foreslds ska ghlla for nya hastighetsgriinser sammantattas hir
till hivger.

Inga gator och vigar inom stadsdelsomrdidena som omfattas av pilotpro-
jektet foreslds £a 90, 100 eller 110 kmn/tim och dirfor har inga principer
tagits fram fOr dessa.
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Enligt analysmodelten for Rivs firt i staden badoms fom stadsbyggnads-
kvaliteter o vagje defsteacka. Bedommingen girs genom att ange kvali-
tetsavvikelser i form av rid avvikelse (13g standard) eller gul avvikelse
{mindre god standard) for varje cgenskap. Om en egenskap uppivlls fis
god standard (aron). En delstvicka kan alltsi £ flera kvalitetsavvikelser,
som antingen iF roda eller gula. Farslaget Gl nya hastighetsgriinser inne-
bar att ett antal kvaliteisavvikelser uppstin. Genom att genomfova Stgdrder
kan kealitetsavvikelserna reduceras ach bidra till att n& uppsatia mdl om
bea koppling meflan hastighetsgedins och gatans utformning. Atgarderna
fir bide av mindre och stéire omfatining,







Stockholms stad tog under 2042 frarn en hastighetsplan for huvudgatema
i stadsdelama Spdnga-Tenste, Kungsholmen och defar av Higersten-Lil-
jeholmen som eit pilotprojekt. Pilotprojekiets syfte var att testa hur Tra-
fikverkets ock SKL's {Sverige kommuner ech Landsting) metod Rt fart
i staden kande anviindas i Stockholo stad.

I denna uiredning gits pA samga siit en hastighetsdversyn for stads-
delama Hisselby-Valtingby, Liljcholmen och Skirholmen, till vilken
pilatprojektet ligger till grand. E Liljeholmen ingéir dven Frufingen och
Viistberga for ait konrplettera hastighetsplanen for heta stadsdelsomwidet
Hagersten-Liljeholmen)

Stoekholms stad planerar agt fortsiita arbetet med ait ta frar hastighets-
planer for stadens samtliga stadsdelar.

Sn.rés aﬁéb'(')smdsgam nted befintlig 50 kn/tim (dAngermannogatan, Hésselby-
Vallingby}).

Trafikled med befintlig 50 kmitim (Lovstavagen, Heisselby-Vallingby).
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Metodiken i “Ritt fart i staden”

Hastighetsplanen fir de tre stadsdelsomridena i Stockholm har arbetats
{tam entigi metodiken i handboken "Ritt fast i staden — Hastighetsuivier i
en atiraktiv stad”™ som tagits itam av Vagverket (nuvarande Trafikverket)
ach Sveriges Komumuner och Landsting. Processen och de olika stegen i
Framtagandet av hastighelsplanen ifustreras i figoren pd nasta sida. Ett
viktigt vetkiyg i analysen ar ok kalkylark diir hastighetens mverkan pd
kvaliteterna Askddliggdrs, se bild nedag.

Hastighetsanatysen or stadsdelsomridena ombattar en nuliigesanalys av
dagens hastighstsgrinser och de olika kvaliteterna som traftkmitjon har.
Analysen baseras pi den nuligesheskrivning som gjoris genowm inven-
tering av gamitjGerna och beskriveing av andra viktiga kvaliteter och
fanktioner hos gatorna. 1 analysen testas nya hastigheisgrinser mot de

olika kvaliteteraa, Syfiet Zr git skepa si stor uppiylielse av milen som
mdjligt. Tilt skilinad mot hur man tidigme tagit fram Qirslag il eya has-
tighetsgranser, innebir metoden Ratx fart i staden, ait betydligt fler pasa-
metrar 3n tidigare bealktas vid valet av hastighetsgrins. Niar en mélbild
skapats for framtida hestighctsarinser, gors en analys av dagens brister i
utFrmningen for at nd en witbrmning som stimmer dverens med mélbil-
den for de nya hastighetsgranserva. Shitizen redovisas en hastighetsplan
med forshag till dtgirder som komeunen bor genomfira for att kunaa
infora nya hastighetegeinsen

Interna diskussioner

Arhetet med att ta feam forslag till nya hastighetsgriinser R de tre stads-
delomradena har geromsyrats av aktivt deltagande av mdnga experter
friin olika forvaliningar inom staden. Syfiet har varit ait ha majlighet att
diskutera for- och nackdelar med olika hastighetsgranser ock piverkan pd
staden. “Ratt fart i staden™ har, genom diskussionerna pd workshoparna,
anvints som ett verktyg for ati 1 olika kompetenser att diskutera frigan.

R farti - Hasselby-Vallingby, Skétholinen ock Lijeholmen
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Forsta steget i arbetsprocessen var genomibrands av en kot utbildaing
i metoden "Rak fort i staden”. Uthildningen goav de inblandade i projek-
tet en gemensam gomd att std ph. Efter uibildningen har tre warkshaps
genomfdns dir viktiga fidger diskuterats. Felus pi workshoparna bar
filjt de olika stegen § metoden "Rait fart i staden”.
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Ar 2005 fick Vigverket (nuvarande Trafikverket) i uppdrag av Sveriges
rksdag alt se dver det nuvarande hastighctsgrinssystemet och hita en
strategi TOr att Suceessivt anpassa hastighetsadinserna Gll Noltvisionens
intentioner ach de Ovriga ranspostpolitiska mélen. Forskning och uteeck-
ling inam emeidet har gjort ait de tidigare generella bastighctsgrinsema
50 kwftim inom titort ach 70 lan/tim wtanfor @ort Ar fr tubbiga for ati
spegla olika karaktirer och trafikmiljoer.

Resultaiet blev ati Vigverket forordade en komplattering av de udda grén-
serna med ett inforande av jimna steg si att alla 10-steg mellan 36 ach
120 km/tim skulle kunna anviindas, Vigverket bedtdmde att ett infrande
1A lng sikt skulle kunna spaca uppskatiningsvis 40-30 liv vasje dr, varav
15-20 p det kommunala viigniitet vid en dverging tll 30, 40 och 60 km/
timn.

1 maj 2007 bestutade riksdagen att det nya hastighetsgranssystemet skulle
inforas frin 2 maj 2008 och majligheten ait pd sikt dvergd till ett sys-
tem med enbart jimna 20-steg och 30 kev/tim diskuterades. Syfiet med
andringen var ait i hastighetsgrinser som biittre dverensstimuer med
viigens standard, Anpassningen av hastighetsgrinserna &r avsedd att ge
tkad trafiksikerhet baserad pa krockvaldsprincipen, en minskad miljipa-
verkan samt en dkad respekt och aceeptans for hastighetsgrinserna.

Vagverket och Sveriges konununcr och landsting har tagit fram rid, rike-
linjer och regler for ett infbrande genom nya foreskrifier och handbécker.
Handboken Ritt fart i staden togs fram fir att skapa en gemensam natio-
nell arbetsmetedik for det kommmunala viigniitet och rekommenderar att

fsimst de Jioua hastighetsgrinsema mellan 40 och 109 kftio {inkl. 30
kenftin) anvinds mom t&toxter.

Kommunen #r beshusfatiare for hostighetsgrinserma pd samtliga vagar
inom tatthebysat omride och pd viigar dir komunen dr vighillare utom
tathebygat omride. Sedan den 2 maj 2008 kan kommunerna infora 30
ach 40 km/tim i hela elter delar av eit titbebyegt omrdde (3 kap 17 §
TiF). Beslut om annan hastighetsgrans &n 50 km/tim inom thtthebygat
omride fir ske om det dr motiverat av hansyn till teafiksiikerheten, fram-
komligheten eller miljin,

Enligt vigmiirkesforordningen har konumumerna sedan den | angusti 2008
mdjlighet att infora hastighetsgeansema 30, 40, 50, 60, 70, 89, 90, 100 och
110 kn/tim inom tittbebypgt omride vilket de gbr genom att besluta om
lokala trafikfveskrifter (VVFS 2008: i84). Innan et hastighetsbestut fat-
tas har kommunen skyldighet ait 1dta den polismyndighet och den statliga
vighaliningsmyndighet som berdrs f3 ytira sig dver Rirslaget (10 kap 5 §
TiF).

Trafikverket har genomidrt utviirderingar av effekterna av de nya hastig-
helsgransemna dér de inforis och om def finns dtgéirder som kan vidias for
att forbdtra resultaten. Uppdraget stulredovisades i juni 2012 och finns
att liisa i rapporten "Utviirdering av nya hastighetsgrinser” (Trafikverket
2012:135).




Shutsatsen av utvirderingama avseends kemnnala gator och viigar ir att
effekterna hittills fir begrinsade. Eftorsom mlativt f kommuner genom-
firt forindvingar av hastighetsgrinsena har materialet fir utvarderingen
varit begriinsat. Resultatet av vivirderingama av komnnnala gator och
vigay visar att sankninger frdn 50 6ill 40 km/tim har skt medelhastighe-
ten med 3.8 ki/tins pd dvergripande huvudnitsteder och med 1.7 knvtim
pa huvodnatsgator ach lokalgator. Hojningar fidin 50 6l 60 kmftis har
okat medelhastigheten med 1,6 k/tim pd dvergripande huvudndisleder
och med 0,9 km/tim pa huvadnditsgaior.

Forandringama i faktisk hastighet kan verka smd, men dven smi hastig-
hetssankningar har stor positiv effekt pd teafiksiikerheten. Til exempel
innebar en sinkning av medethastigheten med 5 % en minskning av anta-
let dda med citka 20 %. Minskningen av autalet svirt skedade blir ndigot
lagre, knappt 15 % (Sveriges kommuner och landsting och Viigverket,
2008).

Utredningens firslag

Utredningen forestar ett antal dtpirder for att forblitira hastighets- och
vigiransportsystemet uiifrdn framtagna resultat i utvirderingen. Tvd vik-
tiga forslag till tgarder som péverkar kommunens arbete r:

. Hastighetsgrinserna 50, 70 och 90 km/tim avvecklas
. Forenklad ntmirkning

Utredningen foveslar allisa att 50, 70 och 90 lan/tim pa sikt avvecklas vil-
ket ocks #r den princip som Trafikverkets arbete med hastighetsgrinser
ulgdr frin, Darfor anvander sig Trafikverket allt mer av de jimna has-
tighetsgranserna. Trafikverkets utredning foreslar att forindringama juri-

diskt bir gdras genom it infora den generchla hastighetsgrinsen 40 ke
tim inoss tithebyzat omride och 60 ki utom tithebyggt omrdde.

Uimarkaning av hastighetsgranser Rresids forenkias genom att man inte
behiver sitta upp viginarken vid ansiutande gator lika fickvent som idag.
Dessutom [vestis ati zoomirke for hastighetsgeinsen 30 kayftin infdrs.

Regeringens heslut

1 bogjan av 2013 fattade regeringen beslutet att inte Sndra pd de tu gil-
lande hastighetsgrinserna, Motivet ar att det inte finns tillrickligt starka
skal for att andra lagstifiningen. Det innebir ait 50, 70 och 90 kiAim inte
kommer att avvecklas och gér allish emot Trafikverkets forslag. Kom-
munerna kan darfor fortsitta anvinda hastighetsgriinser i 10-steg mellan
30 och 100 kin/tim. Regeringens stillningstagande innebir ocksé att det
inte bir ndgot beslut om ny bashastighet till 40 km/tinm inora tittbebygat
omrdde.

At ind4 striiva mot att endast anvinda sig av hastighetsgriinserna 30, 40
och 60 km/tim har dock manga fordelar. Sveriges kommuner och lands-
ting rekommenderar att kommunerna fortsatéer att se dver sina hastighets-
eriinser s} att de anpassas till de forutsitiningar och mél som kommunen
har for sina titorter. Eftersom Trafikverket jobbar efter principen att allt
mer anvénda sig av de jinma hastighetsgrinserna nationelit, bor Stock-
holm ocksd flja principen och i framtiden inte ha gator och vagar med
50, 70 och 90 km/tim.




1 afikplancringshandboken TRAST {Trafik fir en attrakiiv stad) beskrivs
fem stadshygenadskvaliteter sony plverkar och piverkas av iafikens has-
tighet i gaturmuinet. Dessa spelar en centead roll ¢ framtagandet av has-
tighetsplanen for att beskriva vilka kvaliteter titorterna har § nuliget och
bur de kan firbikras med nya hastigheisgrinser. Vagie kvalitet méts eller
redavisas pd olika satt:

Stadsbygsvadskvatitet | Redovsassom

Stadens karaktar Livsrum

Tiltgangtighat Trafiknat

Trygehet Uppmiitta och upplevda stdmingar

Trafiksgkerhet Dimensionerande trafiksikerhets-
situation

Miljo och halsa Uppmiita och upplevda stdmingar

Respektive kvatitet beskrivs under kommande rubriker. Under processen
har avstamningar gjorts med stadens experier fir de otika defarna i nul-
gesbeskrivningen. Fémtom ovaistiende kvaliteter redovisas ocksa nuva-
raide hastigheisgriinser.

Hastighelsgranserna inom Stockholms stad grundar sig i allmiinhet pd
de generella bestéimmelserna i TrafikfSrordningen. 1 Trafikfrordningen
foreskrivs att inom tattbebyggt omrade gatler den generella hastighetsbe-
grinsningen 50 km/tim och utom titthebyggt omrade gitler 70 kny/tim om
inget annat foreskrivs.

Majotiteten av de gator som ingdr i analysen i de tre stadsdelsomrédena

i Stockholm har idag 50 kenftim (se karter sidan 15). Aven 30 ke/iim
farekommer pi flevtalet gator. St il staden som hethet, dir lokaigatoma
raknes med, ar 30 knpfim den hastighetsgring som dominerar, Merparien
av gatomna i lokalnatet ingdr 1 ndgon av de minga zoner med 30 kin/tim
som finns. For dessa finns principer som pekar ut dem som lmpliga
30 kmAim. Lokala sankningar till 30 kw/im pd gator med 50 km/im
anvands vid grondskoler dir entrén dr rvikiad mot gatan.

Négra stesickor som ingdr # analysen har 30 km/tim som rekommenderad
hastighet. Trafikleder och andra storre viigar har 70 kmAim eller hogre.
Inga gator och viigar har idag 40 eller 60 kmAim.




Har redovisas dagens Bastighegrinser i de e siadsdelama Hasselby-
Villinghy, Liljeholimen och Skirhotmen.

Teckenférklaring
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vilken fankiion vacje gata har fir bilirafiken, koltektivivafiken och viryck-
ningstrafiken, Det gor att man vid den sammanvigda aralysen om lmplig
hastighetsgrans kan ta hansyn tll gator med hdga krav pd framkowmlighst
for dessa trafikslag. En 1ag hastighetsgrins pd en siidan gata medtor kva-
litetsavviketser och 1ig milupptiyllelse £or deras ansprik.

Trafiknat for biltrafik

Trafikndt ot bil delas in i ett dvergripande niit, att hwvadnit samt ett lokal-
niit {se kartor sidan 18). Indelningen ger en wppfattning om vilken fank-
tion man beddmer ait gatan har i viigsystemet. Utgdngspunkt for Klassiti-
ceringen i Stackholm bar varit den indelning som gjordes i samband med
inférandet av 30-zoner.

Det dvergripande néitet anviinds av trafik som har regionala eller nationelia
start- och milpuskier. Bergslagsviigen och Stidertiljeviigen #r vigar som
Klassats som Gvergripande nit och dterfinns bida finns i utkanten av stadie-
omrddena.

Huvadniitet motsvarar de storre, mest trafikerade viigarna som kopplar ihop
stadens olika omraden. For att huvadnitet ska locka till sig trafik frdn lokal-
niitet behtiver dessa gator ha en bittre framkomlighet och higre hastighet
for biltrafiken jamfort med gatorna i lokalniitet. Metparten av gatorna som
ingdr i analysen beddms tillkéra huvudnitet.

Lokalnatet har till syfte att leda trafiken inom onwrdden fram till malpunkten
och hiir 4r samspelet meltan bilteafiken och de oskyddade trafikanterna en
viktig friga. Fa gator som ingfr i analysen tillhor lokalnditet. Nagra exempel

finns deck, Arstafingsvagen och Liljicholmshmnaen i Liljeholmen Det &
viktigt ait komraa ihdg otk i princip alla de gator som inte gl 1 analysen
tillhor Jokabndtet,

De olike nitens hastishetsanspedk entigt Riitr Fat i staden-metoden redovi-
sas i tabellen nedan.

‘Tabetten ovan ger en forenkiad koppling mellan vilka hastighetsniviier
for biltrafiken som kan anses vara acceptabla beroende pi vilken fanktion
varje gata har i trafiksysteiet. Framkomligheten beror pd minga andra
fortsitiningar som trafikmingd, korsningsavstind och miingd korsande
gende. Viirdena i tabellen ir ett hjilpmedet | metoden fir att visa skillna-
den pi acceptabla hastighetsnivder for gator som har olika funktion i olika
niit, Nir biltrafikens ausprék vags samman med dvriga ansprik ger niittill-
hérigheten en indikation pd var hogre hastigheter och bra framkomlighet
ar mer eller mindre viktigt.

Trafiknit for kollektivirafik

Kollektivirafiknitet delas in i niit for region-, stom- och stadsbusslinjer.
De ofika niten har olika ansprik pd tillganglighet och hastighetsgriins.
Gator och viigar som trafikeras av bussar med regionala mélpunkter med
l4ngt avstind melian hillplatser har klassificerats som niit fdr regionbus-
sar. De gator och viigar som trafikeras av "blabussarna” sami av stads-




busstirafik med hig tent¥thet hor angetts tlthira nitet for stombuss ach
gator ach viigar som trafikeras av Gvriga linjer har klassificerats tillhéra
witet fOr stadsbuss {se kavtor sidan 19).

De olika nifens hastighetsansprik redovisas i tabellen nedan. Om bus-
sarna trafikerar vigar som far 18gre hastighetsariins da dessa fis kvalitets-
avvikelser fir ullginghighsten for kollektivtrafiken i den sammanviigda
analysen.

Tabellen ovan som anviinds i metoden dr en forenkling av de ansprik
som kollektivirafiken stilller ph transporisystemet som fokuserar pd den
hastighetsuiva som gatan har, Hastighetsviirdena i tabellen iir inte det cen-
trala efiersom tiflgingligheten for kollektivirafiken beror pd en rad andra
foratsittningar, sisom busskorfiilt, hillplatsutformningar och prioritering
i korsningar. Tabetlen gir alltsd inte ati direkt jimfira med medelhas-
tigheten for busstrafik pd en viss linje och s#rskilt i innerstadsmiljié kan
lagre hastigheter accepteras. Med hjilp av tabellen kan &nd3 ett ansprik
pd hogre hastighetsnivil och framkomlighet stillas for region- och stom-
bussar jamfort med stadsbussar. I sammanvigningen med Svriga ansprak i
metoden ger det indikationer pa att gator med denna typ av kollektivirafik
bor ges en battre framkomlighet &n en gata som trafikeras av stadsbusstra-
1ik eller sakmar busstrafik.

Trafiknit fBir utryckningstrafik

Utryckningstrafiken har behov av et vignit med higt ullganglighetsan-
sprdk for ait snabbt kunea nd ut 1l de ofika delarma av staden. Ansprdket
kan inte direkt Gversittas i behov av hoga hastighetsgrdnser pd coskilda
striickor nian ofia bandlar det om att ntformningen inte bir ha for minga
olamplige uttormade farthinder for viryckningsirafik och tringa passager
elley annat som hindrar Gambkorligheten lings viktiga utryckningsvigar.

I de tre stadsdelsomiiidena har de primndira wiryekningsviiparia schablon-
missigt antagits vara de sanuna sow det Svergripande nitet och huvudni-
tet Ror bilteafik (se kartor sidan 20).




Har redovisas fiamkonetighetsanspriken ir biltrafik, kollektivirafik och
viryekningstrafik Ings det nidk av gator sow ingdy i analysen.
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Far att kunna identifiera vilken hastighetsnivd som #r lamplig i forbil-
lands il gatans och garenammets funktion och utforawming girs en analys
entigt "Livsramsiodellen™, 1 denna model delas stadeniin i tre olila rom:
friramn, mjuktcafitrum och transportrum. Dessutom anvingds tv “mellon-
yus”; integrerat fiknam och integrerat trausportram.

Livsrumsmodetlen anvinds som sitd fir att deta in gatorupmen efter dess
karaktirsdrag, Thtorens karaktdr bedtms med utgingspunkt frdn gatu-
rummels viigear och vilka ansprik de gor pd golvet i galerumunet. Ett bra
utformat gaturam med viiggar som passar ihop med golvets utformning blir
sjatvidrklaconde och Mt att forstd (v alta som vistas { rummet, For majo-
riteten av alla de inventerade gatoma har viiggama och golvet beddmis ha
samma livsrur, men pd vissa gator skiljer det sig At vilket fic ses som nega-
tivt eftersom det da blir svirt for trafikanten att uppfatta och hitla limplig
hastighet.

Hastighetens betydelse for karaktiren gor att ett integrerat fiirum max
bor ha gingfart, ett mjuktrafikrum max 30 km/tim och ett integrerat trans-
portram max 50 km/tim for ate uppnd god kvalitet for stadens karaktir, se
tabellen nedan. Transportrum ingdr inte i tabellen nedan efiersom hastig-
heten i detta rum inte har ndgon avgorande befydelse for stadens karaktdr,
Frirutn ingdr inte heller efiersom det #r eft rum diir i princip ingen motor-
forondstrafik bar tirekomma.

Pi niista sida redovises en smnmanstallning av livsramuens olika karak-
tarsdrag i form av en matris, som anviints som utgingspunkt vid inven-
teringen av gaturemmen. Utdver dessa karaktirsdrag har fiven hinsyn
tagits till gatans Iage 1 tatortsstruktaren. Efter mairisen redovisas ett antal
exempel ph resultat av inventeringen av livsrammen och pd sidan 24 finns
kartor som visar beddmningen av livsram viggar.




GAENDE / CYKLIS- Renodiat vistelse-
TER rum fir oskyddade
Ingen motorfordons- trafikanter sdsom torg.
trafik} park, ge-viigar, bilfiia
amedden
GAENDE { CYKLIS- | Fardas i gatan Tnget korsningsbehov, | Yea /nun Bor ging- Bebyggelsen @t och | Mings, tiit placerade
TER vistas redan § gatan ach cykehrafikonter | & divekt kontakt med | ewrder i divekt anslhut-
Maotorfordonstrafk med angdingstrafik  § gaturanunet ning till gaturnmemet
1ill fastighet
GAENDE / CYELIS- | Fardasi gatan, langs | Stort kovsningsbehov, | Stams delen av tit- Tat eller mer ples Miloga eninéer elfer
TER kanterea langs Liela patan ortens gatarum, ofta | bebyggelse, som gbr | it med entréer, indi-
MOTORFORDON Dblandad stadshebyg- | ansprik pd kontakto | rekt mot gatorummet
Samspelt gelse ndrvaro, inte alltd i
divekt anshuiining
MOTORFORDON | Fardas pa separerad | Litet korsningsbehovy, | Huvodsakligen ett Bebypgelsen skapar | FA entréer eller glest
Gheude / cyklister | gng- och cykelvig endast i korsnings- transportrum vapgar i gaturummet, | med entréder, gf i
i gatwununet eller punkter mexn indraget utan direktkontakt med
Iangs kanten av gatu- ansprik pa kontakt gaturanemet
et
MOTORFORDON  { Fardas pd helt sepa- | Inget korsningsbehov, | Renodiat trans- Ingen bebyggelse i ga
Ingn ghende foyklis- | rerade glag- och sker planskilt portrum, barsidver direkt anslutning till
ter! cykelstrik utanfor gaturummet
gatunanmet




Transportram

Viagar som bedomis vara transportrum saknar bebyggelse i divekt ansht-
ning till viigen. Vissa av de viigar som har vaggar av karakidren trans-
poriam, har dven golv av karakidren transportrnm.

Golven har bedamis som transportium niv eskyddade trafikanter noe-
malt inme cor sig lings vigen och deras korsningshehov sker planskilt.
PA ménga viigar ir dock inte oskyddade trafikanter separerade ach di har
golven bedtmis vava av karakidren integrerat transportrum.

Integrerat transportrum

Integrerat transportram dr den karaktir som dominerar i analysen, Viggar
som bedtmts vara av karaktdren integrerat fransportrum kiinnetecknas av
att det finns bebyggelse som skapar viggar i gaturununet, men det iir glest
med entréer och husen ligger indragna fidin vigen.

Golv somn klassificeras som integrerat transporiram karaktiriseras av att
oskyddade trafikanter ror sig lings gatan, men att de inte har ndgot stort
korsningsbehov forutom i vissa specifika punkter.

Miénga av de vigar som inventerats har bide viiggar och golv av karaktd-
ren integrerat transportrum. Det finns dock dven vagar dilr antingen golvet
eller viiggama & av annan karaktdr {transportrum eller mjuktrafikeum).

Mjuktrafikrum

Sett till staden som helhet & mjuktrafik ett vankigt forekommande livs-
rum eftersom stora delar av en stads bostadsomriden klassificeras som
mjukirafikium, Eftersom merparien av gatorna och vigarna som ingér i
analysen tillhor hvudnatet efler det dvergripande néitet, har dock endast

eif fital gator i varje stadsdelsomedde Kassificerats som mjukrafikrume.

Gatorna som klassats som mjukieafikeom finns i fiimst Vallingby och
Haisselby, diir ndgra gator som i Torsta hand & bostadsgator, har karak-
taren av mjukirafikrom pd bade viiggar och gobv. Vinstavigen och Lovi-
seluadsviigen fr tvil exempel pd gator diir bebyggelsen ligger nira gatan,
direktatfurter finns mot galan och gatan ir relativt smal, Tabyladsviigen i
Vallingby #ir ett exempel pa en gata diir viiggarna klassificerats som mjuk-
trafikeuny medan golvet fir ett integrerat transportrum, Liings gatan ligger
husen nira viigen med direkutfarter men gatan fir bred och rak, och har
endast gingbanorn

Pet omvinda forhaltandet, d.v.s, atl viiggama klassats som integrerat
transportrom men golvet som mjukerafikrum finos tex. pl Essingeringen/
Essingestriket pa nigra stefickor diir gatan dr smal men bebyggelsen gles.

Integrerat frirum och frirum

Eftersom endast storre gator och vigar ingdr i analysen har inga integre-
rade frirum eller frirum identifierats.




Hir redovisas Hivsnummen (wansporiron, integreral transportone, mijuk-
trafiknnn, integrerst Bivem ok frinmm) far de olika stadsdelama.
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Vad ir dimensionerande trafiksikerhetssituation?

Den dimensionerande tafiksikerhetssituationen (DTSS) beskriver sam-
banden mellan irafilsiikerheten och hastighetsnivin och anges Bt en
purke eller striicka. Hastighetsnivicma bygger pd den sd kallade krock-
viildskarvan som visar pd hur stor risken fir att diidas vid en kollision for
ofika trafikanter.

Den DTSS sum har Higst hastighetsansprik och som iir mest firekom-
mande blir dimensionerande v strfickan, T gatarum déir ging- ach cykel-
trafikentetna firdas tillsammans med motorfordonstrafiken langs gatan dr
ac/vil alltid den dimensionerande trafiksiikerhetssituationen eftersom de
oskyddade trafikantema har hogst krav pd trafiksikerhet. Detta betyder
alt hastigheter dver 30 km/tim pA dessa tinkar ger en mindre god ¢ller g
standard pa trafiksdkerheten.

Enskilda punkter pa strickan kan ha eit igre DTSS och anges da strskilt
som kvalitetsavvikelser, T samband med genomforandet av hastighetspla-
nen gors en bedtmning om punkterna behtiver tgirdas med il exempel
en lokal hastighetsbegrinsning eller fysisk dtgard innan utmértkning sker.
Dimensionerande trafiksskerhetssituation och dess olika kvalitetsnivier
redovisas i tabellen nedan.

Metoden tar inte hiinsyn till konflikter mellan cyKlister och gangtrafikan-
ter med avseende pi hastighetsgrinser for motorfordon. Hansyn miste tas
till dessa konflikier i detaljutformuingen.

Bedbmning av DTSS pa stréicka

DTSS i de tre stadsdelsomridena varierar huvudsakligen mellan gefbil-
konflikter, bil/bil korsande kurs och fasta hinder (s¢ kartor sidan 27).
Majoriteten av de storsta viigama har separerad glug- och cykelbana och
har darfor klassificerats med annan DTSS #a go/bil, Om det fir tilt med
korsande vigar & bil/bil-korsande kurs den dimensionerande trafiksiker-
hetssituationen, Ar avstanden kiingre definieras DTSS utiftdn om det finns
fasta hinder, sasom lyktstolpar eller triid, nira kdrbanan efler ¢f.

Vid inventeringen har eft antal trafikmiljoer identifierats dér det inte &r
sjitvkiart hur bedomuingen av DTSS ska gdras, vilka beskrivs pd nista
sida.




Giator ned eylelfili

Cykelfilt ger viss separexing foe eyklister men wigde inte nigon fysisk
Htgfird som helt skifjer dem ¥idin bitar. I den hiir anakysen har beslutet iagits
att milade cykelfilt inte beddmis sowm fullgod separcring. Stallaingsta-
gandet innebir dock inte att det inte gir att ha cykelfali § framtiden, vtan
endast att det i den hiir analysen inuebdr att DTSS klassats som gesbil
vilket sett i}l trafiksikerheten kefiver liga hostigheter.

Gator med smala cykethanor

Vissa gator har separerad cykelbana, men den ir pd vissa striickor mycket
smal. Mycket smata cykelbanor har beslutats inte vaca fullgod separering
ach har darfor klassats med DTSS ge/it.

r med cyketbana pd

Minga gator har cykelbana pi bida sidor om viigen, vilket ger hig till-
ginglighet och trafikstkerhet tbr oskyddade trafikanter. 1 andra fall finns
endast cykelbana pA en sida gatan. 1 vissa fall beddms detta vara tillritck~
ligt, t.ex. med hinsyn tilt att malpunkter huvadsakligen finns lings en sida
av vagen. | andra falt ir det uppenbart att en separerad oykelbana &ven
borde finnas pd andra sidan. T de fall det #r uppenbart att det &r en brist att
det bara finns cykelbana pi en sida av viigen, har DTSS for hela strickan
Kiassificerats som DTSS ge/bil.

ast ety si

Gator diir inget hehov finng av att cvkl

1ings merparten av vigama bedoms det finnas ett behov av att oykla lings
bilvagen. I nigra undantagsfall & dock cykelndtet uppbyggt pi sadant sitt
att det inte finns ett behov av ait cykla lings bilviigen. T dessa fall har DTSS
pa strickan Klassificerats som bilfbil-korsande kurs eller fast hinder.

Eisa Bréndstréms gata, Lilieholmen; Cykeltrafik dr imte separvevad frén biltrgfik
trois aif gatan dr integrerat transportruin och ett huvndstrak ¥ den regionala
cykelplanen. Stréckan hat Klassats med DTSS ge/bil.

Blomsterkungsvagen, Hasselby: Cykelbana finns anlagd wtaydr vigonrddet.
Stréickan har Kassats med DTSS bilfkorsande.




frin dagens

Hiir redovisas DTSS p steicka och pd dvergingssiillen uti

sHuatzon | respeliive stadsdel.
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1 detta kapited redovisas kartor med en dverblick av liget for traliksiker-
hets i form av ofyckssiatistik, buller, vibrationer och lufikvalitet.

Trafiksdkerhet

Forst presenterss widrag fidn olycksdatabasen STRADA fir en femdis-
period, 2010-07-01 ill och med 2015-06-30. Kortoma visar alla alycker
farutom olyckor som enbart involverade eskyddade trafikenter. Som kar-
tomha visar bar det skett minga olyckor i stadsdelsomridenn och framftic
att pd howadgatorna.

Riéda prickar = gjnkhusrapporterade olyckor
Bld prickar = palisrapperierade olyckor
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Bulter

vid dagens hastig-
35 dbA och dver

av liget

hetsgrinser och wafikilsden. Under griing betydar under

grans batyder dver 62 dbA.

Bullersituationen redovisas sorm ee baddumpning
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Luftkvatitet

Lafikvatitetssitnationen redovisas sam en beddmuing av liget i uppfyl-
lands av grinserna fir miljokvalitetsronmema Hr PMI0 ach NO2 Hngs
de analyserade gatorma vid dagens hastighetsgriinser ech irafikiloden
For Hasselby-Vilfingby och Skirhotuen redovisas ingen karta efiessom
ingen av de anakyserade gatorna beddms ligga nira grinsvardena.
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ARMALY 5

Arbeisordningen for anatys av Bmpliga hastighetsaviinser som presente-
185 i handboken Rééf fort § stacten innehiller fyra steg.

. Nuligesamalys

. Limkoptimering

. Natanpassning

. Systemanpassning

Tabakten nedan redovisar hur antalet kvalitetsavvikelser firindras i de olika
analysstegen. Kvalitetsavvikelserna fr et mdtt pd hur viil hastighetsgrinsen
stammer med kvaliteter som registrerats vid inventeringen. Milsiltmng ir
friimst ait antalet roda kvalitetsavvikelser ska vara si ligt som mjligh

Nulige
Linkoptimering
Natanpassning
Systemanpassning

Kvalitetsavvikelser pa stricka

Nuligesanalysen gar en beddmning av bur vl de mvarande hastighets-
granserna avspeglar de keav och kriterier som det nya hastighetsgrinssys-
temet stiiller.

Buller ach irafiksikerhet &r de kvaliteter som fr flest vida avvikelser.

De risda avvikelsema avseende trafiksiikerheten beror huvadsakligen pd
all dessa gator har den befindliga hastighetsgrinsen 50 ki/tim men saknar
separcrad cykethana. En del av dessa gator fiiv ocksd roda kvalitetsavvikel-
ser pé karaktiiren och tryggheten eftersom de klassats som mjuktrafikzum i
kombination med 50 km/tim. 1 de fall en striicka fér tre avvikelser {trafiksi-
kerhet, trygghet, karaktii) signalerar detia tydligt att dagens hastighetsgrins
inte #ir kopplad till striickans funktion och utformning.




Kyalitetsavvikelser i punkter fir oskyddade tralikanter
Nulsgesmalysen visar ocksa pi bster i wefiksakecheten for oskyddade
trafikanter vid overgingsstillen som ligzer pd en gaia med hastighets-
grinsen ar 30 kmjtim elfer bogre och inte dr hastighetssakrade.

Teckenfdrklaring
Trafiks#kerhet dvergangsstillag
@  {God standard
Q  Mindre god standard
%@  LAgstendard
Befintllg hastighetsgriins
30 kenftim
50 kmtim
70 kmhim




Kvalitetsavvikelser i punkter fGr hiltrafik

Nuliigesanalysen visar ocksd ndgra punkice som fir Hg kvalitet avseende
trafiksSkerboten i korsningspunkier metlan biliafik. Do punkter som fr
182 trofiksikerhet 8r pi gator som har bastigheisbegrinsningen 70 kea/bim
eller hdgre och dir korsningasna 3r viformads utan ndgon form av bastig-
hetsdampaing.

Teckenférklaring

Trafiksdkerhet korsningar
® 1agstandard

Befintlig hastighetsgréns

e 30 KM

50 kmitim

70 kmitim
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En firsta sammanvigeing av kvalitetsansprikon gics genom den s kall-
lade Iinkoptimeringzn. Det gdes ganom ati valja den hastighetsnivd som
resulterer i minst antad kvatitetsavvikelser for vaxje striicka utan hinsyn
tagen till intilliggande sirgckor. T frsta hand ska de rida kvalitetsavvikel-
serna rninimeras.
Teckenfdrklaring
Lankoptimerad hastighetsgri
e GANQFart
e 30 kMM
s 40} kmflim
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For att minimera plotirigheten gies an nitanpassuing vitket inuebar att man
anpassar den enskilda lankens hastighet mot intiltliggands striickor. Hir
provas skilinader meltan hijning och sinkning av hastigheterna mot omkring-
liggande gator for att skapa langre sammanhdllande sivackor,

Teckenférklaring
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avvig-

girs
i bland-
Laraktlir samt

Har
sspunkice. Aven majligheter till fgarder vigs in.

ockyddade wafikanter ror sig
trafikuniljons

bland aanat beraende pd om
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Sisha stesel i mctoden Ran fart § stadem @ systemanpassning.
Under pracessens ging har det bedtmis att resuliatet fén syslem—
anpassningssteget behbver justerss yuerligare for ait fungera i
praktiken och anpassas Gl de planer staden har for wafikmiljderna. |
utredningen kallas dirmed de nya hestighetsgrinsemna for justerade
hastighetsgeinser och kommer utgdra underlag fr det som blic
stadens forslag till nya hastighetsgrinser. D¢ principer for de nya
hastigheisgriinserna som tagits fiam redovisas till hoger

I foljande avsnitt ges korta motiv ¢l valda hastighetsgriinser fr varje
enskild gata, T de fall gatorna #r linga och bestr av olika delstrckor har
motiven delats upp per delstricka, Beskrwumaama av motiven far sin
prund i de principer som tagits fram for nya hastighetsgriinser i det tidi-
gare Pilotprojektet.
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Hisselby - Villingby

Asiyakangatan
. Befintlig hastighetsgeans: 50 och 30 kunftien
. Fiirslag ny hastighetsgeins: 30 kaw/tim

Lings gatan ir hebyggelsen nigot indragen eller saknas helt men {rois
det injuder gatans karaktie tilk relativi liga hastigheter. Lings strlickan &t
kanistensparkering tilliten, cykefbana finns langs halva strackan och det
&r it meklan dvergingsstiten, Det finns nio dvergangsstallen langs den
600 meter l4nga striickan och gatan trafikeras av stadsbuss. Hastigheten
forestds till 30 kmvtien vitket val stodjs av gatans karaktdr

Bergslagsviigen {mellan Rickstavigen ach Lovstaviigen)
. Befintlig hastighetsgriins: 70 kmv/tim (30 i korsningar)
. Forslag ny hastighetsgriins: 60 kav/tini

Trafikled i det Gvergripande nitet med fyra korfilt och mitiseparering
lings hela strickan. Ingen bebyggelse { viigens niirhet som diirmed skapar
ett transportrum utan korsningsbehov mellan korsningspunkterna. Oskyd-
dade trafikanter ror sig utanfor vagomradet, Korsningsavstindet dr stort
och korsningspunktemna 4r utformade som cirkulationsplatser med del-
vis signalreglerade dvergingsstdilen, Fasta hinder i vigens sidoomriden
ar dimensionerande fir frafiksakerhetssituationen. Bullerftgirder finns
langs delar av strackan. Foreslagen hastighet 60 km/tim kan Jeda till dalig
efterlevnad av hastighetsgriinsen.

ashiosyicen {melka { pviigen ol sirdsvioen)
. Befintlig hastighetsgrins: 50 kna/tim stder om Skattegirdsvit-
gen ach 70 kavtim nomr om Skattegdrdsvigen
. Fisrstag ny hastighetsgrins: 60 kovtim

Twiifilig tafikled i det Gvergripands witet wian bebyggelse i vigens nir-
fet. Oskyddade teafikanter ficdas utanior gaturemmet, s& ndr som vid etk
vergangsstatle. Vigen #r utformad som eit transporiram och det r stort
avstind mellan korsningspunkter. Korsningarna iir utformade med wafik-
signaler, Fasta hinder i viigens sidoomedden ir dimensioncrande for tea-
fiksakerhatssitaationen. 60 kmvtin fireslés som hastighetsgrins pd grund
av ldga korsningsovstdnd i soder, trafiksttkerhsisstandarden och bullersi-
tuationen langs hela striickan.

Bjommasseviigen
. Befintlig hastighetsgrans: 50 kmAim
. Farslag ny hastighetsgrans: 40 och 6¢ km/tim

Bebygaelsen ligger inte { direkt anslutning tifl vigen och separata ghng-
och cykelvigar finns wtanfr vigomrddet. Fyra dvergingsstillen finns
i plan langs viigen. Vigen trafikeras av omfattande kollektivirafik och
utformningen inbjuder till hdga hastigheter, Foreslagen hastighetsgrins
#r 60 km/tim stder om Bjorflokeviigen och norr om Bjdrnflokeviigen dr
det s pass tift mellan Svergingsstillen och karsningar att istillet 40 km/
tim forestds. Foreslagen hastighetsgrans &r en avviigning mellan behovet
av framkomlighet fr bil- och busstrafik och oskyddade trafikanters behov
av trafiksiikerhet d4 de ska korsa vagen.




Dlomsterkungsvigen
+  Befintlio hastighetsgrans: 50 kmfim (30 kmflin vid skofan
niira Kndckepilsgrand)

«  Forslag ny hastighetsgrans: 60 ach 40 kav/tim

Ingen bebyggelse kigger i direkt anshiining itk gatan och vigen klassas
som eft tramsporirum. Samtlign kersmingar Kings gatan fir av typen
T-kotsaing och avstinden varierar melian 50-200 meter. Sikten #r god
och bittrafikens hastighetsnivéer lings gatan & hoga, Stlickan trafikeras
av amfatande kollektivirafik och separerade ging- och cykelviigar finng
placerads utanfor vigomradet, foratom lingst i sider dir en striicka pi 230
meter helt saknar ging- och cyketvilg. De flesta gling- och cykelpassager
sker planskilt, dock finns tva Svergdngsstilten i plan, et vid skolan nira
Kkorsuingen med Knackepilsgrind och et vid kersningen med Odalgrind.
Foreslagen hastigetseriing fir 60 km/tim och Mgiirder krivs fr att
anpassa viigens wtformning till vald hastighetsgrins men vid skolan nara
Kniickepitsgrand stinks hastighseten lokalt till 40 km/tim .

Fyrspannsgatan (norr om Spiralbacken
. Befintlig hastighetsgrins: 50 kmv/tim
. Forslag ny hastighetsgriing: 40 km/tim

Gatan har bebyggelsen nagot indragen pd dskra sidan och pd vistra
sidan saknas kontakt helt med bebyggelse. Cykeltrafiken fitrdas i gatan
tillsammans med stadsbuss och biltrafik. Kantstensparkering firekommer.
Sammantaget beddms 40 km/tim vara en rimlig avviigning mcllan
oskyddade trafikanters trafiksikerhetskrav och framkomlighetskraven for
bil- och busstrafik,

. Befintlig hastighetsgrins: 30 kmftim
. Forslag ny hastighetserins: 30 kimftim

Liings densa det av Fyrspannsgatan finns dubbelsidig behyggelse ganska
fatt inpa gatorommet. Cykeltrafiken firdas i gatan tillsammans med
stadsbuss och biltrafk. Tre Svergfngsstilien finns Hing stefickan och det &
tiitt mellan korsningar och utfarter.
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«  Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgriins: 40 kap/tim (30 kmAim novr om Vit-
tangigatan)

Kirunagatan steiicker sig frfin Angermannagatan, forbi en bussterminal,
vidare mot en cirkulationsplats pd Bergslagsviigen, Vid den Gstra delen
kring bussterminalen ar trafiksituationen komplicerad med minga fordon
och oskyddade trafikanter i rorelse samt midinga héflplatsligen och
taxiplatser, Gidende korsar vdgen lings heta striickan och bebyggelsen
4r i direkt anslutning till gaturummet vilket skapar eft mjuktrafikrum.
Bullerniverna ir dver grinsvirdena. Hastigheten foreslss titl 30 km/tim.

Den vastra delen 4r mindre komplex men kantstensparkering forekommer
och separat cykelviig saknas. Gende korsar gatan pé fler platser 4n dér det
finns markerade dvergingsstillen. Hastigheten 40 km/tim &r en avviigning
mellan kraven pa framkomlighet for buss- och biltrafik och sikerheten for
oskyddade trafikanter.




Lovisclundsyigen
Befintliz bastigheisgriins: 30 och 30 kan/tim
»  Forslag ny hastighetsgries: 30 km/tim

»

1 pringip hela strfickan har bebyggelse i divekt anstutning med viigen och
angOring il intilliggande fastigheter sker med jimna meltanmum. Ménga
Svergingsstillen finus Hngs stefickan, ofta i kembination med farthinder.
En separat cykelviig finns lings viigens ena sida viister om Idrotisplatsen,
aister om Idrotisplatsen sker cykling i blandteafik. Hastigheten forestas dlt
30 km/tim vilket fir en avvigning mellan oskyddade trafikanters behov
och biltrafikens krav ph framkemlighet.

Lovstavsigen
. Befintlip hastighetsgsiing: 70 kaw/'tim Gster om Skattegdrdsvi-
gen (30 vid korsning Astrakangatan) och 50 kny/tim véister om
Skattegdrdsvigen
. Férstag ny hastighetsprins: 60 km/tim

Livstavigen #r till stora delar utformad som ett transportrum diir bebyg-
selsen ligger pd lingt avstand fidn vagen och péng- och cykeltrafikan-
ter firdas utanfSr vigomradet pA egna separerade ging- och cykelviigar.
Oskyddade trafikanter korsar viigen pa dvergingstéllen i plan vid de storre
bilkorsningama eller planskilt. Overgngstallena 4r signalreglerade eller
ligaer i anslutning till cirkulationsplatser forutom eit obevakat Svergdngs-
stalle i den vistra delen av viigen. Gatan trafikeras av omfallande kollek-
tivirafik.

ol oei (Ho o
. Befintlig hastighetsgrins: 30 km/ftim
. Forslag ny hastighetsgrins: 40 kinftire

Langs med vhigen ligger bebyggelsen nigot indragen ftdn gaturmmet.
Langs strickan finns sepaverade gling- och cykelvigar uipekade som
huvudstrik och viigen trafikeras av stadsbuss. Det i thtt mellan korsningar
och ett tiotal dvergingsstilten korsar viigen i plan. Hastigheten 40 km/tim
4r en avvigning mellan ansprik pd oskyddade tafikanters siikechet och
framkomlighet for bil- och bussteafik. Hastighetsstinkningen innebiir en
trafiksikerhetstkning fir de oskyddade trafikanterna.

Maltesholmswiigen {séider o Fyrspann
Befintlig hastighetsgeiins: 30 knw/tim
Forslag ny bastighetsgriins: 30 kmy/tim

Gatan har en stadsliknande karaktir med kantstensparkering, gdngbana
i direkt anslutning tilf gatan och inbjuder till relativt liga hastigheter.
Bebygpelsen ligger niira inpd vagen och #ir idag reglerad tilt 30 km/tim.
Overgingsstillen har vid vissa platser kompletterats med farthinder, For-
slaget till ny hastighetsgrins 4r 30 kin/tim vitket redan idag bedtdms stod-
jas av gatans utformning.




Melongaian
Befintlig hastighetsgrins: 50 k/tion (30 kinftine vid Birskola)
Farslag ny hastighetsgeang: 40 kmitim

Bebyggelsen Jings Melongatan i mer eler mindre indragen lings hela
striickar. Gatan inbjuder frdi till refative 1iga hastigheter efiersom ging-
banor och kantstenparkering finns Hings hela striickan. Ett dvergingsstélie
atanfir en forskola dr hastigheissikeat med farthinder. Cykelbana sakaas
och stadsbuss trafikerar gatan. Hastigheten forestis till 40 kavtim vitket i
en avvigning mellan gatans karaktdy, framkomlighet for busstrafiken ach
askyddade trafikanters sikerhet.

Persikggatan
Befintlig hastighetsgriins: 30 och 50 kin/tim
Forslag ny hastighetsgrims: 30 ach 40 kny/tim

Gatan passerar tunnelbanestationen Hasselby Strand och vid stationsliget
bedoms folklivet vara storre och fler oskyddade trafikanter vara i rorelse
an i norra delen av gatan. Gatan trafikeras av stadsbuss och cyklister fir-
das i blandtrafik lings strickan. Bebyggelsen ér enkelsidig och indragen
fidn gaturummet. Kantstensparkering dr tiltiten lings strickan och tre
dvergingsstillen finns lings strilckan. Forslag om ny hastighetsgeins till
40 km/tim #r en avvigning mellan kraven pd framkomlighet for buss- och
biltrafik och siikerheten @r oskyddade irafikanter.

Réckstaviiaen
Befinttig hostighetsgeins: 30 kanftim
Fouslag ny hastighetsgrins: 40 km/tim

Huvudgata som binder ihop Bergslagsviigen och Blackeberg med Spiinga.
Bebyggelsen ligger inte i direkt anslulning till vigen forutom vid Bikt-
ringsvigen diir de nya bostadshusen ligger divekt invid vigen. Vigen ken-
tas av en parkliknande miljd och oskyddade wafikanteras korsningshehov
styss till 12 olika Svergdngsstilien utformade med refuger eller placerade
i anshutning till cirkulationsplatser. Ging- och cyketbana finns lings hela
satan viil avskild frin kbrbanan och strfickan klassificeras som huvudstedk
i eykelplanen, Gatan trafikeras av stadsbussteafik. 40 km/tim ionebdir en
avviigning mellan fordonstrafikens krav pa framkomlighet, korsningstiit-
heten och behovet for oskyddade trafikanter ait korsa gatan.

Sandviksviger
. Befintlig hastighefsgrins:
ser)
. Forslag ny hastighetsgrins: 40 km/tim

50 kn/tim (30 kmp/tim vid tvi plat-

I princip hela Sandviksgatan har bebyggelse tangs med bida sidor, ofta
med direktutfart mot vagen, Separat ging- och cykelvig finns avskild frin
kiirbanan genom kantsten. 14 svergangsstillen finns lings gatan ach av
dessa &ir hilRen utformade med mittrefug, tvd regleras av trafiksignal och
vid de resterande har ingen sirskild tgéird vidiagits. Vister om Fyrklg-
versbackarna ingdr vagen i cykelplanens huvadstrik och végen trafikeras
av stadsbuss. Den nya hastighetsgransen 40 km/tim &r en avvagning mel-
lan vigens karaktar och eskyddade trafikanters behov av hig trafiksiker-
het. Vid de befintliga 30-stréickorna innebiir den nya hastigheten en hoj-




ning och cn firsimring av trafiksikerhsten,

X 2K ag: 1]
. Befintlig hastighetserins: 50 law/tim (30 kw/tim vid skela
niva Skogsnivesind)

. Forstag ny hastigheisgriing: 60 och 40 km/tim

Gatans karskuir skiljer sig it metlan olika delar. Ofta i bebyggelsen lingt
indragen men det finns ocksd delar dar bostider ach verksamheter finns
nira viigbanan, Ménga passager for oskyddade trafikanter dr planskilda
men det finns dven flera placerade i plan. En skola fans niira Skogs-
niveprind och et av dverpdingsstillena vid skolan #r hastighetssiikeat
genom upphtining. Gatan ingdr i cykeltrafikens huvudnit och trafikeras
iven av omfattande busstrafik, Hastigheten foreslas till 60 km/im mel-
lan Bjormmessevigen och Daltorpsgriind. Denna stricka ir bebyagelsen
laungt indragen, dvergingsstillen planskilda och korsningsavstinden stora.
Lings Gveriga delar foreslds 40 km/tim vilket & en avviigning melian
trafiksikerhetskraven for oskyddade trafikanter samt framkomlighetskrav
or bil- och busstrafik.

Sallefiegatan
. Befintlig hastighetsgrins: 50 kin/tim (lokala séinkningar till 30
km/tim)

. Farslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Gatan har ingen bebyggelse i direkt anslutning forutom en forskola i sédra
delen. Vegetation kantar gatan och bebyggelsen har entréer mot tvérgator.
Gatan har trottoar men ingen cykelbana och 14ngs striickan finns fem Sver-

singssiailen, Gatupakering ir tilliten ph viistra sidan ech ingen bussirafik
finns lngs striickon. Forslag om 30 km/tim i tidigare steg beror pl avsak-
naden av cykelbana, Den avskiimmade bebyggelsen ach breda kinbanan
inbjuder 6l higre hastigheter, samiidigt som klassningsn som hovedgata
fir bilteafik 3r tveksam. Korsningsbehovet finns fidmst vid Gverglings-
staltena. 40 bmAim frestds vilket ir en avvigning mellan acceptans,
gatans karakidr ach eskyddade trafikanters behov.

S gen {yisier om Bergslagsvhigel
«  Befintlig hastigheisgring: 50 kinfrim (30 km/tim vid skolan
vid Tenorgriind)

. Forslag ny hastighetsgriing: 60 och 40 kn/tim

Bebyggelsen ligger inte i ansluting tilk véigen bortsett en skola/fbrskola
mitt pi stesickan. Utanfor viigomrédet 1oper separata ping- och cykelvi-
gar. Det finns Atta dvergingsstiilien i plan och en géng- och cykeltmnuel
vid skolan/forskolan. Vid tunneln finns #ven ett farthinder anlagt, dock
ej vid avergingsstillet. Viigen trafikeras av omfattande busstrafik och pd
grond av det stora korsningsavstindet och avsaknaden av bebyggelse i
ndrhet till vigen inbjuder utformningen till hoga hastigheter. Liings viistra
delen av vagen finns en skola och korsningsavstandet & mindre, vilket
teder till forslag om 40 km/tim. Hastighetsvalet 4r en avvigning mellan
behovet av framkomlighet fir bil- och busstrafik och oskyddade trafikan-
ters behov att korsa vagen. Lings dstra delen iir korsningsavstindet stdrre
och hir firestds 60 km/tim.




mdsyiia ellan Vitlinabyvi angayie
. Befintlig hastighetsartins: 50 knftion (lokala sinkningar till 30
Kkemfim)
. Farslag ny hastighetsgeans: 40 km/tim

Stidra delen gér genom ett grinsomedde ock norra delen gdr genom et
villaomsiide med direktutfarter mot viigen. Lings viigen finns en smal
cykelbana som &r utpekat som huvudstedk i eykelplanen. Lings strickan
finng sex Gvergdngsstillen ach ingen bussteafik trafikerar striickan. Den
forestagna hastighetsgransen 40 kwftim dr en avvigning metian vigens
livsrum och framkomlighetsansprdk hos bitirafik,

Vinstaviiggn
+ Befintlig hastighetsgrans: 50 kmvtim (30 km/tim vid Vinsta-
skolan}
. Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim (30 kin/tim vid Vinsta-
skolan

Sader om Stamdikesvigen #r bebyggelsen lings med gatan enkelsidig,
Norr om Stamdikesviigen upplevs gaturunmmet titare och bebyggelse
med direktangéring finns med tita mellanrum. Gatan fr klassificerad
som pendlingsstrak i cykelplanen samt wafikeras dven av stombusstra-
fik, Cykelbana saknas si cykeltrafiken hénvisas till korbanan far biltratik.
Manga faktorer pekar pd att 30 kmy/tim #r en Himplig hastighet mert efier-
som gatan trafikeras av stombuss finns ansprik pd hogre hastighetsgrans,
Forstaget om 40 km/tim okar andd trafiksikerhetsnivin for oskyddade
trafikanter jamfort med nulaget. Lings strickan finns problem med vibra-
tioner som behover bevakas dir hastighetsgrinsen hojs.

Villingbyviioen
. Befintlig hastighetserins: 30 kinftim (30 kmhim pd halva
stelickan)
+  TForslag ny hastighetsgrins: 40 km/tim

Vigen har bebyggelse pi bida sidor, men entréema ligger ofia indragua.
Separerad cykelbana saknas och gatuparkering finns lings stdra sidan,
Sirsickan har sex dvergangsstiitien och #r utpekad som huvedstedk i gykel-
plangn. Stefickan trafikeras av stadsbussteafik. 40 km/tim Rirestds vilket
&r en avviigning mellan behovet av framkomlighet Rir bil- ach busstrafik,
vigens karakiar samt oskyddade trafikanters behov av hodg trafiksikerhet.
Kacaktiren pa vigen gbr att ménga kor fort, samtidigt finns oskyddade
teafikanter vid vigen (langs och tviirs). Lings delar av gatan bir buller-
situationen studeras nirmare eftersom den nya hastighetsgrinsen lings
vissa delar innebdr en hajning.

Vixthusvigen
. Befinttig hastighetsgriins: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgeéins: 60 km/tim

Gatan #r utformad for hoga hastigheter med ett korsningsavstind pa
&ver 200 meter och bebygzgelse saknas i direkt anshutning till gatan. Tre
T-korsningar finns langs striickan och tre dvergingsstillen i plan varav ett
ingr i en signalkorsning och ett 4 placerat direkt efter en vajningsiinje
dér bilirafikens huvadfisde forisitter lings Skdlbydgen i annan rikining,
Gatans utformning inbjuder till hoga hastigheter, Striickan trafikeras av
omfattande busstrafik och separerade glng- och cykelvigar fiuns utanfde
viigomradet. 60 kmy/tim foreslds vilket &r en avviigning mellan de oskyd-
dade trafikanternas behov och gatans karaktir.
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«  Befintlig hastighetsgriing: 50 kmAim (30 ln/tim dster om
hMulirigaian)

+  Forslag ny hastighetsgriins: 40 kmAim (30 kmAim dster om
Mulirdgatan)

Gatan har bebygaelse p bida sidor, frimst flerbostadstus men i dstra
delen fven villabebyggelse, Entréerna ligger indragna en bit fidn gatan.
Gatan har trottoar men saknar separersd cykelbana, gatuparkering &t tilt-
1aten Hings vissa detar. Striickomna har sju dvergdngsstilien och en avsmal-
ningsditgird vid villaomridet. Strilckon trafikeras dster om Areviigen av
stadshussivafik och norr om Kirmaviigen av stombusstrafik. I viisier inbju-
der den breda kirbanan till hoga hastigheter. Korsningsbehovet for oskyd-
dade trafikanter & koncentrerat ill dvetgingsstillena, 40 km/tim forestds
vilket #r en avviigning mellan behovet av acceptans och framkomlighet
for bil- och busstrafik, gatans karakiir och oskyddade trafikaniers behov
av hog trafiksikerhet, Oster om Multrégatan behélls dagens reglering om
30 lanftim, frimst eftersom cykelviigar saknas och det dr titt metlan vit-
tautfarter och korsningar, Gatan har problem med for hdga bullernivier
och en sinkning av hastigheten kan minska bullerproblematiken.

Angermannagatan (nellan Kirunagaian och Argvagen)
. Befintlig hastighetsgrans: 50 kmftim
. Forslag ny hastighetsgrins: 30 km/tim

Rostader och butiker langs strackan, speciellt i ostra delen, skapar kors-
ningsbehov i manga punkter och skapar et levande stadsliv med ansprak
pa 14g hastighet for biltrafik. Striickan har gdngbanor men saknar separe-

rad oykelbana. Det finns fm overgdngsstillen men fven eft stort kors-
ningshehov lings hela strdckan. Gawparkering och ang@ring dr tilliten
tings bida sidor. 30 kwAim innebir en priocttering av gatans karaktic som
mjuktrafikrum och av den stora mingden eskyddade trafikanter som £or
sig kring viipen. Atgrder dr genomidrda for att minska ner kivbancbred-
den vilka dkar acceptansen for 30 kmftim. Gatan har problem med for
hoga bullerniviier och en séinkt hastighet kan minska bullerproblematiken.

Argvioen
. Befintlig hastighetsgriins: 50 km/tim
. Forstag ny hastighetsgeiins: 40 km/tim

Gatan har stadsbebyggelse pd bida sidor och korsningsavstindet ar thtt.
Oskyddade trafikanters behov att korsa viigen dr Iokuserat till korsning-
arna dir ocksd dvergdngsstillen finns. Gatan #r kiassificerad som huvud-
strak i gallande cykelplan men separat oykelbana elter cykelviig saknas
Hings kvarleret ndrmast Angermannagatan i sydlig rikining samt i bida
rikiningarna niivmast Bergslagsvgen. Overgdugsstiillet vid korsningen
med Jamtlandsgatan sker Sver tva korfilt i samma rikining vilket innebir
lag wafiksikerhet. 40 km/tim ger en forbittrad sikerhet for oskyddade
trafikanter och hastighetsefterlevnaden bedoms bli god eflersom gatans
Karaktsr vil passar in i stadsrummet, Gatan har problem med for hoga
bullernivier och en sinkning av hastigheten kan minska bullerproblema-
tiken.
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Liljeholmen

Elsa Briindstréms gata (vister om Ellen Keys gata}
«  Befinilig hastighetsgring: 30 kinftin
. Farslag ny hastighetsgeins: 40 km/tim

Bebyggelsen lings gatan ir nigot indragen och ligger inte divekt i anslut-
ning till gaturwmmei, Det 4r refativt titt mellan utfarter, korsuingar och
dverpingssisllen. Busstrafik saknas Hings strlickan och ingen separat
cykelvig finus. Hastigheten 40 kem/tim forestls vilket dr en avviigning
mellan oskyddade trafikanters irafiksiikethetskray, framkomtigheten 1ot
bitrafik och gatans karaktir. Olycksstatistik visar att Gverghngsstillet
néiea Hanna Paunlis gata #ir olycksdrabbat.

Elsa Briindstréms gata (Bster om Ellen Keys g

. Befintlig hastighetsgriins: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Gatan saknar separat cykelviig irots att den ingdr som huvudstrak i cykel-
planen. Bebyggelsen ir enkelsidig lings stidra sidan och ligger ndgot
indragen. Det ir framst baksidor som vetter mot viigen och korsningsan-
sprik hos oskyddade trafikanter #r relativt litet. Vigen inbjuder till higa
hastigheter och ingen busstrafik firdas lAngs striickan. Forslag till hastig-
hetsgrans pd 40 km/tim dr en sammanvigning av kraven for oskyddade
trafikanters sikerhetsnivd och framkomlighet for biltrafikanter. Gatan har
problem med for hisga bullernivder, Detta beror troligen (ill storsta del pa
trafiken pd E4/E20, och en sinkt hastighet pd denna gatudel kan mojligen
minska bullerproblematiken nigot.

Elgkiravigen
+  Befinilig hastighetsgrins: 50 kmy/tim
. Forslag ny bastighetsgaing: 40 km/tim

Gaian gir genom ett industri- och verksambetsomrdde. PA notra sidan
salmas bebyegelse men pd sodra sidan finns gott om foretag och vissa
har entréer som veller mot gaturummet. Packering, lastning och lossning
sker lings kantstenen och trafikiniljon kan upplevas som relativi kompli-
cerad, och lga hastinheter efterstriivas for en siker trafik. Cykelirafik ach
stadsbuss firdas i gatan. Den foreslagna hastighetsgriinsen 40 km/tim ar
en sanvunanviigning av olika trafikantgruppers krav pa tratiksikerhet och
framkomlighet.

Fruiingsgatan
. Befintlig hastighetsgrins: 50 och 30 km/tim
. Farslag ny hastighetsgriins: 40 km/tim

Stadsgata forbi Frudngen centrum som har bebyggelse ganska nira inpd
gaturummet, dock utan direkta enfréer mot gatan. Kring Fru#ingen centrum
finns platser dir fotglingare gor anspirk pd att korsa gatan pé fler platser
an vid befintliga Gvergangsstillen. Gatan #r klassificerad som huvudstrik
enligt cykelplanen men saknar cykelbana Kings hela striickan. Stombussar
trafikerar gatan. Hastigheten forestas till 40 km/tim vilket delvis beror pa
kollektivirafikens ansprak pd hog tillginglighet. Olycksstatistik visar att
flera olyckor har skett lings gatan,




»  Befinllig hastighetsgrins: 50 kanftin
«  Forslag ny hastighetsgeiing: 40 km/tim

Gatan kantas av bebygeelse som & ndgot indragen men som har entréer
direkt mot gatan. Stadsbuss trafikecar gatan och strickan ingdr 1 stadens
huvudsteik B cyklister. Separat eykelbana saknas. Vagstriickan ansluter
mot Huddinge kommun sotn har genom#dirt bastighetsversyn och beshu-
tat om 40 kin/tim pd resterande del av Gamla Sadertilievigen. Hastighe-
ten pA Gamla Sodevtiljeviigen inom Stockholms stad forestas till 40 kny/
tim vilket iir en aveigning av oskyddade trafikanters behov av tratiksiker-
het och framkomlighet for bil- ach busstrafik, Gatans keraktdr inbjuder till
hisgre hastigheter vitket skutle forbiittras genom emdaning av gatumiljsn.

Grondalsbacken
. Befintlig bastighetsgriing: 50 km/tin
+  Forslag ny hastighetsgriins: 60 knv/iim

Sirickan fr stt transportrum mellan BA/E20 och Grandalsviigen. Giende
och cyklister firdas utanfor gaturanunet. Foreslagen hastighet ar 60 km/
tim, Omgivande hebyggelse utsatts fr bullernivier dver norm och en bul-
lerutredningen bir genomibras innan htjningen beslutas.

Guindalsviizen
«  Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tm
. Forstag ny hastighetsgrins: 30 kinftim

Vagen trafikeras av spirvag i blandirafik. Bebyggelse kantor vigens bida
sidor och gaturummet llassas som efit mjukirafikram. Det fins cit behov
av ot korsa gatan pd fler ptatser 4n i karsningspunkierna, Cykelbana finns
lings ndgra delstriickor och gatapatkering #r titidten langs kanistenen.
Foreslagen hastighetsgrins 30 km/tim & en sanunanviigeing av oskyd-
dade trafikanters krav pA teafiksikerhet smont spieviigens keov pd fram-
komlighet.

'd

1)1 yagen
. Befintlig hastighetsgriing: 50 Jan/tim
. Farslag ny hastighetsgrins: 40 kny/tim

Liings viigen forekommer omfattande bussirafik och viigen har eti stort
flde av cykdister. Denna del av Kontrotlviigen ir inte utpekad som huvud-
eykelsirak medan resterande det av gatan &r det. Bebyggelsen ir indragen
fran gaturummet men det iir titt melkan infarter, korsningar och dvergangs-
stéilen. Fareslagen hastighetsgriins dr 40 kmy/tim vilket 4 en avvigning
mellan oskyddade trafikanters krav pa sikerhet och viigens karaktéar samt
bil- och busstrafikens krav pa framkomlighet. Bebyggelsen langs gatan
utstitts for bullemivier dver norm friimst pga trafikbulter fran E4/E20. En
siinkning av hastigheten pad Kontrollvagen torde leda till nagot minskat
buller i omridet.




ili shrow/S j n
. Refintlig hastighetsgrans: 50 och 70 kmftim
. Forslag ny hastighetsgeins: 60 kftim

Viigen & eft transparteuin wion bebyggelse i divekt anstuining. Oskyddade
trafikanter firdas utanfor gatwummet. En trafiksignatreglerad korsning
med passagepunkter i plan fans dock i stdra defen av striickan. Vigira-
fiken bidrar idag till storande bullemivéer. Farestagen hastighetsgrins &r
60 km/im och hbgre hastighetsgeinger gir ¢f att genomfira pd grund av
bullerproblematik ach fir tita avstind mellan pd- och avfartsramper. Has-
tighetsefierlevnaden kan dock dnd bli lig lings strickan eflersom gatans
karakttir inbjuder till hogre hastigheter. Planer pd forindringar av gatans
funktion och utformning i och med exploateringar bdr franteda en ny
bedinuing om hastighetsgrins och utformning, Bullerproblematiken boe
utredas fir en jimn 60 km/tim reglering jimfort med den nuvarande 50
och 70 km/tim reglering innan genomfrande av hastighetsgrinsen.

jlicholinsi en och Liljeholmsvi;

. Befintlig hastighetsgraing: 30 och 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgriins: 40 km/tim

Suder om Livholmsvigen trafikeras strfickan av spirvig i gaturummet,
delvis tillsammans med dvrig biltrafik. Oster om Lvholmsvigen trafi-
kerar kollektivirafiken inte gatan. Hela striickan har separata ging- och
cykelviigar och oster om Livholmsvigen klassificeras gatan som peand-
lingsstrik for cyklister. Lings delar av gatan har bebyggelsen direkt
ansprik pa gaturummet med entréer mot gatan, men den breda viigsektio-
nen med mittbarriir gor att oskyddade trafikanter oftast korsar gatan pa
GvergAngsstillen. Hastigheten foreslas till 40 km/tim vilket ar en avvag-

ning mellan oskyddade trafikanters sikerbet vid passage av gatan samb
kraven pd fiamkomtighet for kollektivtrafiken och gatans karakidr. Gatan
har problem med for hoga bullemivier och hijningen fidw 30 1l 46 km/
tim kan behiva utredas innan genomftrande. Storre delen av gatan har
idag en hastighetsgrans pi 50 km/tim och sinkningen av hastighet iorde
minska bullerproblematiken.

holms: Aster dvholn forkingni

. Refintlig hastighetsgrins: 30 kmftim
. Forslag ny hastighetsgrins: 40 kmftim

Vaster om Blommenbergsvigen trafikerar stadsbuss gatan. Bebyggelsen
#ir nhigot indragen utan direkt kontakt med gaturummet. Oskyddade trafi-
kanter korsar gatan friimst i korsningspunkterna och pd de sex Svergfngs-
stitten som finns lings gatan. Dagens hastighetsgeiing beddms ge 1ig
efterlevniad med tanke pd viigens karaktir som integrerat transportram.
Cykelbana finns och viigen ir klassificerad som pendlingsstrik for cyklis-
ter. Forslag till ny hastighetsgriins ér 40 kmAtim vilket motiveras av att
oskyddade trafikanier firdas pd separat ging- och cykelvig, att gatans
karaktar inte stodjer Iagre hastighet samt att busstrafik trafikerar strilckan.

Lvholmsvigen (dster om Lévholmsgrinds ftlingning)
. Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim
. Férstag ny hastighetsgrins: 40 km/tim

Strickan trafikeras av sprvig i blandtrafik, Cykeltrafik firdas pa separata
cykelviigar och vigen ingdr i stadens pendlingsstrak for cyklister. Kant-
stensparkering finns ldngs storre delar av viigen och bebyggelsen ligger
relativt nira inpd gaturummet lings vissa delar av striickan. Ny hastighet




forestis Gill 40 kun/tim vilket stinmer bra Svereas med gatuns kerakidy
och stadjer en hog tillgimglighet hos den omfattznde kollekiivirafiken.

Migkelsbergsviigen
»  Befintlig hastighetsgedns: 50 km/tim
+  FPorslag ny hastighetsgedins: 40 kinftim

Vigen i utformad med widrader och separata gng- och cykelviigae. Det
ar titt mellan korsningar och dvergingsstallen men bebyggelsen ligoer
indragen fiin gatwruminet. Gatan trafikeras av stombussirafik och lings
striickan finns dtta Svergdngsstitlen, Hastigheten firestds tilt 40 kimfiin
vitket dr en avviigning mellan gatans karaktir och framkomtighetskeav
frdn bil- och busstrafik samt trafiksakerhetskrav fidn oskyddade irafikan-
ter.

hovsbacke er om Liljgholmstorge
. Befintlig hastighetsgriins: 30 /i
. Forslag ny hastighetsgrins: 40 km/tim

Gata har enkelsidig bebyggelse med direkt ansprdk pd gaturummet. Gatu-
parkering #r tilldten langs striickan och cykelbana saknas. Gatan trafikeras
av omfattande busstrafik. Hastigheten foreslas till 40 km/tim. Det iir ett
avkall pi oskyddade trafikanters krav pd sakerhet men eftersom pend-
lingsstraket for cyklister ar belaget Hangs Liljholmsbron alldeles dster om
viigen motiveras dndd en hastighetshajning,. PA l4ng sikt bor tgirder vid-
tas for att oka mdjligheten till att cykla sitkert langs Nybohovsbacken,
Bil- och busstrafikens krav pd framkomlighet tillgodoses med hastighets-
valet. Gatan har problem med for hoga bullemivier vilket i huvodsak kan
hirledas till nirheten av Sodertiljevigen. Hojning av hastighetsgransen

pa Nyhohovsbacken ger et i sammanhanget litet bidrag it bullerproble-
matiken men kan indfi behiiva uiredas innan dess att beshut om ny hastig-
hetsgrans (as.

Sjtiviksbacken
. Befintlig hastighetsgriins: 50 och 30 km/tin
. Fotslag ny hastighetsgriing: 40 och 30 knvtin

Den norra delen av gatan #ir utformad som en stadsgata med bebyggelse
lings bida sidor och entreér mot gatan. I den norra delen finns dven en
skota med entrd ut mot gatan och diir dir den befintliga hastighetsgrimsen
30 km/tim, Liings sddra delen finns endast enkelsidig bebyggelse som ir
mer indragen och det #r relativt glest mellan korsningar och utfarter. Sepa-
rata ging- och cykelviigar finns och gatan trafikeras av omfattande buss-
trafik. Hastigheten foreslds till 40 km/tim liings stdra delen vitket stods
av gatans utformning och karaktar och 30 km/tim lings norra delen som
anstuter mot Sjoviksviigen.

Sjtviksvigen
. Befintlig hastighetsgrins: 50 ki/tim
. Forslag ny hastighetsgréing: 30 knv/tim

Gatan 4r utformad med trildrader och separata ging- och cykelviigar. Det
ar titt mellan korsningar och Gvergangsstillen och omfattande kollekdiv-
trafik trafikerar patan, Bebyggelsen ligger i direkt anslutming till gatan och
parkering #r tilidten [angs kantstenen. Hastigheten foreslds till 30 km/tim
vilket it en avviigning mellan gatans karaktar och oskyddade trafikenters
behov av att korsa gatan samt bil- och bussirafikens ansprak pd hogre
framkomlighet.




Vantorsvigen
+  Befintlig hastighetsgrins: 50 och 30 kmAim
. Facslag ny hastighetsprins: 40 kn/tim

1 norr fir gatan utformad som en stadsgata med alléer och separata ging-
och cykelvagar dir bebyagelsen liger niira gatarummet. Det dr tat mel-
lan kersningar ach Gvergingsstallen, viigbredden #ir rjalt tilltagen och
gatan trafikeras av stombussteafik, Hostighetsgriinsen fiveslas till 40 km/
tim vilket &r en avvigning mellan gatans karakti och framkombighetsan-
sprilk fide bil- och bussirafik samt trafiksikerhetsansprik fidn oskyddade
irafikanter. Efterlevnaden av hastighetsgriingen kan bli g lings vissa
delar eftersom gaturummet fr brett.

Viistberga Allé (norr om Karusellvagen)
. Befintlig hastighetsgriins: 50 ken/tim
. Forslag ny hastighetsgrains: 60 och 40 kn/tim

Gatan #¢ utformad som en trafikled som inbjuder till hoga hastigheter.
Bebyggelse saknas kring vagstriickan som kan klassificeras som et rent
transportrum. En strdcka pé citka 400m saknar korsningsbehov i plan
mellan konflikpunktema, Cykelfilt finns men separat cykelbana saknas
trots att det dr ett huvudstrik for cyklister. Eit vergingsstille pd striicka
och tvi busshallplatser finns i norra delen av vigstrickan, 60 kmy/tim fore-
stas fOr att skapa en bittre koppling till viigens funktion och utformning.
Vid dverghngsstillet i oster sinks hastigheten tili 40 ki/tim. En liten del i
norra dnden av gatan har problem med fir hiiga bullernivéer som i huvud-
sak beror pé trafiken pi BE4/E20. Hojning av hastigheten firesids endast pa
den del som saknar bebyggelse, men #nda bir en bullerutredning genom-
foras innan ny irastighefsgréns beslutas.

a Allé 7 om K dge

. Befinllig hastighetsgeing: 50 kmftim

. Farslag ny hastighetseriing: 40 km/tim {60 soder om Viistberga
Kyrkogirdsvig)

Vigen leder genom et industriomrdide och utformmingen inbjuder till
hoga hastighetsniviier. Separat cykelbana saknas trots att det & ett huvad-
strik for eyKlister och Jiags striickan finns 13 tvergingsstéllen. Fem av
dvergdngsstiillena r signahreglerade medan tta ir utformade med refug,
Bebyggelsen bestér av industeier och verksamheter indragna frdn gatu-
rummet med entréer mot sidogatorna. Striickan trafikeras fiven av omfat-
tande kollektivirafik. Forslaget om 40 knvtim v en sammanvigning
mellan oskyddade trafikanters sikerhet, gatans karaktiic samt kraven pd
framkomlighet for buss-, och biltrafik. Striickan stider om Drivhjulsviigen
iir utpekat som pendlingssirk,

Vistberga Gardsvag
. Befintlig hastighetsgrins: 50 kmy/tim
. Farslag ny hastighetsgriins: 40 ki/tim

Langs vigen finns bebyggeise med fastighetsentréer som vetter mot gatn-
rummet. Parkering, lastning och lossning sker léngs kantstenen och trafik-
miljsn upplevs som relativt komplicerad. Vigen gir genom eft verksam-
hetsomrade med frimst sméskalig industriverksamhet och utformningen
#r anpassad for fordonstrafik med lig andel oskyddade trafikanter. Cykel-
bana saknas och l4ga hastighetsnivier efterstrivas fr en hog trafiksiker-
het. Den frestagna hastighetsgrinsen 40 km/tim #r en sammanvigning
av olika trafikantgruppers krav pé trafiksikerhet och framkomlighet.




«  Forslag ny hastighetsgeans: 40 km/tim

Norr ow Elektravagen finns endost enkelsidig bebyggelse ach inga entréer
Iangs vagen. Kollektivirafik trafikerar viigen och sdder om Kontrollviigen
sker cykling i blandirafik. Delen siider om Elektravigen upplevs tatare
ned kantstensparkering och direktutfarter mot gatan, Dien foreslagna has-
tighetsariinsen 40 km/tin & en sammanviigning av olika trafikantgrup-
pers ansprak pd trafiksitkerhet och framkomtighet.

Arstabergsviigen
. Befintlig hastighetsgriins: 50 kmy/tim
. Forslag ny hastighetsgeiing: 60 km/tim (40 km/tim vister om
Nybodaringen)

Gatan #r eft transportrum wan bebyggelse invid gaturammet. Géng- och
cykeltrafik sker pk separerade ging- och cykelvagar. Strickan ir utfornad
som en trafikled och med delvis fyra korfilt, Lings vagens viistra del finns
fyra dvergingsstillen i plan dir tre dr signalreglerade. Overgangsstitlet
vid Vistberga Ali¢ iir obevakat och innebir en passage Sver fyra korfalt
med endast en refug. Omfattande busstrafik trafikerar gatan. Hastigheten
foreslds till 60 kan/tim dster om Nybodaringen och 40 km/tin: vister om
Nybodaringen didr avstindet mellan korsningspunkterna ir titare. Vigen
#ir utsatt for bullemivder nira grinsviirdet vilket framst beror pd niitheten
till EA/E20 men trots det bor en bullerutredning genomforas innan haj-
ning.

Axstalingsviigen
. Befintlig hostighetsgiins: 30 km/fiink
«  Forslag ny hastigheisgriins: 40 km/tim

Vagen ar en del av lokalgatundtet men har en uiformning som tilliter
hoigre hastigheter &in 30 km/tim. Lings stirre delen av strickan 3c bebyg-
gelsen enkelsidig och korsningsbehovet hos oskyddade trafikaster 18zt
Vagen ingdr i huvudndtet for oykelirafik och ingen busstrafik traikerar
viigen, Korsningsbehov finns vid tre overgdngsstillen tangs strickan.
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Skidrholmen

Bredings Allé
. Befintlig hastighetsgrans: 50 ach 30 kmftim
. Forslag ny hastighetsgriing: 40 km/tim

Gatan saknar separat cykelviig, men ett huvadstrik for cykelteafik stréicker
sig paratiellt med vigen 50 meter vasterut. Gatan tratikeras av omfattande
kollektivirafik och bebyggelsen ligger indragen frin gatuwnwmmet. Tre
dvergingsstilllen finns lings stelickan, Hastigheten fireslis tilt 40 km/ém
vitket &r en avviigning mellan gatans karaktir, framkomdighetsansprak for
buss- ach bittrafik och oskyddades trafikanters ansprik pd siikethet. Gatan
hat en dverdimensionerad bredd, stivskilt § sédra delen, vilken inbjuder till
hoga hastigheter,

Bredéingsviigen
. Befinttig hastighetsgriins: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgréins: 40 och 60 kin/tim

Bebyggelsen ligger indragen frdn gaturummet. Vigen ingdr inte i stadens
cykelniit, oykelbana saknas och andelen cyklister langs vigen beddms
vara liten eftersom ett cykelnit fir utbyggt inom bostadsomridena. Vigen
trafikeras av omfatiande kollektivtrafik och vigens bredd och linjefdring
gor att trafikanter inbjuds till hoga hastigheter. Nio 6vergéingsstatlen finns
{ings strickan, nigra av dem vid trafiksignalskorsningar och nagra langs
striickan, utrustade med mittrefug. Hastighetsgriinsen foreslas till 40 km/
tim norr om Slattgdrdsviigen vilket 4r en avviigning mellan gatans karak-
tir, anspriken pd framkomlighet for buss- och biltrafik ach oskyddade
trafikanters trafiksakerhetsansprik. Séder om Slatigirdsvigen foreslds

hastigheten till 60 km/ftim ¢ denna strdcka fr <it rent ransporivam.

BijiiksTtravigen
. Befinilig hastighetsgrins: 50 lan/tim
. Férslag ny hastighetsgrins: 40 ke/iim

Vigen saknar separat cykelviig, firutom cn kortare stricka mellan Fro-
stitvabacken och Hillsarabacken, vilket gor att cyklister samsas med
ovrig fordonstrafik § gatovummet. Vigen trafikeras av stadsbuss och i
relativt bred vilket inbjuder till higa hastigheter, I den dsira delen finns
en stor idrotisplats som siundtals lockar axycket bestikars, Har finns vissa
hastighetsdiimpande dtgivder i form av avsmalningar. Barn mot idrotts-
platsen cyklar i stor utstriickning pd trottoarer. Bebyggelsen ligger indra-
aen frfin gaturummet och oskyddade trafikanters har endast behov av att
korsa viigen vid vissa korsningspunkier, Elva tvergingsstallen finns Hings
striickan och dessa har en utfonmning av blandad kvalitet. Hastigheten
foreslas till 40 km/tim vilket dr en avviigning mellan gatans karaktdr,
framkomligheisanspraket: fOr buss- ach biltrafik och oskyddades trafikan-
ters trafiksiikerhetsansprak,

Ekholimsviigen
. Befinttig hastighetsgriing: 30 och 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/ftim

Vigen har dubbelsidig bebyggelse nigot indragen frin gatwrummet. Kors-
ningsavstindet fr relativt tAtt och flertalet dvergingsstitlen finns lings
steiickan. Stadsbuss trafikerar gatan och cykelbana saknas nést intifl hela
strilckan. Dock finns utbyggt cykelnit vaster om viigen inne i bostadsom-
r&det men visst behov av cykling finns #nd pd Ekholmsviigen, Korbanan
#r bred och inbjuder till hoga hastigheter. Ny hastighet fireslis till 40 kw/




time vilket & en avvigning mellan cskyddade trafikonters trafiksakerhets-
ansprik och ansprik frdn bil- och bussirafik att 13 hog framkomlighet.

csittraviiged
. Befintlig hastighetsgeling: 50 km/tim
»  Fusslag ny hastighetsgring: 40 kn/tim

Gatan saknar separat cykelvig, vilket goe att cyklister samsas med derig
fordonstrafik i gatorummet. Det parallcta cykelstriket gar flera hundra
meter bort inne i bostadsomridet och det finns et behov av att cykla Hings
Ekstittaviigen. Gatan trafikeras av stadsbuss och bebyggelsen lings viigen
#ir enkelsidig och indragen. Avstdndet mellan korsningar och viigens
redd gbr att hastighetsaiviema blic hoga. Atta 6vergdngsstillen finns
Hings strickan, manga av dem 3r gt utnyttjade och leder endast till park-
eringsytor mellan Rksitraviigen och Skirholmsviigen, Hastigheten fre-
slés tifl 46 kmftim vilket ar en avvigning mellan gatans karaktér, kraven
ph framkomlighet for buss- ach biltrafik och oskyddades trafikanters krav
pd sakerhet, For ait starka vigens fanktion for lokaltrafik inom och till
omrdena bt hastigheten regleras till 40 km/tim. Bebyggelsen i dstra
delen av vagen utsatts for hoga bulternivier och en siinkning av hastighe-
ten kan minska bullerproblematiken.

Lammholmsbacken
. Befintlig hastighetsgriins: 30 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrins: 40 km/tim

Gatan 4r en furbindelselink mellan Skirholmsvigen och Bickgirds-
viigen. Bebyggelsen ligger lingt indragen och 8r enkelsidig. Vid ndgra

platser finns stort korsningsbehev for eskyddade trafikanter och flertalet
farthinder finns lings gaton. Gingbanor finns men cykling sker i gatan.
Hastighetsgnsen foreshs till 40 ki vilket fiimst grandar sig pd att
gatans karskidr ar eft integeerat transportrum och acceptansen for ligie
hastigheter bedoms bli Hg. Manga farthinder &r placerade Yings gatan.

Skirholmsyiigen
«  Befintig hastighetsgeting: 70 ach 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgeiins: 60 km/ftim

Skairhotmisvigen #r till stora delar en mitiseparerad trafikled med 4 kor
fult. Striickan r utpekat som pendlingsstrak fir cykling och under & 2016
byags cykelbanor ut sd att det ir komplett kangs hela striickan, Bebyggel-
sen finns inte i nirheten av gaturupnnet och viigen trafikeras av stadsbuss,
Korsningsavstindet 4r stort, dster om Smistavigen #r det cirka 500 meter
mellan korsningarma medan kring Skiicholmens centrum #r det titare,
Hastigheten forslas till 60 km/tim vilket &r en avviigning mellan gatans
karaktir och trafiksikerhetsansprak. Striickan precis utanit Skitholmen
centrum skiljer sig nigot frin dvriga genom att det dr tilliten lastplats
langs med viigen samt titare mellan utfarter frdn centrumet. Bebyggelsen
i nirheten av vigen utsiits fr bullernivder Sver norm och viredningar
behovs innan en hdjning sker. Troligtvis beror stor del av bullerproblema-
tiken av ndirheten till E4/E20.




Svanholmsvagen
+  Befintlig bastighetsgrins: 50 kinftim
»  Fomslag ny hastighetsgeins: 60 kmAin och 40 knvtin

Ingen bebypgelse finns i anknytning till viigen och cykeltrafik fardas pd
separat cyketbana wtantir vigomrddet. Stadsbuss trafikerar viigen och
oskyddade teafikanter korsar viigen planskilt. Hastigheten foreslis till 60
km/iim norr om busshifiplaisen Svanholmsviigen och 40 km/tina forestds
soder o busshallplatsen,

Vibergsvigel en O Bith shacke

. Befintlig hastighetsgriins: 50 km/tim
. Férslag ny hastighetsgrins: 60 km/tim

Viigen saknar kontakt med intilliggande bebyggelse. Stadsbuss trafikerar
viigen och gingbana finng lings bida sidor av viigen. Cykelbana saknas
tangs vissa delar av stritckan och endast tt fatal dvergangsstélien finns for
oskyddade trafikanter. Vagens utformning inbjuder till hoga hastigheter
och acceptansen for den befintliga hastighetsgrinsen beddims vara lag. Ny
hastighet frestds till 60 km/tim,

Virbergsviigen (delen viister om Bétholmsbacken)
. Befintlig hastighetsgriins: 30 och 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgréins: 30 och 40 ki/tim

Alla passager utom: en sker plaoskilt for oskyddade trafikanter och viigen
trafikeras av stadsbuss. Lings norra delen av véigen firms villabebyggelse i
direkt anslutning mot vagen men lings dvriga delar 4r bebygpelsen indra-
gen ach korsningsavstindet dr stort. Vigen inbjuder till hoga hastigheter,

fiimst i soder. Cykelvagar gfr nianfor vigomrddet i 2it separat system
men ersitier inte helt behovet av eykelldsning lings vigen. Ny hastig-
het torestis till 40 ki foratom vid Stdetholmsskolan diic hastigheten
sanks lokalt tifl 30 km/tin. Den fireslagna hastigheten dr en avvigning
mellan oskyddade trafikanters trafiksakerhetskrav och ansprik frén bil-
ach busstrafik att £ hog famkomlighet. 40 knvtim stodjer ocksa biitiee
viigens funktion for fokal trafiks dtkomst till bostadsbebyggelsen Mngs

viigen.

Viui ack
. Befintlig hastighetsgeéing: 30 ach 50 km/tim
. Fistslag ny hastighetsgeiing: 30 och 40 km/tim

Viigens utformaing skiljer sig mycket &t kings olika delar. Mellan Furu-
holmsgrind och Northolmsgriind har vigen niistan uiformning som ett
transportrum, enkelsidig bebyggelse och inget korsningsbehov forelig-
ger hos oskyddade trafikanter. Dock saknas cykelldsning men cykelirafik
beddms ske i l3g omfattning eflersom malpunkter saknas och ett cykel-
viigndt finns inne i omedidet sdder om viigen. Liings Gvriga dolar av viigen
finns dubbelsidig bebyggelse nigot indragen frin vigen. Korsningsav-
stindet @ relativt it och Svergingsstillen ér placerade bide 1 plan och
planskilt lings strdckan, Cykelbana saknas Lings delar av striickan och
stadsbuss trafikerar gatan. Gatan ir ganska bred och nagot Rirhdjda has-
tigheter. Ny hastighet freslds till 40 km/tim lings hela strickan frutom
vid Virbergsskolan hastigheten siinks lokalt till 30 km/tim. Deet nya has-
tighetsvalet 4 en avvigning mellan oskyddade trafikanters trafiksilker-
hetskrav och ansprak frAn bil- och busstrafik att £ hog framkomlighet.




larytevisen
. Befintlig bastighetsgviins: ¢ och 30 kn/tim
. Forslug ny hastighetsgans: 40 km/tim

Viigen har bebygeelse indragen fifn gaturemmet och lings delar fore-
kommer endast enkelsidig bebyggelse. Langs ndgra kortare striickor i
viister och norr saknas bebyggelse. Kirbanan ir bred vilket inbjuder till
hoga hastigheter. Gatan har gdngbanor men endast lings vissa delac finns
cykelbana i vigens nirhet. Gatan trafikeras av stadsbuss och nio dver-
gingsstillen finns lngs striickan. Vid sex av dessa finns ingen siirskild
Algaed for att kdja sakerheten for oskyddade wafikanter. Hastigheten fire-
slés tilt 40 kmfim vilket & en aveigning mellan gatans karaktiy, kraven
pé framkomtighet for buss- och biltrafik och oskyddades trafikanters krav
pil sikerhet.




WOAALITETBAVVIKELS
1 dotta kapitel beskrivs de kvalitetsavvikelser som farslaget till nya has-
tighetsgranser ger upphov till, De forestagna hastighetsgranseraa innghér
totakt sett betydligt firre allvarliga kvaliteisavvikelser in dagens Tastig-
hetsgrinser dven om de infdrs uton nigra dirckia dtgirder.

R

Tabellen nedan sammantattar antalet kvatitetsavvikelser som forslaget titt
nya hastighetsgranser innebir. Tabellen visar ocksd antatet kvalitetsavvikel-
ser dels f5r nuliget med nuvarande hastighetseranser, dels bur kalitetsav-
vikelserna forindrats under de ofika stegen i analysen.

Nulsge 371 208 £1567
Liinkoptimering 7503 19957 ©285
Nitanpassning 548 e 281 7
Systemanpassning 697 “404 7 361
Forslag ill nya hastig- 751 439 428
hetsgriinser R L T
Réda kvalitetsavvikelser

Som tabellen visar ir antalet roda kvalitetsavvikelser firre med forslaget
till nya hastighetsgrinser dn nuvarande hastighetsgeinser, vilket & positivi,

De risda kvalitetsavvikelser som kvarstér ir frimst pd grund av buller och
detta kan inte enbarl elimineras genom hastiphetsfirandring wtan kriver
yttesligare Mgéirder. Oavsett vilken hastighetsgrins som villjs kommer
dessa rdda avvikelser att kvarstd i metoden och behdver ses Gver i en
sirskild utredning, Ovriga roda kvalitetsavvikelser ulgdrs av gatulankar

som it ca forestagen hastighetsgriins p& 60 km/tim trots atk det saknas
soparat cykelbana.

Gula kvalitetsavvikelser

Foreslagen hastighetsplan innebilr ett stort anial gula kvalitetsavvikelser, 1
vissa fall kan man godta mindre god kvalitet om det samitidigt innebir att
andra kvatiteter erhafler god kvatitet och ait Hg kvalitet undviks. T andea fall
visar guta avvikelser pd ait man behdiver vidta tgirder.

Nedan beskrivs de typer av avvikelser som #r vanligt Rirekommande. P3
vissa Finkar finns inga gula avvikelser medan andra kan ha en eller flera. Nar
flera avvikelser uppstir pd en link, dc det resultatet av aft flere ansprik stir
mot varandra som #r svira att viiga samman.

Tillgiingljghet fr bi 1

De gula kvalitetsavvikelser som kvarstdr eller uppkommer handlar tl exem-
pel om tiligingligheien for biltrafiken i huvudnitet som blir ndgot siimre vid
forsndring fran 50 kv/tim i1l 40 knytim. Ofta har def uppviigts av att trafik-
siikerheten samtidigt blivit bittre.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken far med forslaget gencrellt god tillgnglighet, De gator
ach viigar som trafikeras av bussar klassificerade som stombussar ("blé-
bussama® samt stadsbussar med hag turiithet) fr gula kvalitetsavvikelser
pi de strgckor som foresls 2 30 km/tim, vilket endast ir ett fatal striickor,

Trafiksikerhet

Trafiksakerheten biir mindre god pd de gator som foreslas i 40 knlim men
som saknar separerad ging- och cykelbana, vilket ar en stor miingd gator. P4




sikt bor komninen strdva efter alt ba separerad ging- och cykelbana langs
alla lorvudzator som Rorests fa 40 keo/tim eller hogre. 1 vissa fall finns dock
inget behov efiersom glende och eyklister har andra alternaiiv. Trafiksiker-
hefen blir ven nuindre god pi gator som Rivestds B 60 kafiin och diir det ir
tiith (mindre din 130 meter) mellan anshatands gator.

Karaktiir ach trygshet

1 stadsdelsomrddena finns en dst gator vars livsrum beddmts som mjuk-
trafikeum men som foreslis £ 40 kavtim. For karaktiren och tryggheten
innebilr detta mindre pod kvalitet. Karaktéren och tryggheten fir acksd
mindre god kvalitet pd de gator som foresiis f 60 km/tim och diir vig-
gama bedonts son integrerat transportrum.

Butler och luttlvalitet
Buller ach luftkvatitet i alla tre stadsdelsomridena ger en del gala avvikelser
som behdver ses ver vid hastighetsforindringar.

Ovriga avvikelser

Utryckningstrafiken har stort behov av god tiflginglighet. 1 manga fail
fir inte hastighetsbegrinsningen det mest relevanta for utryckningstrafi-
kens tillgiinglighet, utan att det inte finns for stora hinder { viigen. Diarfor
girs i analysen ingen direkt beddmning av hur Rrslaget till nya hastig-
hetsgrdnser pAverkar utryckningstrafikens tillginglighet. Det &r déremot
mycket viktigt att hiinsyn tas till utryckningstrafikens tillganglighet vid
utformning av hastighetsdimpande Atgarder. Sett till utryckningsivafikens
tillginglighet bor man pa de primara utryckningsvigarna undvika hastig-
hetsdimpande itgirder § form av gupp eller upphisjda averpingsstitlen,
Lstillet dr det bitire med till exempel sidofirskjutningar. Samfidigt kan
gupp och upphojda dvergingsstdllen ibland vara den klart bista losningen

seit @il wrafiksskerbeten. Sanxdd bor ske med ridduingsiiinsten nar man
planerar nya hastighetsdimpands Jtgarder.

En bilkorsning som ligger pi en siedcka med 60 kiv/tim ir en gul avvi-
kelse, vilken betyder en mindre god trafiksikerhetsstandard medan en
korsning som ligger p striickor med 70 kmftim eller hogre fir en rid
avvikelse, vilket betyder en Iig trafiksikerhetsstandard. Endast gatukors-
ningar fir med i inventeringen dii mindre trafikerade utfarter inte bedoms
vara dimensionerande punkier om de inte fir mycket tat frekommande.
Cirkulationsplatser bedoms vara sikrade efiersom utformningen i sig ska
medfira att fordonens hastigheter #r ligre in 50 kevftim i korsningen.
Ingen detaljerad beddmning av vage cirkulationsplats har dock genom-
torts.

Férckommer ett Givergingsstille pa en striicka som foreslds f2 hastighets-
grinsen 40 km/tim och platsen inte 4r hastighetssikrad redovisas det som
en gul avvikelse vilket innelyir mindre god standard, P viigar med 50 km/
titn eller hagre blir avvikelsen rod om ingen dtghrd finns, vilket innebir
14g trafiksikerhetsstandard.




Teckenfirkiaring

Trafiksdkerhet korsningar
@ Mindre god standard
@ Lag standard

Justerad hastighet
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LI DAL T AR

Arhetet med hastighetsplaner fir Steckholms stad wtgdr fidn det Pilotpro-
jekt som genomfbrdes under 2012, Den hir utredningsn S den firsta fort-
sitiningsotredningen som gjorts av hastighetsgiinger fir nya omeiden.
Planer finns pé att ta fram hastighetsplaner for samiliga stadsdelar inom
kermunen.

For att kunna infora de nya hastighetsgrinserna kopmer ytterligare utred-
ningar att behiivas. Bland antat kommer bullersitvationen behdva stude-
ras niirmare pd flera platser innan eventuella hojningar kan gliras. Aven
trafiksikerhetsitgirder, hastighetsstinkande dtglirder och cykellosningar
kommar alt behiva studeras vidare innan vissa hastighetsgrinser kan find-

ras.
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