Utlatande 2016:54 Rotel VII (Dnr 123-1522/2015)

Gangplan for Stockholm
Forslag fran trafiknamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Gangplan for Stockholm, enligt bilaga 2 till utlatandet, godkanns.
2. Kostnaderna for 2016 ska rymmas inom berérda namnders driftbudget.
Kostnaderna for kommande ar behandlas i budget for 2017.
3. Utgifterna for 2016 ska rymmas inom berérda ndmnders investerings-
budget. Utgifter for kommande ar behandlas i budget for 2017.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Trafiknamnden har utarbetat ett forslag till gangplan. Den foreslagna gangpla-
nen innehaller en sammanstallning av forutséttningarna for fotgangare idag, en
malbild for okad gangvanlighet i Stockholm samt en handlingsplan med &tgar-
der for aren 2016-2020. Malbilden sammanfattas i att stadens offentliga rum
ska ge battre forutsattningar for invanarna att kunna, vilja, veta och vaga ga. |
syfte att 6ka stockholmarnas vilja att ga ska intentionerna i 6versiktsplanen
foljas, som anger vikten av funktionsblandning vid planering av ny bebyggelse
for att skapa befolkade och innehallsrika offentliga rum med levande botten-
vaningar. Malet ar att gangnétets egenskaper motiverar valet att ga framfor
andra séatt att forflytta sig. Det uppnas genom att gangstraket ar innehallsrikt,
har motesplatser och ar utformat med god kvalitet.




Beredning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskon-
toret, exploateringsnamnden, fastighetsndmnden, miljo- och hélsoskydds-
ndmnden, idrottsnamnden, stadsbyggnadsnamnden, Skarpnacks stadsdels-
namnd, Spanga-Tensta stadsdelsnamnd, Sodermalms stadsdelsnamnd, Stock-
holms Stadshus AB, Stockholm Business Region AB och Stockholms Hamn
AB.

Stadsledningskontoret har ingenting att invanda mot gangplanen och dess
genomforande. Genomforandet av gangplanen kommer att krava att saval tra-
fiknd&mnden som stadsdelsnamnderna och till viss del andra namnder &r be-
redda att samordna sina insatser och prioritera resurser for gemensamma at-
géarder.

Exploateringsnamnden stéller sig positiv till gangplanen men framfér 6ns-
kemal om att forslag till "Gangplan for Stockholm” vidareutvecklas for att bli
mer konkret betraffande vilka fysiska atgarder som behdver vidtas pa olika
platser.

Fastighetsnamnden anser att gangplanens intentioner och forslag till atgar-
der &r bra, men att ndmnden for egen del berors i begransad utstrackning.

Idrottsnamnden anser att gangplanen ar tydlig och lattforstaelig och staller
sig positiv till de atgarder som presenteras i den avslutande handlingsplanen.

Miljo- och halsoskyddsnamnden menar att de synpunkter som framfordes
vid den tidigare remissomgangen har beaktats. Namnden vill dock lyfta att
forbattringarna av de strategiskt viktiga promenadstraken, samt av rekreations-
straken, med fordel kan samordnas med de atgarder som planeras inom stadens
atgardsprogram for trafikbuller.

Skarpnéacks stadsdelsnamnd menar att Gangplan for Stockholm ar ett bra
underlag i arbetet och i planeringen for att Stockholm ska bli en mer gangvén-
lig stad.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd stéller sig positiv till den féreslagna remis-
sen. Namnden anser att handlingsplanen med de nio foreslagna atgarderna &r
val genomarbetade och borde kunna ge goda effekter for en okad gangtrafik i
staden.

Stockholms Stadshus AB &r positiv till den 6vergripande malbilden och syf-
tet med Gangplan for Stockholm och handlingsplanens atgarder. | en stad som
vaxer ar en gemensam malbild och en tydlig atgardsplan ett bra verktyg och
stod i prioriteringar mellan olika intressen.



Mina synpunkter

Det finns manga fordelar med att fler manniskor valjer att ga, bade for den
enskilda personen och fér samhallet i stort. En stad med manga gaende gor
staden attraktiv och &r en stad som praglas av trivsel och hallbarhet. Den som
gar blir en del av stadslivet och bidrar genom sin nérvaro till méten och till att
gora utemiljon trygg och intressant for andra gaende.

| Stockholm ska det vara enkelt och naturligt att vara gangtrafikant. Ga-
torna ska vara gangvanliga och det ska finnas ett sammanhéngande system
med manga majligheter dar det hela tiden finns en fortséttning och inte olo-
giska eller plétsliga slut eller stopp. Det blir aven positivt fér Stockholm med
ett vagvisningssystem riktat till fotgdngare som kan ge béattre mojligheter att
hitta till viktiga malpunkter inom gangavstand.

En gangplan innebér att arbeta inom flera olika delar som samtidigt starker
varandra. Nagra exempel pé dessa ar arbetet med forbattrad tillganglighet for
alla, en trygghetsskapande belysning, att skapa fler och béttre sittmdjligheter i
hela staden samt att utveckla metoder och 6ka kvaliteten pa vintervaghallning-
en.

Gangplanen innebar aven att ta ett storre grepp kring ett antal strak med
hdg potential. Straken har potential att bli viktiga gangstrak i framtiden, eller
ar redan idag starka men kan bli annu viktigare med ratt atgarder. Nagra av
straken forbinder nya delar av innerstaden med de aldre delarna. Andra moj-
liggor tvarforflyttningar mellan olika kollektivtrafiklinjer, eller forbattrar till-
géangligheten till kollektivtrafik med hdg kapacitet. Stadens ambitioner med
konceptet Levande Stockholm med fler gagator och mer levande gatumiljoer
passar utmarkt som en av atgarderna i stadens Gangplan. Det ar ett konkret
koncept som pa kort och lang sikt kommer att bidra till en mer attraktiv stads-
miljo.

Jag ar mycket glad 6ver att s& manga som 60 remissinstanser har besvarat
remissen under trafiknamndens forsta remissrunda och stéller sig positiva till
den. Lika gladjande &r att det i samtliga remissvar uttrycks att planen bade ar
lattillganglig och tydlig.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Gangplan for Stockholm

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Joakim Larsson och Cecilia Brinck
(bdda M) enligt foljande.

Det ar positivt att Gangplan for Stockholm nu éntligen ska beslutas. Vi delar i allt
vasentligt innehallet i gangplanen. Givet att en majoritetet av alla resor i Stockholm
sker till fots ar det viktigt att staden tillhandahaller bra forutsattningar for dessa manni-
skor att enkelt, tryggt och smidigt kunna transportera sig, oavsett om det géller kortare
eller langre strackor.

Vi delar trafikndmndens synpunkter om att det inte &r nddvandigt att revidera
gangplanen utifran de synpunkter som inkommit men anser likval att det ar rimligt
beakta de perspektiv och synpunkter som inkommit — inte minst nar det géller de syn-
punkter som avser funktionsnedsatta.

Samtidigt som vi anser att kapacitetsstarka trafikslag som cykel-, gdng- och kollek-
tivtrafik prioriteras sa menar vi att dessa trafikslag inte ska stallas mot varandra sa
lange som det inte ar ofrdnkomligt. Vi anser darfor att staden bor gora ordentliga kon-
sekvensanalyser innan nya gagator, gangfartsgator eller sommargégator infors. Det ar
inte rimligt att omojligg6ra for biltrafik pa gator dar antalet gangtrafikanter inte &r sa
omfattande att ett forbud mot bilar & motiverat.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och féreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Gangplan for Stockholm, enligt bilaga 2 till utlatandet, godkanns.
2. Kostnaderna for 2016 ska rymmas inom berdrda nd&mnders driftbudget.
Kostnaderna for kommande ar behandlas i budget for 2017.
3. Utgifterna for 2016 ska rymmas inom berérda ndmnders investerings-
budget. Utgifter for kommande ar behandlas i budget for 2017.

Stockholm den 13 april 2016

P& kommunstyrelsens vagnar:
KARIN WANNGARD

Daniel Helldén
Ulrika Gunnarsson



Sarskilt uttalande gjordes av Joakim Larsson, Cecilia Brinck, Dennis Wedin,
Johanna Sj6 och Jonas Nilsson (alla M) med hénvisning till Moderaternas
sarskilda uttalande i borgarradsberedningen.

Ersattaryttrande gjordes av Erik Slottner (KD) med hanvisning till Modera-
ternas sarskilda uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstéllning
Arendet

Trafiknamnden har utarbetat ett forslag till gangplan. Den foreslagna gangpla-
nen innehaller en sammanstallning av forutséttningarna for fotgangare idag, en
malbild for okad gangvanlighet i Stockholm samt en handlingsplan med &tgar-
der for aren 2016-2020.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 24 september 2015 fol-
jande.

1. Trafikndmnden godkanner for egen del det reviderade forslaget till
Gangplan for Stockholm och hemstaller hos kommunfullmaktige att
anta planen.

2. Trafiknamnden uppdrar att i handlingsplanen f6r Gangplan for Stock-
holm infora ytterligare en atgard enligt nedan:

3. Trafiknamnden ska utreda och préva fler gagator, gangfartsgator,
sommargagator och trottoarer som kan breddas, platser sa som parke-
ringsplatser som tillfalligt kan upplatas for uteserveringar eller till ex-
empel hur pop-up-parker och torgytor battre kan anvéandas. Férand-
ringar till en mer levande stad &r viktigt for hela Stockholm och stads-
delarna ska involveras i arbetet.

Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik Silverudd (FP) reserverar sig mot beslutet
med hanvisning till kontorets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av Cecilia Brinck (M), bilaga 1.

Ersattaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi) som instimmer i ndmndens
beslut.

Ersattaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD) som instammer i sarskilt utta-
lande fran Cecilia Brinck m.fl. (M).

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 15 augusti 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.



Trafikkontoret tackar for remissinstansernas engagemang och ser fram emot att sam-
verka med berérda forvaltningar, bolag och intresseorganisationer i det fortsatta arbe-
tet med gangfragor. Manga av de inkomna synpunkterna kommer att bli vardefulla nar
handlingsplanens atgarder ska genomforas, men kontoret bedémer inte att gangplanen
behdver dndras utifran dem. Vissa av de synpunkter som inkommit behandlas i andra
dokument som haller pa att fardigstallas, till exempel planen for sikra skolvagar samt
inom arbetet med jamstalld snordjning.

De kompletteringar som gjorts i gangplanen &r i forsta hand ett tydliggérande av att
gruppen personer med funktionsnedsattning inkluderas i arbetet med gangfragor och
att atgarderna i gdngplanen ska leda till god framkomlighet for alla. Aven gangtrafi-
kens betydelse for arbetet med en hallbar stad betonas tydligare. Dokumentet har
ocksa fatt en ny layout for att 6verensstamma med 6vriga dokument som utgér delar
av Framkomlighetsstrategin.

Gangplanens syfte ar att lyfta fotgangares behov i det offentliga rummet. Manga av
synpunkterna som kommit in p& gangplanen beror avvagningar och intressekonflikter
mellan flera trafikslag och kommer darfor att tas med i det pAgaende arbetet med att
forverkliga intentionerna i Framkomlighetsstrategin. Ett exempel pa detta ar arbetet
med hastighetsplaner.

Konsekvenser

Resultatet av att genomféra handlingsplanens étgérder &r att stadens tjansteman far
tillgang till verktyg for analysera gaendes villkor och skapa attraktiva gangmiljoer.
Kontoret far mojligheten att driva investeringsprojekt med inriktning pa gangtrafik for
att pa sa satt konkret forbattra forutsattningarna for Stockholms fotgangare, bade i
manniskors narmiljéer och pa langre avstand inom staden. Stadens sammanlagda ar-
bete med att skapa gangvanliga miljoer bade i befintliga och nybyggda omréaden leder
forhoppningsuvis till ett 6kat gdende bade réiknat i tid och i avstand.

Trafikkontorets forslag

Trafiknamnden godkanner det reviderade forslaget till gdngplan for Stockholm.
Namnden hemstaller ocksa hos kommunfullméktige att anta planen.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, fas-
tighetsndmnden, idrottsnamnden, miljé- och halsoskyddsnamnden, stadsbygg-
nadsnamnden, Skarpnacks stadsdelsnamnd, Spanga-Tensta stadsdelsnamnd,
Sodermalms stadsdelsndmnd, Stockholms Stadshus AB, Stockholm Business
Region AB och Stockholms Hamn AB.



Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 18 februari 2016 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsledningskontoret har ingenting att invanda mot gangplanen och dess genomfo-
rande. Atgarderna i handlingsplanen har férutsattningar att bidra till den malbild som
kommunfullméktige har beskrivit i Vision 2040: Ett Stockholm for alla genom att det
overgripande malet i gdngplanen &r att 6ka andelen forflyttningar till fots. Effekten av
detta &r bland annat att det bidrar till en levande stadsmilj6 och till att transporter sker
med minskad miljopaverkan. En satsning pa fardmedlet gang ar positivt for medbor-
gare som av ekonomiska eller andra skl inte har andra fardmedel att tillga och ar
dérmed socialt utjgmnande.

Med genomforandet av de atgarder som beskrivs i handlingsplanen 6kar mojlighet-
erna att na tva av malen i Framkomlighetsstrategin, som ar viktiga ur ett gangperspek-
tiv. Det ena 4r att andelen lokala resor som sker med gang ska vara minst 60 procent i
innerstaden och 50 procent i ytterstaden ar 2030. Idag ar andelarna 54 respektive 35
procent. Det andra &r att andelen méanniskor som upplever stadens gaturum som attrak-
tivt ska behallas pa minst 85 procent ar 2030, vilket ar samma andel som 2013.

Stadsledningskontoret noterar att vissa av atgarderna i handlingsplanen har kopp-
lingar till andra dokument som utarbetas av trafiknamnden, till exempel planen for
sikra skolvagar och arbetet med jamstalld snoréjning, vilka ocksa forvantas bidra till
okad gangtrafik.

Genomforandet av gangplanen kommer att krava att saval trafiknamnden som
stadsdelsndmnderna och till viss del andra ndmnder &r beredda att samordna sina insat-
ser och prioritera resurser for gemensamma atgarder. Trafiknamnden forvantas ta den
ledande rollen i denna samordning och andra ndamnder ska delta i nédvandig omfatt-
ning.

Ett potentiellt problem som &r viktigt att hantera i genomforandet ar att gangstrak
ar ett inofficiellt begrepp, som darmed inte naturligt later sig inordnas i de granssnitt
som delar upp ansvaret mellan trafikndmnden och stadsdelsndmnderna. Exempelvis
kan ett gangstrak pa delar av sin stracka folja en gata, dar ansvaret faller pa trafik-
namnden, for att sedan g& genom parkmark, dr ansvaret faller pa en stadsdelsnamnd.
| vissa fall kanske tva stadsdelsnamnder berors. Det ar ngdvandigt att fordelning av
investeringsutgifterna och ansvar for framtida driftkostnader &r klargjorda vid pabor-
jande av projekt med flera berorda parter.

Betraffande investeringsmedel for gangplanens genomforande har trafiknamnden i
budget 2016 tilldelats 20,0 mnkr i utokad ram for klimatinvesteringar, innefattande
bland annat &tgarder avseende gangplanen. For aren 2017 och 2018 uppgér beloppet
enligt plan till 25,0 mnkr per ar.

I budget 2016 har stadsdelsnamnderna tilldelats 110,0 mnkr for stadsmiljdinveste-
ringar i park- och grénomraden. Samma belopp &r arligen avsatt i planen for aren



2017-2020. Medel for gangplanens genomforande inom stadsdelarnas ansvarsomrade
bor kunna inrymmas i denna medelstilldelning och arligen fordelas enligt den funge-
rande samordning mellan namnderna som trafikndmnden ansvarar for.

Kommunfullmaktige har inte avsatt nagra sarskilda driftmedel for gangplanens
forverkligande i budget 2016, vilket har innebérden att det faller inom namndernas, i
forsta hand trafiknamndens, kompetens och ansvar att prioritera de tillgdngliga med-
len. Stadsledningskontoret utgdr ifran att saval trafiknamnden som stadsdelsnamnder-
na i sina verksamhetsplaner under kommande ar beaktar gangplanen och avsétter be-
hovliga driftmedel for att vidta de planerade atgarderna och darefter underhélla gang-
straken.

Stadsledningskontoret forutsatter att uppféljning av gngplanen gors regelbundet i
likhet med cykelplanen.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmak-
tige godkénner Gangplan for Stockholm samt att kostnader for 2016 ska rymmas inom
berérda namnders driftbudget och att utgifterna fér 2016 ska rymmas inom berérda
namnders investeringsbudget. Kostnader och utgifter for kommande ar behandlas i
budget for 2017.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 4 februari 2016
foljande.Exploateringsndmnden beslutar att besvara remissen med kontorets
tjansteutlatande.

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 23 december 2015 har i
huvudsak foljande lydelse.

Gangplanen skickades efter beslut i trafiknamnden den 20 november 2014 ut pa remiss
under 14 veckor, till den 27 februari 2015. Exploateringskontoret har under remiss-
perioden inkommit med remissvar. Kontoret stallde sig positiv till gangplanen och
ansag att den i sin helhet var bra. Dock framfordes 6nskeméal om att forslag till ”Géng-
plan foér Stockholm” vidareutvecklas for att bli mer konkret betréffande vilka fysiska
atgarder som behdver vidtas pa olika platser. Exploateringskontoret har inget nytt att
anfora utan anser remissen besvarad genom de synpunkter som framforts i tidigare
remissvar.



Fastighetsndmnden

Fastighetsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 2 februari 2016 f6l-
jande.
Fastighetsnamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som svar pa re-
missen.

Sarskilt uttalande gjordes av Jan Valeskog m.fl. (S), Ake Askensten m.fl.
(MP) samt Mehdi Oguzsoy (V), bilaga 1.

Fastighetskontorets tjansteutlatande daterat den 15 december 2015 har i hu-
vudsak féljande lydelse.

Fastighetskontoret anser att gdngplanens intentioner och forslag till atgarder &r bra,
men att kontoret for egen del berdrs i begransad utstrackning. | den man som fastig-
hetskontoret &ger fastigheter och lokaler utmed de planerade gangstraken &r det viktigt
med samverkan med trafikkontoret i syfte att bidra till planens realiserande.

Idrottsnamnden

Idrottsndmnden beslutade vid sitt sammantrade den 2 februari 2016 féljande.

1. Som svar pa remissen hanvisar idrottsnamnden till forvaltningens
tjansteutlatande.

Idrottsforvaltningens tjansteutlatande daterat den 18 december 2015 har i
huvudsak féljande lydelse.

Idrottsforvaltningen anser att gdngplanen ar tydlig och lattforstaelig. Forvaltningen ser
positivt pa att de halsovinster som sker nar en individ valjer att ga framfor att till ex-
empel aka bil eller kollektivtrafik lyfts fram i gangplanen. Detta folkhalsoperspektiv
ligger i linje med intentionerna i stadens idrottspolitiska program. | det reviderade
forslaget till gangplan har kopplingen till det idrottspolitiska programmet géllande
hélsofragorna tydliggjorts, vilket ar positivt.

Idrottsforvaltningen staller sig positiv till de atgarder som presenteras i den avslu-
tande handlingsplanen. Atgard 3, som innefattar en kampanj kallad Klara — Fardiga —
Ga! skulle kunna kompletteras med en informationskampanj om de halsovinster som
finns med att vélja gang som transportmedel. Vid en sddan kampanj bidrar id-
rottsforvaltningen garna med kunskap och kompetens. Idrottsférvaltningen ser &ven
positivt pa atgard 4, som innebar att utveckla ett vagvisningssystem for fotgangare. Att



invanare i staden vet hur och var man kan transportera sig till fots bidrar formodligen
till 6kad andel fotgangare.

Avslutningsvis ar det positivt att gdngplanen har kompletterats med ett stycke
kring barnperspektivet, vilket tidigare saknades. Forvaltningen ser fram emot utveckl-
ingsarbetet som kommer att ske i trafikkontorets arbete med sékra skolvégar.

Milj6- och halsoskyddsnamnden

Milj6- och halsoskyddsnamnden beslutade vid sitt sasmmantrade den 15 de-
cember 2015 foljande.
Milj6- och hélsoskyddsnamnden beslutar att tillstyrka "Gangplan for
Stockholm”.

Miljoforvaltningens tjansteutlatande daterat den 2 december 2015 har i hu-
vudsak féljande lydelse.

De synpunkter som milj6- och hélsoskyddsndmnden framforde vid den tidigare re-
missomgéngen har enligt miljoforvaltningen beaktats tillfredstallande av trafikkon-
toret. Forvaltningen vill dock an en gang ta tillfallet i akt och lyfta att forbattringarna
av de strategiskt viktiga promenadstraken, samt av rekreationsstraken, med fordel kan
samordnas med de atgarder som planeras inom stadens atgardsprogram for trafikbul-
ler. | stadens budget for ar 2016 faststélls att staden pé ett samlat satt ska arbeta for en
langsiktigt battre ljudmilj6. Trafiknamnden ska i samarbete med milj6- och halso-
skyddsndmnden och exploateringsndmnden, kartldgga kostnader och effekter av de
atgarder som foreslas inom ramen for stadens &tgardsprogram mot buller. Méjliga
kompletterande atgarder som kan vidtas for okad ljudkvalitet i stadens utemiljoer ska
ses Qver.

Nedan foljer en kort redogérelse for hur miljé- och halsoskyddsnamndens syn-
punkter fran den tidigare remissomgangen har beaktats av trafikkontoret:

Vad avser miljo- och halsoskyddsnamndens synpunkt om att barnens trafikmiljo
bor lyftas ytterligare i gdngplanen s& kommer detta enligt trafikkontoret att omhander-
tas i "Plan for sakra och trygga skolvégar i Stockholms stad”.

Trafikkontoret delar miljo- och halsoskyddsndmndens uppfattning om att trafikbul-
lernivaer och luftféroreningshalter bér beaktas sa langt som méjligt i den fortsatta
utformningen av de utpekade promenadstraken. Trafikkontoret poangterar att det &ven
ar vasentligt att tackla buller vid kallan. Trafikkontoret tackar ocksa for miljo- och
hélsoskyddsndmndens synpunkt om att det dven &r av vikt att hdnsyn tas till trafikbul-
ler vid forbéttringen av stadens rekreationsstrak.

Trafikkontoret instimmer med miljé- och hélsoskyddsndmnden om att det &r viktigt
med sa breda gang- och cykelstrak som mojligt och om gorligt att dessa separeras fran
varandra for att minska konflikterna i trafiken.



Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 25 februari 2016
féljande.
1. Stadsbyggnadsndamnden beslutar att godk&nna och Gverlamna kon-
torets tjansteutlatande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.
2. Stadsbyggnadsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 2 februari 2016 har i
huvudsak féljande lydelse.

Kontoret anser att vara tidigare synpunkter i huvudsak har beaktats och har darfor
inget ytterligare att tillfora. Det upparbetade samarbetet mellan kontoren kan utvecklas
och fordjupas for att &nnu battre tillvarata kunskap och kompetens. Det &r viktigt att
fokusera pa helheten och integrera bebyggelse med trafik- och infrastrukturplanering-
en.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpnécks stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 26 februari
2015 foljande.

1. Forvaltningens tjansteutlatande Gverlamnas som svar pa remissen.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Skarpnacks stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 21 januari
2015 har i huvudsak foljande lydelse.

Gangplan for Stockholm ar ett bra underlag i arbetet och i planeringen for att Stock-
holm ska bli en mer gangvanlig stad. Férvaltningen anser att gangplanens malbild med
sina fyra nyckelord kunna, vilja, veta och vaga ar bra. Bade pa samhallsniva och pa
individniva ger ett 6kat gaende halsovinster, vilket ar positivt. Detta skulle kunna
lyftas fram mer, it ex olika kampanjer. Att uppnd malen i Framkomlighetsstrategin att
minst 50 % av de lokala resorna i ytterstaden och 60 % i innerstaden ska ske till fots ar
2030 &r en stor utmaning, sarskilt nér det géller ytterstaden.

Gangplanens handlingsplan ar viktig for att nd mélen och att medel avsétts arligen
sd att de atgarder som fors fram kan genomforas. Forvaltningen anser att insatser i
ytterstaden ska prioriteras, eftersom utmaningen att 6ka gangresorna dar ar storst. Det
géller t ex att 6ka orienterbarheten genom tydlig skyltning, bygga bort barridrer genom
att gora det lattare att passera hinder i form av t ex spa och trafikeder, forbéattra rekreat-
ionsstrak, hoja kvaliteten pa halkbekampning av gangbanor och att omfordela gatuut-
rymme for att sikerstalla att fotgéngare far 6nskad framkomlighet.



Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 29 januari
2015 foljande.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd 6verlamnar forvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 29 decem-
ber 2014 har i huvudsak féljande lydelse.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning staller sig positiv till den foreslagna remissen.
Forvaltningen anser att handlingsplanen med de nio foreslagna atgarderna ar val
genomarbetade och borde kunna ge goda effekter for en 6kad gangtrafik i staden. For-

valtningen ser sarskilt positivt pa att stadsdelen kommer att inga som en del av ett
pilotprojekt under atgard 1 och darigenom fa till battre tvarforbindelser i stadsdelen.

Da atgard 4 delvis riktar sig mot turister utgar forvaltningen fran att personer oav-
sett forkunskaper inom det svenska spraket kan ta till sig informationen. Om végvis-
ningssystemet dven ska innefatta kartor eller annan tryckt information vill férvaltning-
en lyfta fram vikten av att materialet dven finns pé sprak som talas av boende i staden
med utlandsk harkomst.

Kostnaderna for de olika atgarderna finns med i forlaget. Dock saknas det en speci-
ficering for vilken forvaltning som ska sta for kostnaderna. Om férslaget innebér att
stadsdelarna delvis eller helt ska vara med och finansiera bor det framga dé det paver-
kar prioriteringar i drift- och investeringsbudgetar.

Stadsdelsforvaltningen ser garna att forvaltningen pé ett tidigt stadium &r med pla-
neringen for de atgarder som ror stadsdelen.

Sodermalms stadsdelsnamnd
Sédermalms stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 4 februari
2016 foljande.
Stadsdelsnamnden dverlamnar stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande som
svar pa remissen.

Ersattaryttrande gjordes av Fredrik Lindstal (C), bilaga 1.

Sodermals stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 13 januari 2016
har i huvudsak féljande lydelse.



| forvaltningens svar pa den forsta remissen om gangplanen konstaterades att detta ar
ett viktigt dokument for att nd malsattningarna i Framkomlighetsstrategin. | svaret
framfordes en 6nskan om att tillganglighetsaspekterna med avseende pa personer med
olika funktionsnedsattningar tydligare skulle lyftas in i gangplanen. Forvaltningen
onskade aven att planen innehaller ett barnperspektiv, eftersom méanga malpunkter for
barn nas till fots.

Forvaltningen framhall ocksa att det vore énskvart att planen tydligare beskriver
hur stadsdelsnamnderna kan bidra till planens malsattningar i samband med underhall
och drift av parkvagar och vid parkinvesteringar. Forvaltningen angav ocksa att det ar
viktigt att involvera medborgarna utifran deras lokalkannedom for att fa bra underlag
for genomforande av gangplanen.

Forvaltningen konstaterar nar det galler tillganglighetsaspekterna att gangplanen
har kompletterats med ett tydliggérande av att personer med funktionsnedsattning ar
inkluderade i arbetet med géngfragor, vilket ar positivt. Vardefullt 4r ocksé att det
betonas tydligare att skapandet av god framkomlighet for alla &r en del av arbetet for
att uppna en hallbar stad.

Fragan om att tydliggdra ett barnperspektiv i gangplanen berdrs indirekt av trafik-
kontoret genom att kontoret anger att vissa synpunkter behandlas i andra dokument
som haller pa att tas fram, som planen for sikra och trygga skolvagar. Forvaltningen
vill dock framhélla att det ar viktigt att barn kan réra sig tryggt i hela det offentliga
rummet. Darfor behdver barnperspektivet utstrécka sig utéver skolvégarna, &ven om
arbetet med att forbattra och géra skolvagarna trygga ar oerhért viktigt.

Avslutningsvis vill férvaltningen hanvisa till de 6vriga synpunkter som gavs i det
forsta remissvaret enligt ovan, om att gangplanen ocksa ska berdra hur stadsdelsnamn-
derna kan bidra i arbetet med planen och vikten av att involvera medborgarna och
nyttja deras lokalkdnnedom.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 26 februari 2016 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Underremiss

Micasa Fastigheter i Stockholm AB:s remissvar har i huvudsak foljande
lydelse:
Micasa Fastigheter stéller sig positiva till planen i stort men vill dock poang-

tera de aldres perspektiv i gangplanen. Rekreationsstrak som ar lampade for
aldre skulle kunna lyftas i planen. Det &r angeléget att beakta aldres behov av
tillganglighet. Var fjarde person i aldern 75-84 har nagon slags nedsatt rorlig-
het, vilket gor att behoven oftast ssmmanfaller med personer med funktions-



nedsattning. Aldre ar ofta betjinta av t.ex. bankar att vila pa. De &ldre star for
en stor del av de fallolyckor som sker bland fotgangare (bilaga 2).

Stockholm Stads Parkerings AB:s remissvar har i huvudsak féljande lydelse:
Bolaget noterar att man inte ingick i tidigare remissforfarande under 2014.

Bolaget kan pd manga sett bidra till intentionerna i “Gangplan for Stockholm”.
Genom en storre andel parkering pa tomtmark 6kar utrymmet pa gatumark for
bl.a. gadende. | manga nya omraden planeras parkeringsanlaggningar pa pro-
menadavstand fran malpunkterna, vilket dven staller 6kade krav for en god
miljo for gaende.

Bolaget vill framfora att vid etablering av nya temporara eller permanenta
gagator eller evenemang, maste en utredning av konsekvenser for intilliggande
och dvriga paverkade fastigheter utforas. Ofta kravs en god framkomlighet for
att lindra de begrasningar som riskerar att uppsta.

Vad galler atgard 1 Forbattrad gangvanlighet, framfor bolaget att vid tidigare
temporara avstangningar av t.ex. Gétgatan har bolagets fastigheter paverkats
med besvar for kunder och minskade intakter som féljd. Paverkan pa intillig-
gande fastigheter behdver beaktas vid langre avstangningar. Vid permanent-
ande av gagator behover tilltrade for gods och annan fordonstrafik for fastig-
heter som paverkas losas.

Vad galler atgard 4 Utveckla ett vagvisningssystem for fotgangare, papekar
bolaget att deras anlaggningar som ligger vid start eller borjan pa attraktiva
gangstrak kan med fordel pavisas i systemet, sa besokare staller sig en bit ifran
mélpunkten och gér sista biten. Nar det galler Atgérd 6 Arbeta med tillfalliga
atgarder, behdver paverkan pa intilliggande fastigheter beaktas vid tillfalliga
atgarder. For atgard 2, 3, 5, 7, 8, 9 paverkas inte bolaget (bilaga 4).

Stockholms Hamn AB:s remissvar har i huvudsak féljande lydelse:
Stockholms Hamn besvarade remissen under féregaende remissomgang och da

lyftes kopplingen till Stockholms Hamns kajstrategi, som antogs av kommun-
fullmaktige i juni 2015. | Kajstrategin framhalls foljande:

Langs stadens kajer samsas olika typer av flanorer; det ar savéal Stockhol-
mare som tillfélliga besékare och turister i staden. Det ar férje- och kryss-
ningspassagerare som ska ta sig till och fran terminalerna i samband med
fartygsanlpen men dven manniskor vars mal &r sjalva promenaden. Stock-



holms Hamnar ska verka for att kajerna utformas s att de &r attraktiva och
skapar matesplatser for manniskor samt att flanérerna pa ett tryggt och sékert
sétt kan ta sig fram i de hamnnara miljéerna. ISPS*-omraden maste respekte-
ras men dar de ar mojligt kommer Stockholms Hamnar anvanda sig av flexibla
ISPS-losningar for att tillgangliggora omraden nar de inte trafikeras av fartyg
som kraver avsparrningar.”

Den nu remitterade versionen av gangplanen innehaller inte nagra forandringar
eller nagonting nytt som berér Hamnen eller ovanstaende yttrande, och darmed
har Stockholms Hamn inget ytterligare att erinra i arendet (bilaga 5).

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen &r positiv till den dvergripande malbilden och syftet med
Gangplan for Stockholm och handlingsplanens atgarder. Att stockholmare och
besokare ska uppleva stadens gaturum som attraktivt, att 6ka gangvanligheten
och att skapa fler motesplatser ar viktigt for att na flera av stadens vision och
budgetmal. | en stad som véxer ar en gemensam malbild och en tydlig atgards-
plan ett bra verktyg och stod i prioriteringar mellan olika intressen. Da Gang-
planen redan varit ute pa en bred remissrunda och flera synpunkter redan beak-
tats har koncernledningen inget ytterligare att tillagga vad géller det antagna
forslaget som inkluderar Trafiknamndens tillagg.

U International Ship and Port facility Security code, internationellt regelverk som stiller krav pa
sikerhet och tilltride i hamnomraden med internationell trafik.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Sarskilt uttalande gjordes av Cecilia Brinck (M) enligt foljande.

Det &r gladjande att s& manga remissinstanser inkommit med synpunkter pa stadens
gangplan samt att en absolut majoritet av dessa tillstyrkt forslaget. Givet att en majori-
tetet av alla resor i Stockholm sker till fots ar det viktigt att staden tillhandahéller bra
forutsattningar for dessa manniskor att enkelt, tryggt och smidigt kunna transportera
sig, oavsett om det galler kortare eller langre strackor.

Vi delar forvaltningens synpunkter om att det inte ar nddvandigt att revidera gang-
planen utifran de synpunkter som inkommit men vill &nda uppmana kontoret att fak-
tiskt beakta de perspektiv och synpunkter som inkommit — inte minst nar det galler de
synpunkter som avser funktionsnedsatta.

Fastighetsndmnden

Sarskilt uttalande gjordes av Jan Valeskog m.fl. (S), Ake Askensten m.fl.
(MP) samt Mehdi Oguzsoy (V) enligt féljande.

Sittplatser (soffor, bankar) i stadsmiljon ar ett viktigt inslag i en gangplan, dér gaen-
dets andel av trafiken forutsatts dka. | en stad med aldrande befolkning och allt fler
rorelsehindrade medborgare &r det extra angelaget att det finns mojligheter att sitta ner.

Kommunfullméktige har antagit programmet "Stockholm — en stad for alla” dér det
bl.a. sags foljande om placering av soffor: "Helst var 25:e meter i omraden dar det ror
sig mycket manniskor, och med 100 meters mellanrum i bostadsomradenas naromra-
den.”

Mycket aterstar att gora for att klara detta. | detta ssmmanhang &r det ocksa viktigt
att "Stockholm — en stad for alla" 1aggs till i projektets referenslisa.

Sodermalms stadsdelsnamnd
Ersattaryttrande gjordes av Fredrik Lindstal (C) enligt foljande.

Vi valkomnar att kommunstyrelsen och S6dermalms stadsdelsforvaltning lagt stor vikt
vid de synpunkter som Centerpartiet presenterade i den foregaende remissrundan som
da initierades av trafikkontoret. En levande stad forutsatter att stadens ytor ar tillgéng-
lig for alla och man tar nu fasta vid den ambitionen pa ett tydligare satt, liksom barn-
perspektivet och det dvergripande arbetet for att skapa en héllbar och gron stadsdel.



| 6vrigt hanvisar vi till vart tidigare ersattaryttrande som lades 2015 och som finns
bifogat i &rendets 4:e bilaga.
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