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TYRENS

SAMMANFATTNING

Denna rapport redovisar ingaende data, resultat, berdkningsférutsattningar och forklaringar
kopplade till projektet bullerkartlaggning av Stockholms Kommun.

Ljudnivaberdkningarna i studien innehaller ljud fran vdgtrafik pa statliga och kommunala
vagnatet, ljud fran jarnvagslinjerna, flygtrafik, tunnelbana, tvarbanan, roslagsbanan,
saltsjobanan och ovriga spartrafikslag. Ingaende data ar baserat pa faktiska registrerade floden
under 2012 samt modellberdknade data for vagavsnitt dar ingen matning finns. Samtliga
tillampade floden representerar statistiska trafikdata for ett arsmedeldygn.

Foljande matt redovisas i resultatbilagorna och i de levererade datafilerna:

Lgq/Lggzan - Ekvivalent ljudniva medelvdrdesbildad éver 24h

Lyax/Lyax,r - Maximal ljudniva beskriven enligt Naturvardsverket rapport 4653 & 4935.
Lp/Lpay — Ljudniva dagtid medelvardesbildad 6ver tidsintervallet 06:00-18:00

Lg/Lgvening — Ljudniva kvéllstid medelvérdesbildad over tidsintervallet 18:00-22:00

Ly/Lyigne — Ljudnivd nattetid medelvardesbildad 6ver tidsintervallet 22:00-06:00

Lpg/Lpay,svening — Ljudniva dag & kvall med tillagd viktning/straff om 5 dB-enheter for kvallstiden
Lpgn/Lpay,evening vighe — Ljudnivé 6ver 24h med en viktning/straff enligt EU standard.

Vdrden dr berdknade pa antingen 2m eller 4m 6ver mark enligt férteckningen nedan:

Nummer  Typ Kalla Berékningshojd Bakgrundsljudniva
K01 Karta Lde Véag total 2m Nej
K02 Karta Lde Alla kallor 2m Ja
K03 Karta Lden Vag statlig 4m Nej
K04 Karta Lden Vag total 4m Nej
K05 Karta Lden Tag 4m Nej
K06 Karta Ld Vag + Tag 2m Ja
K07 Karta Lden Flyg 4m Nej
K08 Karta Lden Alla kallor 4m Ja
K09 Karta Lnight Vag statlig 4m Nej
K10 Karta Lnight Vag total 4m Nej
K11 Karta Lnight Tag 4m Nej
K12 Karta Lnight Vag + Tag 4m Nej
K13 Karta Leg,24h Véag total 2m Nej
K14 Karta Leqg,24n Tag 2m Nej
K15 Karta Leq,24n V&g + Tag 2m Ja
K16 Karta Leg,24n Flyg 2m Nej
K17 Karta Leg,24n Alla kallor 2m Ja
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1  BAKGRUND OCH UPPDRAGSBESKRIVNING

EU direktivet 2002/49/EG och regeringsférordningen SFS 2004:675 dikterar att alla stader inom
europeiska unionen med fler &n 100 000 invanare skall kartlagga bullersituationen med
uppdateringar vart femte ar. En tidigare kartlaggning fardigstalldes ar 2007 vilket féranledde
forfragning om uppdatering daterad 2011-06-28.

Fran forfragningsunderlaget:

Uppdraget omfattar berakning av omgivningsbuller fran samtliga vagar, spartrafik, flygtrafik,
hamnar och IPPC-anlaggningar. Resultatet ska berédknas enligt géllande nordiska
berakningsmodeller fér vag- respektive sparburen trafik, Integrated Noise Model, version 7.0
for flygbuller samt for industri- och hamnverksamhet och redovisas dels var for sig, dels i en
summakarta.

Berakningarna ska baseras pa det material som levereras av bestéllaren. Berakning av buller
fran vagtrafiken ska goras utifran samtliga vaglankar inom hela Stockholms stad samt frén
vaglankar utanfor kommungransen som paverkar ljudnivan i Stockholms stad. Levererade
data ska anvandas till att bygga upp en geografisk datamodell innehallande nivakurvor,
byggnader, vagar, bullervallar osv. Utifrdn denna modell ska samtliga bullerberakningar
goras.

Resultatet fran berakningarna kommer senare att anvandas av bestallaren for att uppratta
atgardsplaner for eventuella bullerskyddsatgarder, varfor berakningarna maste halla hog
kvalitet. Detta innebar exempelvis att hansyn till reflektioner och markforhallanden maste tas
i berdkningarna. For vissa utvalda vaglankar med en hég andel busstrafik kan bestallaren

komma att krdva att konsulten i beréakningsmodellen gor justeringar jamfort med en hég andel

annan tuna trafik.

Vidare beskrivs i forfragan ytterligare exempel pa anvandning for slutresultatet:

e Som underlag i arbetet med den fysiska planeringen. Vid planering och lokalisering av
framst bostdder, arbetsplatser och trafikinfrastruktur.

e Som ett led i den lokala miljéévervakningen for att mojliggora studier av fordandringar
Over tiden, scenariobeskrivningar och jamforelser mellan olika omraden.

e Vid inventeringar av behov av bullerskyddsatgarder.

e Som underlag for studier av bullerexponering och halsoeffekter.
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1.1 OMRADE

Stockholms Stad har en yta om 216 kvadratkilometer med 881 235 innevanare ar 2012.
Staden ar indelad i 14 st Stadsdelar enligt Figur 1. Redovisning sker i projektet for hela

kommunen samt indelat i dessa delar.

14 Rinkeby-Kista
09 Spanga-Tensta
08 Hasselby-Vallingby
| 06 Nommalm | | 12 Ostermalm
13 Kungsholmen
10 Sédermalm Gamia Stan
11 Hagersten-Liljshcimen
05 Skarholmen 03 Enskede-Arsta
04 Alvsjo
01 Starpniice

Figur 1. Stadsdelar
For samtliga underlag har daven en marginal om minst 200m utanfér kommungrans tillampats
for att dven ta hansyn till storre skarmande objekt och ljudkallor utanfor kommunen.
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2 ALLMANT OM LJUD

Ljud ar en tryckandring i kompressibel media, exempelvis luft. Da variationerna i tryck sker
mellan 20 och 20 000 ganger per sekund uppfattar manniskan variationerna som ljud. Antalet
tryckvariationer per sekund benamns frekvens (Hz). En lag frekvens motsvarar dova/mérka ljud
medan en hog frekvens motsvarar ljusa/hdga ljud. Det manskliga 6rat har mojlighet att uppfatta
tryckdandringarnas storlek mellan 20 uPa och 100 000 000 pPa. For att kunna anvdnda en
rimligare skala redovisas storleken, eller amplituden i logaritmisk skala, och bendmns da
ljudtrycksniva (dB), dar 0 dB motsvarar den minsta tryckdndring en hérande kan féornimma.

Ljudnivaer i dB(A)

Svagast I sovrum, Kraftig ) Néra
up?fegtba nyprojektering regnskur  Storstadsgata  Diskotek jetplan
raliu

0O 10 2030 40 50 /60 70 80/ 90 100 140 120 130 140 150 160 170 180 190
| ’ | Iw

194
Andning Svagt Normalt  Startande Smartgrans Hogsta ljudniva
vindbrus samtal lastbil som kan upptréada

Figur 2. Oversikt ljudnivéer

En fordubbling av ljudenergin resulterar i en 6kning i ljudtrycksniva pa 3 dB. Denna fordubbling
uppfattas emellertid som en knapp skillnad for det manskliga 6rat. 8-10 dB 6kning upplevs som
en férdubbling av ljudstyrkan.

Ljud mats och redovisas oftast i decibel med beteckningen dBA. Indexet "A” efter "dB” indikerar
att det redovisade vardet har korrigerats pa ett satt som battre motsvarar hur den manskliga
horseln uppfattar ljudets olika frekvenser. Det manskliga orat uppfattar hogre frekvenser béttre
an laga.

Vagtrafikbuller orsakas av fordonens drivlina samt kontakten mellan dack och vagbana. Den
ekvivalenta ljudnivan (ett energimedelvarde) paverkas framst av trafikmangden och hastigheten.
Om antalet fordon per dygn fordubblas 6kar ljudnivan med 3 dB(A)-enheter.

Sa kallad markdampning som upptrader nar ljudet "stryker” dver marken, minskar ju hégre over
marken man befinner sig. Ju langre éver vagbanan desto mer minskar ocksa de
bullerreducerande effekterna fran vagnara bullerskyddsskarmar, vallar och andra skarmande
objekt. Ljudnivan dr darmed ofta hogre nar man kommer upp en bit fran marknivan. | Sverige
anvands standardhéjden 2m 6ver mark for berdkningar av bullerkarta, men andra hojder kan
forekomma som exempelvis EU’s standard 4m. Observera att bullerkartorna vid broar och andra
planskilda lagen generellt visar ljudnivan 2m 6ver mark och darmed inte alltid 2m 6ver
vagbanan.

Maximala ljudnivaer (L...) anvdnds for att beskriva den hogsta ljudnivan som forekommer inom
ett visst tidsintervall. Nar det galler samhallsbuller racker det darfér med en enda
fordonspassage for att maximalnivan invid en vdg ska vara lika hog som fér 100
fordonspassager. For att en berdknad maximalniva skall anses signifikant brukar man dock
krava att minst 4 ljudtoppar under ett medeldygn (natt) forekommer.

Ekvivalent ljudniva (L.,) dr en form av medelvardesbildad ljudniva under en given tidsperiod. |
Sverige ar tidsperioden i riktvdardena for vagtrafikbuller ett dygn (24 h). Om en dygnsekvivalent
ljudtrycksniva ar A-vdagd skrivs storheten som Laeg,ae.- D& 24 timmarna skall i de flesta fall
representera trafikflédet under ett statistiskt arsmedeldygn.
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3 LJUDNIVAMATT

De matt som redovisas i kartmaterial och tabeller beskrivs nedan, samtliga i decibel med
beteckningen dBA. Indexet "A” efter "dB” indikerar att det redovisade vardet har korrigerats pa
ett sdtt som battre motsvarar hur den manskliga horseln uppfattar ljudets olika frekvenser.

Lgq/Lggan - Ekvivalent ljudniva medelvdrdesbildad éver ett tidsintervall (24h om inget annat
anges), vanligen representerande statistiska data over ett arsmedeldygn.

Lyax/Lyax,r - Maximal ljudniva beskriven enligt Naturvardsverket rapport 4653 & 4935.

Lp/Lpqey — Ljudniva dagtid medelvardesbildad 6ver tidsintervallet 06:00-18:00

Lg/Lgvening — Ljudniva kvéllstid medelvérdesbildad over tidsintervallet 18:00-22:00

Ly/Lyigne — Ljudnivd nattetid medelvardesbildad 6ver tidsintervallet 22:00-06:00

Lpg/Lpay,svening — Ljudniva dag & kvall med tillagd viktning/straff om 5 dB-enheter for kvallstiden

Lpgn/Lpay eveningvighe — Ljudnivé 6ver 24h med en viktning/straff enligt nedan formel:

Lpg LEgyening+5 Ly +10
Lpgy = 10 * Logy, (1/24<12 £10 Mo +4x10 """ 048410 /1o)>

Lpa, LEvening+5
Lpg = 10 * Logy, (1/16 (12 £10 2o+ 4x10 /1o)>

4 TRAFIK 1 STOCKHOLM

Ljudnivaberdkningarna i denna studie innehaller ljud fran vagtrafik pa statliga och kommunala
vagnatet, ljud fran jarnvagslinjerna, flygtrafik, tunnelbana, tvarbanan, roslagsbanan,
saltsjobanan och ovriga spartrafikslag. For projektet har en modell tagits fram av trafikkontoret
som skall innehalla samtliga vagstrackningar inom kommunen som har en paverkan pa
ljudmiljon. Detta ar ett mycket komplext underlag som utifran det fatal punkter dar
trafikkontoret har haft mojlighet att utféora matningar varje ar och med antaganden om vilka
matpunkter fran tidigare ar som fortfarande ar aktuella skall representera och "fylla ut” hela
vagnatet med trafikflodesdata. En sadan modell har inte funnits for hela kommunen tidigare och
ett antal punkter dar kompletterande matningar kan behova utféras kan vara ett av de viktiga
resultaten som den resulterande bullerkartan visar. De modellerade flodesmangderna kan av
denna anledning innehalla avvikelser fran verkliga floden och risken for avvikelser blir storre ju
langre ifran ndrmaste trafikmatpunkter man befinner sig. Fran projektets bérjan har utveckling
av denna trafikflodesmodell, vilket har skett som ett separat och parallellt projekt hos
trafikkontoret, varit den klart mest tidsmassigt kravande uppgiften vilken har utékat projektets
tidplan vasentligt men ocksa 6kat kvaliteten pa resultatet drastiskt.
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5 BERAKNINGAR

Berdkningar for ekvivalenta och maximala ljudnivaer avser héjden 2 & 4 meter relativt mark med
en tathet mellan berdkningspunkterna om 5 x 5 meter. Sékradien mellan kdlla och mottagare for
direktbidraget ar 2000 meter och for reflexerna 50 meter fran kallposition och 200 meter fran
mottagarposition. 1 reflex har anvants i berdakningarna.

5.1 BERAKNINGSMODELL

Den Nordiska berdkningsmodellen for Vagtrafikbuller, rev. 1996 har anvants for berdakning av
ljudutbredning fran vagtrafik. Berakningsmodellen finns beskriven i Naturvardsverkets rapport
4653.

Den Nordiska berdakningsmodellen for spartrafik, rev 1996 har anvants for berakning av
ljudutbredning fran sparburen trafik. Berakningsmodellen finns beskriven i Naturvardsverkets
rapport 4935.

For ljud som faller under kategorin externt industribuller har Svensk Standard ISO 9613 anvadnds
for ljudutbredningsberdakningar.

5.2 PROGRAMVARA - SOUNDPLAN

Berdkningarna har genomforts med programmet SoundPlan (version 7.4 - 64 bit) fran Braunstein
+ Berndt GmbH. Programmet utnyttjar tredimensionella digitalkartor 6ver omradet, aven
inkluderande byggnader. Utbredningsdampning, markabsorption, skarmning, reflektioner mm.,
hanteras automatiskt av programmet i enlighet med radande berdakningsmodeller.
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6 UNDERLAG

Alla underlag har levererats i eller anpassats till koordinatsystemet Sweref99 1800 och
hojdsystem RH2000.

Figur 3. Vy dver berakningsmodell
BERAKNINGSFORUTSATTNINGAR

MARKMODELL

Laserskannat 1x1m punktgrid fran 2012 levererat av Stockholm stad och bearbetat av Tyréns AB
Kompletterande hojdpunktmatningar for broar och infrastrukturella byggnadsverk levererade av
Stockholm SBK och anpassat till mark- och vagnatsmodell av Tyréns AB.

BYGGNADER

Byggnadsobjekt levererade i formatet Shape av Stockholm Stad fér samtliga byggnader inom
kommunen och inom en yta minst 200m utanféor kommungrans. Inpassat i markmodell samt
bearbetning av fel i hojdangivelser av Tyréns AB.
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BULLERSKARMAR

-

Vissa skdrmar levererades som kartlinjer i Shape, bearbetades och hdjdsattes av Tyréns AB
Ovriga skarmar levererades i MS-Word format och inritades i kartmodell av Tyréns AB.

I kommunen finns ett stort antal bullerskyddsatgarder som redovisas i figur nedan. Storre
allmdnna och statliga skarmar samt de kommunalt dgda, delfinansierade eller av kommunen
driftsatta skarmar som ingatt i underlaget till denna utredning har tillimpats i berdkningarna. Da
indata som tillampats for markmodellen i berdkningarna har mycket hog upplésning (1x1m grid)
sa ingar bullervallar i markytan och markeras inte specifikt i underlagskategorin som
bullerskdarm. Privat byggda lokala skarmar ingar inte i berdakningen.

/ \*\

<» /
R
¥ ey Bullerskarm

} \ | | Vatten

o \7 \\ —— Stadsdelsgrans

Figur 4. Bullerskyddsskarmar & vattenytor i berakningsmodellen
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MARKABSORPTION

Ytobjekt som representerar vattenytor for ar 2012 levererades av stadsbyggnadskontoret
Stockholm. Utdver detta har Stockholms centrala delar forutsatts som hardgjorda ytor férutom
ett antal parkomraden som lagts in i modellen av Tyréns i samrad med bestallaren.

| tabellen nedan redovisas de éverenskomna omradena dar mjuk mark tillampats.

Tabell 1. Parkomraden i och kring innerstaden dar akustiskt mjuk mark tillampats.

Parknamn
Réalambshovsparken
Stadshagen
Kronobergsparken
Vasaparken
Observatorielunden
Vanadislunden
Humlegarden

De gréna delarna av Gardet och Djurgarden
Langholmsparken
Tantolunden

Vita bergen

Arsta holmar

BAKGRUNDSLJUDNIVA "BULLERREGN”

Pa langa avstand fran en storre ljudkalla 6kar osdkerheterna i berdkningsmodellen och i
tattbebyggda omraden finns alltid fler ljudkallor 4n vad modellen kan ta hansyn till. | samrad
med bestédllaren och pa underlag av de ljudmatningar som Miljoférvaltningen utfor och har utfort
historiskt. Bakgrundsljudnivaerna tillampas i redovisningarna av sammanvagd ljudniva fran flera
ljudkallor.

TYRENS _ 0 st

| A
"'\\ ‘\
e \
Jr‘ o — —
Figur 5. Tillampade bakgrundsljudnivaer
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LJUDKALLOR

VAGKALLOR

Som namnts i avsnittet allmant om ljud sker ljudgenereringen i fordonens drivlina (motor,
vaxellada, kylsystem, turbo etc.) samt i kontakten mellan diack och viagbana. For mycket héga
hastigheter kan dven visst turbulens/stromningsalstrat ljud tillkomma, detta hanteras inte av
den radande berdakningsmodellen. Beroende pa fordonens hastighet och huruvida de ar tunga
eller latta fordon ar det olika mekanismer som dominerar ljudalstringen. Skyltad hastighet
tillampas for samtliga vagavsnitt.

| tva etapper (lev. 2013 & 2015) har modeller av Stockholms trafiknat med fléden férdelade 6ver
dygnet och andel tung trafik tagits fram av trafikkontoret under projektets gang. En forsta
modell som tillampats for exponeringsstatistik och den férsta granskningsversionen av
bullerkartmaterialet, samt en andra, omarbetad modell som tillampats i slutleverans av
bullerkartor och resultatdata. Bada trafikmodellerna ar framtagna av WSP pa uppdrag av
trafikkontoret.

JARNVAG

For jarnvag och sparvdg stralar ljud fran rdlkontakten och sektioner av sparet samt fran
motorkomponenter och hjalpsystem bade under vagnarna och pa taket. Vid mycket hoga
hastigheter tillkommer ocksa stromningsalstrat ljud fran exempelvis stromavtagaren
(pantografen).

Trafikverkets sparnat levererat som Shape fran miljoférvaltningen Stockholm Stad, bearbetat och
hojdsatt utifran markmodell och héjdinformation for enskilda broar och tunnlar av Tyréns AB.

Flodesvarden fran TRV per bana i tre tagklasser levererades i Excelformat av Miljoférvaltningen
Stockholm Stad, bearbetade for bullerkartlaggning och inarbetade pa varje enskild banstracka av
Tyréns AB.

SPARVAG

Underlag fran trafikforvaltningen (SL) for sparvagar levererades av miljoférvaltningen Stockholm
Stad i CadnaA format i september 2013, data avser 2012.

TUNNELBANA

Kalldata for tagtrafik har erhallits fran trafikforvaltningen i Stockholms ldn (SL) i september
2013, avser floden 2012.

BROMMA FLYG

Material fran Swedavia representerande 2012 Levererat som resultatfiler i Shape for matetalen
Leq, 240 OCh Loey av Miljoférvaltningen. Varden for flygbullerniva redovisas dock inte under 50 dBA
av Swedavia varfor summeringen av alla ljudkallor har forhojd osdkerhet i randomradena utanfor
50dBA linjen kring Bromma.

Flygbullrets Ly niva har omraknats fran Losy med antagandet att inget flyg férekommer under
natten, Ly nivan ar darmed 1,76 dB hogre an Ly vdrdet.

Ett antal ytterligare kallor till flygbuller finns inom kommunen. Helikopterflygplattor finns bland
annat vid sjukhusen och vid riddarholmen, dessa har inte medraknats i kartlaggningen.
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7 RESULTAT

Berdkningsresultaten redovisas som bilagor till denna rapport och levereras som GIS-datafiler till
Stockholms Stad.

Nummer Typ Kalla Berakningshdojd Bakgrundsljudniva
K01 Karta Lde Vag total 2m Nej
K02 Karta Lde Alla kéllor 2m Ja
K03 Karta Lden Vag statlig 4m Nej
K04 Karta Lden Vég total 4m Nej
K05 Karta Lden Tag 4m Nej
K06 Karta Lg Vag + Tag 2m Ja
K07 Karta Lden Flyg 4m Nej
K08 Karta Lden Alla kéllor 4m Ja
K09 Karta Lnight Vag statlig 4m Nej
K10 Karta Lnight Vég total 4m Nej
K11 Karta Lnight Tag 4m Nej
K12 Karta Lnight Vag + Tag 4m Nej
K13 Karta Leg,24n Véag total 2m Nej
K14 Karta Leqg,24n Tag 2m Nej
K15 Karta Leq,24n V&g + Tag 2m Ja
K16 Karta Leg,24n Flyg 2m Nej
K17 Karta Leg,24n Alla kallor 2m Ja
RO1 Rapport

7.1 BERAKNINGSNOGGRANNHET

For vagtrafik varierar standardavvikelsen for den dygnsekvivalenta A-vdagda ljudnivan fran
omkring 3 dB vid 50 meter fran vdagens mitt till 5 dB vid 200 meter. Det "sanna” vardet ligger
med cirka 70 % sannolikhet inom berdakningsresultatet plus/minus en standardavvikelse. Vad
betraffar den maximala ljudnivan finns dnnu inte nagon statistisk analys av felet.

For spartrafik uppgar den totala noggrannheten for den dygnekvivalenta A-vadga ljudnivan till +
3 dBA-enheter, pa upp till 500 meters avstand fran sparens mitt. For de maximala ljudnivaerna
ar noggrannheten nagot mindre och uppskattas till + 5 dBA-enheter.

Kommentar till berakningsnoggrannheten

Alla de nationella riktvarden for ljudniva fran trafik som satts som krav pa nybyggnation ar
framtagna med avseende pa analys mot resultat fran berdakningar med de har tillaimpade
specifika berakningsmodellerna och prognosticerade flodesmangder for trafiken. De
felmarginaler som bade prognoserna och berdakningsmodellerna har kan dirmed atminstone for
de flesta fall anses vara hansyn tagen till redan i framtagandet av riktvarden och behéver
ddarmed inte ldggas till som felkallor i analysen.

For sarskilda fall, exempelvis ndar man studerar ljudutbredning kring sma objekt eller med flera
pa varandra foéljande skarmande objekt kan ett resonemang kring felmarginaler i resultatet vara
relevant men for alla normala situationer ar det redovisade vardet precis det som skall jamforas
mot riktvdrden.
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Felmarginalerna och felkdllorna i motsvarande matningssituation (till skillnad fran berdknade
varden som baseras pa trafikflodesdata) ar i de flesta fall betydligt storre an de for
berdkningarna.

7.2 KOMMENTAR TILL RESULTATEN

Den forra bullerkartlaggningen av Stockholms kommun genomférdes 2007. Ett av resultaten
fran det projektet var en lista 6ver forbattringar som onskades i ndsta uppdatering. Den
nuvarande kartlaggningen baseras pa ett helt nytt trafikflodesunderlag, modellen av markhojder
och hojd pa infrastruktur ar en ny laserinmatt modell med 1x1m héjdnivapunkter. Modellen 6ver
ljudkallor, byggnader och mark stracker sig minst 200 m utanfor kommungransen fér att ta
hansyn till bullerkdllor som har paverkan innanfér kommungransen. Ett stort antal bullerskarmar
har matts in och lagts till efter den tidigare kartlaggningen. Hojdinformation for trafikplatser
med vdgar i olika plan har forbattrats. Anpassning till "bullerregn”, eller bakgrundsljudniva har
introducerats.

Den mest omfattande nyheten i underlagen ar dock den nya trafikflodesmodell som har tagits
fram av trafikkontoret och som ligger till grund for trafikfloden, férdelning av trafiken pa
tidssnitten dag, kvall och natt samt andelen tung trafik i underlagen till bullerkartlaggningen.
Modellen &r helt ny och ersatter en tidigare trafikflodeskarta. Tillimpning av den nya modellen
Okar antalet beraknade vagavsnitt i underlagen markant och tar hansyn till alla punkter dar
trafikkontoret gjort matningar av trafikflodet under de senaste aren. Utifran matpunkterna och
ytterligare egenskaper hos vagnatet och omgivningarna fordelar modellen trafiken 6ver de
vdgavsnitt dir inga matningar finns. Principen innebar en systematisk férdelning av trafikfloden
baserat pa modeller och algoritmer som adr behaftade med vissa antaganden. Ju langre ifran en
matpunkt som ett varde skall modelleras och ju simre detaljer som finns dokumenterade om
vdgavsnhittens egenskaper desto sdmre resultat genererar modellen. Redan inom projektet
identifierades behov av en uppdatering av denna modell vilket har genomférts infor
berdkningarna som redovisas i denna rapport. Modellen forvaltas och foradlas kontinuerligt av
trafikkontoret vilket innebar betydligt forbattrade forutsattningar for framtida
bullerkartldggningar med annu hogre kvalitet.

Att sdtta nagot absolut kvalitetsmatt pa resultatet av en bullerkartlaggning ar svart men om att
denna kartlaggning ar mer detaljerad och utvecklad dn den forra rader inga tvivel. Jamforelser
mellan de gamla resultatvardena och de nya later sig goras, och har gjorts inom arbetet med den
nya kartlaggningen. Eftersom skillnaderna bade kan bero pa faktiska skillnader i trafikfléden och
ombyggd infrastruktur samt skillnader i kvalitet pa underlag och modeller sa kraver jamférelsen
ett stort matt av analys for att vara anvandbar. Att utvardera om Stockholm blir bullrigare eller ej
later sig battre goras framover da trafikmodell och de modellmassiga forutsattningarna kan
uppratthallas med mer systematik och kontinuitet.
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