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Sammanfattning

Stockholms ldns landsting, tillviaxt- och regionplaneforvaltningen
(TRF), har versint rubricerade samridsforslag pa remiss till
Stockholms stad. Kommunstyrelsen har i sin tur remitterat forslaget
till bland annat miljo- och hélsoskyddsndmnden for yttrande senast
den 1 september 2016. Under hosten 2016 gor landstinget en sam-
rddsredogorelse och arbetar in synpunkterna frdn remissinstanserna
i en utstéllningsversion av RUFS 2050, som berdknas sdndas pa
remiss under tre minader hosten 2017. Landstingsfullméktige
kommer d& fore sommaren 2018 att kunna fatta beslut om att anta
en ny regional utvecklingsplan for Stockholms 1dn, RUFS 2050.

Miljéforvaltningen bedomer att RUFS 2050 och OMS 2050 i stort
ligger vél 1 linje med forvaltningens och stadens arbete. Forvalt-
ningen anser att dokumenten pekar ut en inriktning som leder at rétt
hall. I vissa delar har dock staden hogre ambitioner och forvalt-
ningen anser darfor att ambitionsnivén dir borde dka, t.ex. for kli-
mat- och vattenfragor. Manga mal och atgirder ar ocksé vildigt
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allmént héllna och de maste darfor brytas ned for att bli mer tydliga
och konkreta. Flera krav framstar mer som vélvilliga dnskemal,
t.ex. kravet pé att bygga manga och billiga bostéder. Ett slutligt
forslag méste ha mer av problematisering och i varje fall antyda hur
malen skall kunna nés.

Bakgrund

Stockholms ldns landsting, tillvéxt- och regionplaneforvaltningen
(TRF), har 6verséant rubricerade samradsforslag pa remiss till
Stockholms stad. Kommunstyrelsen har i sin tur remitterat forslaget
till bland annat milj6- och hilsoskyddsndmnden for yttrande senast
den 1 september 2016. Under hosten 2016 gor landstinget en sam-
radsredogorelse och arbetar in synpunkterna frdn remissinstanserna
i en utstéllningsversion av RUFS 2050, som berdknas sdndas pa
remiss under tre manader hosten 2017. Landstingsfullméktige
kommer da fore sommaren 2018 att kunna fatta beslut om att anta
en ny regional utvecklingsplan for Stockholms 14n, RUFS 2050.

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen — RUFS 2050 —
en regionplan enligt plan- och bygglagen (2010:900) som ocksa
hanterar utvecklings- och tillviaxtfragor i den regionala skalan.
Sedan tidigare finns RUFS 2001 och 2010.

Samverkan och planering i dstra Mellansverige — OMS 2050 —
syftar till att skapa samsyn for en samordnad planering i Ostra
Mellansverige, dir de storregionala utgangspunkterna for de
regionala utvecklingsprocesserna och annan rumslig planering ar
desamma for hela OMS. I OMS ingér linen Stockholm, Uppsala,
Givleborg, Vistmanland, Orebro, Sédermanland och Ostergdtland.

Samradsmaterialet finns tillgéngligt pa
http://www.rufs.se/rufs-2050/samrad/

Forvaltningens synpunkter och forslag

Miljéforvaltningen beddmer att RUFS 2050 och OMS 2050 i stort
ligger vil i linje med forvaltningens och stadens arbete. Forvalt-
ningen anser att dokumenten pekar ut en inriktning som leder at rétt
héll. I vissa delar har dock staden hogre ambitioner och forvalt-
ningen anser darfor att ambitionsnivan dar borde oka, t.ex. for kli-
mat- och vattenfragor. Manga mél och dtgérder dr ocksa valdigt
allmént héllna och de maste darfor brytas ned for att bli mer tydliga
och konkreta.
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De klimataspekter som tas upp i RUFS handlar nistan enbart om
utslépp av viaxthusgaser, och hur regionplanen kan bidra till att
minska dessa med mal att uppna en region utan klimatpaverkande
utslapp. Det avspeglar sig ocksa i forslagen till delmal for ar 2030.

Vattenfragor har delats upp pé olika avsnitt i RUFS, vilket gor att
det ar svart att fa ett samlat grepp om fragorna. Miljoforvaltningen
vill lyfta vikten av regional planering och mellankommunalt samar-
bete nir det giller vattenfragor, eftersom vattnet inte foljer
kommungrinserna. En svérighet dr att olika kommuner har olika
ambitionsniva, vilket far till foljd att vissa inte avsitter tillrackliga
personella och ekonomiska resurser for utredningar och atgérder for
att forbéttra vattenkvalitet. Milj6forvaltningen onskar att ldnsstyrel-
sen skulle ta ett storre ansvar for samordning i mellankommunala
frdgor 4n den gor idag. Forvaltningen anser ocksa att landstingets
roll géllande vattenfrigor &r oklar och dirfor skulle behova fortyd-
ligas. Det dr ocksa viktigt att ge plats for vattnet 1 och 1 anslutning
till den bebyggda miljon. Vattenfragor behdver komma in tidigt 1
planeringen eftersom det &r svart att 16sa dessa fragor i efterhand
nér mark tagits i ansprak for andra &ndamal.

Miljoforvaltningens synpunkter redovisas nedan enligt de rubriker
som finns i RUFS 2050 och OMS 2050. De fragor som TRF 6nskar
svar pa dr underrubriker i dessa avsnitt. Forvaltningen har prioriterat
att redovisa forslag till fordndringar eller utveckling av RUFS re-
spektive OMS, och inte de delar dér forvaltningen ir ndjd med for-
slagen.

Kapitel 2 — Europas mest attraktiva storstadsregion

I inledningen om en resilient region (avsnitt 2.2) ndmner man kli-
matforandringar som ett exempel péd oforutsedda storningar och
kriser, och man tar upp ekosystemtjénsternas betydelse, men kopp-
lingen till sjdlva RUFS-forslaget blir oklar pa denna punkt. Man tar
upp Oversvimningsrisker som exempel pd en mellankommunal
fraga av relevans for Stockholmsregionen, men det tas inte upp i
texten hur denna problematik bor hanteras 1 den fysiska plane-
ringen.

Kapitel 3 — RUFS 2050 som regionens gemensamma
kontrakt

Vad kravs for att det som beskrivs i planen ska bli verklighet?
RUFS 2050 maste spridas och séljas in som maélbild. Viktiga akto-
rer maste st bakom den. Ett tydligare utpekat ansvar for atgarder
gor att dokumentet kan fa storre tyngd. Analys bor géras av om nya
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samverkansformer méste komma till stand. Mal och atgirder bor
foljas upp regelbunden av berérda organisationer.

Vad kravs for att planen ska fungera som utgangspunkt for ert
overgripande arbete och de beslut som ni ska fatta i er
organisation?

Det &r viktigt att mal och atgérder &r realistiska och att det tydlig-
gors hur konflikter mellan olika intressen ska hanteras.
Kostnadsbeddmningar, finansiering och ansvar behover redovisas.
RUFS maste vara kénd och accepterad av politiker och ledning.

Hur ska er organisation bidra till genomforandet av den
kommande planen?

Miljoforvaltningen bor beakta mal och atgarder i RUFS i stora delar
av sin verksamhet, exempelvis vid framtagande av olika typer av
handlingsplaner och atgardsprogram, projekt som ror trafik eller
klimatfragor, samt vid deltagande i stadplanering.

Kapitel 4 — Utmaningar

Sidan 27 — Utmaning 1 “Att mojliggora befolkningstillvixt och
samtidigt forbdttra regionens miljé och invanarnas hdlsa”: Miljo-
forvaltningen anser att buller borde omnamnas i detta avsnitt. Ef-
tersom omgivningsbuller dr den vanligaste miljostorningen i vart
samhélle behover fragan lyftas tidigt i samhéllsplaneringen.

Miljoforvaltningen anser att dven behov av ytor for dagvattenhante-
ring, dversvamningsytor och sndupplag bér nimnas under avsnittet
om konkurrens om marken.

Sidan 29 — Utmaning 4 ~Att minska klimatpdverkan och samtidigt
mojliggora okad tillgdanglighet och ekonomisk tillvéixt”:

Utmaningen beskriver bland annat regionens stora klimatpaverkan
av langvéga resor och konsumtionens klimatpéverkan utanfor reg-
ionen, men det fors ingenstans i rapporten resonemang om hur
denna klimatpaverkan kan begrinsas.

Kapitel 5 — Mal och delmal

Bidrar malen till att regionen far ett tydligt fokus i arbetet
framat?

Sidan 34 — Mal 1 "En tillgdanglig region med god livsmiljé”:
Miljoforvaltningen anser att mélbeskrivningen samt tillhdrande
delmal bor kompletteras med halsofrdgor som leder till en god
livsmilj6. Buller, frisk luft och rent vatten &r frdgor som har stor
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paverkan pa en god livsmiljd. Aven beskrivningen av god livsmiljo
pa sidan 36 bor kompletteras med detta.

Miljoforvaltningen anser att ”tysta omraden” bor ingé i malbeskriv-
ningen och att det tas fram ett delmal gillande detta.

Miljoforvaltningen 6nskar en kommentar om hur delmalet Kollek-
tivtrafikandelen (andel av motoriserade resor med kollektivtrafik i
lanet) ska 6ka med 5 % jimfort med idag”, star 1 relation till malet
for Sverige som helhet, dir det kollektiva resandet, enligt FFF-
utredningen’, bér 6ka med 30 % till 2030 och med 50 % till 2050.
Miljoforvaltningen noterar vidare att det endast dr den rumsliga
strukturbilden B, som uppnar detta mal till 20307,

Delmél om att gd frdn 7 % andel cykelresor till 20 % é&r en valdigt
ambitids malniva, med tredubblad andel. Analyser av bade struktur-
bild A och B ger dessutom att man endast uppnar 5,8 % cykelandel
i det mest positiva scenariot, men med potential att uppna 20 %
cykling, med ritt tgirder, om hilften av de bilresor som &r under
10 km byts mot cykel. Stockholms stad har ett nuvarande mal i sin
framkomlighetsstrategi, samt i sin cykelplan fran 2012 att andelen
av alla resor 1 hogtrafik ar 2030 till minst 15 % ska utforas av cykel,
vilket dr ungefar en fordubbling jamfort med nuldget. Dessutom
véntas el-cyklar fa ett verkligt genombrott de ndrmaste aren vilket
kommer att 6ka antalet cyklister och dven gora cykelpendling
vanlig pa langre strackor dn idag. Det kriaver tydligare fokus pa
cykelinfrastrukturen.

Sidan 35-36 — Mal 4 "En resurseffektiv och resilient region”:

I malbeskrivningen anges att regionen ska ha en vdil utvecklad for-
mdga att férebygga och hantera bdde okdnda och kinda stérningar
i form av klimatfordndringar, kriser, katastrofer eller resursknapp-
het. Detta aterspeglar sig dock inte i ngra konkreta delméal for 2030
vad giller klimatanpassning. Har skulle man ha kunnat gora en
koppling till den regionala handlingsplan for klimatanpassning som
togs fram av Lénsstyrelsen 2014 (Rapport 2014:14).

e Miljoforvaltningen anser att det bor tas fram ett mal gél-
lande Mailarens framtid efter ar 2100, for att underlétta
kommande bebyggelseplanering. I Lansstyrelsens rapport
2011:26 ”Mélaren om 100 ar” beskrivs alternativa 16sningar

! Fossilfrihet pa vig SOU 2013:84
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som Nollalternativet, en havsvik som kriaver alternativ dricksvat-
tentakt

e Hoja Milaren i samma takt som havet

e Bygga barridrer och vallar i skiargarden

I malbeskrivningen ndmns ekosystemtjdnster som luft- och vatten-
rening, men det saknas delmal géllande vattenfragor. Milj6forvalt-
ningen anser att mélet bor kompletteras med delmél om dagvatten-
hantering och dversvamningsrisker.

Milj6forvaltningen ifragasitter delmélet ”Den totala energianvand-
ningen i regionen ska uppga till hogst 40 TWh (nuldge 50 TWh).
Delmélet innebir en energieffektivisering med 20 %, vilket motsva-
rar cirka 1,4 % om aret. For nidrvarande 0kar elanvindningen svagt,
energi till uppvirmning minskar med 0,5 % om aret och energi till
transporter stér troligen still. Det saknas en beskrivning av hur detta
mal ska kunna nds samtidigt som befolkningen dkar.

Miljoforvaltningen anser att det dr otydligt vilka systemgrinser som
giller for klimatmalet; ingar t.ex. den handlande sektorn?

Anger malen ratt ambitionsniva?

Sidan 35 — Mdl 4 "En resurseffektiv och resilient region”:

Enligt malbeskrivningen ska regionen inte ha nagra klimatpaver-
kande utslapp ar 2050. Detta anges dven pa sidan 16. Miljéforvalt-
ningen ifragasdtter varfor Stockholmregionen sétter detta mal till
2050, néar Sveriges Riksdag har satt klimatméal med netto noll-
utsléapp till 2045. Stockholm har malet att bli fossilbranslefritt till &r
2040.

Miljoforvaltningen bedomer att de flesta av delmélen géllande kli-
matpaverkande utsldpp ér alldeles for 14gt satta om huvudmalet ska
kunna uppnas till 2050. Till 2030 behover vi ha klarat minst 60 %
av utmaningarna till 2050 f6r att kunna nd fram, eftersom det ér
alltid lattast i borjan och blir allt svarare ju nairmare mélet man
kommer. Delmaélet ’de direkta utsldppen av vixthusgaser ska vara
mindre dn 2,3 ton per invénare” &r alldeles for svagt. Stockholms
stad ska uppna detta mal redan 2020 och efter vira berdkningar ar
det nddvéndigt om vi ska nd mélet om fossilbrianslefrihet till 2040.
Om regionen minskar fran berdknade 3 ton 2015 till 2,3 ton 2030
bedomer miljoforvaltningen att det inte gér att klara en minskning
fran 2,3 ton 2030 till 0 ton 2050.

Delmalet for 2030 att ”De genomsnittliga resorna per person och
dygn med bil ska vara hogst 6,5 km. Nuldge 7,2 km” bor éndras till
”genomsnittlig rest strdcka med bil per person och dygn”, sa att
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malet inte uppfylls genom att utfora fler korta resor med bil, t.ex.
ersitta vissa kortare cykelresor med bil. Ambitionsnivén &r alltsd en
minskning av biltrafikarbetet per person med 10 %, vilket ter sig
vara for lag. FFF-utredningens malscenario anger 20 % minskning
av totala trafikarbetet for Sverige mellan 2010 och 2030, och Tra-
fikverkets nya klimatscenario (frdn 2015) anger 12 % minskning
mellan 2010-2030 och att minskningen per capita bor vara 23 %.
Med den befolkningsdkning som regionen stir infor, bor mélet ut-
tryckt som rest stricka med bil per person vara betydligt tuffare dn
10 % minskning. Milj6forvaltningen noterar ocksa att det endast ar
utfallet fran simuleringen av den rumsliga strukturbilden B, som
overhuvudtaget uppnar en minskad andel bilresor (8-15 % minsk-
ning) per dygn till ar 2030° jamfdrt med nuliget. En minskad andel
bilresor &r inte detsamma som att trafikarbetet med bil faktiskt har
minskat, men visar dndé p4 ritt riktning.

Kapitel 6 — Prioriterade atgarder

Ar det ratt atgirder som beskrivs?

Sidan 41 — "Utveckla nya finansieringslosningar for kollektivtrafi-
ken med avseende pa bdde investering och drift”:
Miljoforvaltningen anser att detta dr en angeldgen atgird eftersom
det dr mycket viktigt att fungerande kollektivtrafik finns pa plats vid
tiden for inflyttning 1 nya bostdder och arbetsplatser, eftersom det ar
d& ménniskor dr mest bendgna att etablera nya vanor och
resesitt.Om reseunderlaget under en 6vergangsperiod ér for daligt,
behover ansvar och finansiering av kollektivtrafik 16sas pé sérskilt
satt.

Sidan 44 — "Om regionen ska klara globala klimatmal maste dven
de externa utsldippen beaktas. Det gor regionens invanare till en
viktig malgrupp.”:

Miljoforvaltningen beddmer att dven naringslivet har en viktig roll 1
att tillhandahalla produkter som tillverkats med ldga klimatutslapp.
Minskad varukonsumtion kan bidra, men till sist handlar det mycket
om hur produkter tillverkas och vilken kvalitet de har.

Sid 45 "En lag rorlighet har lett till att regionens bostdder
formodligen inte dr rdtt matchade efter behoven, utifran storlek och
hushallssituation. Det finns manga inldsningseffekter som leder till
att invanarna vdljer att bo kvar i bostdder som inte storleksmdssigt
eller ldgesmdissigt passar for den livssituation de befinner sigi.”

? Strukturanalyser for Stockholms lin och dstra Mellansverige &r 2050, 2016-03-
30
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Det ar sjalvklart ett problem att rorligheten pa bostadsmarknaden
inte formar att ge rétt lagenhet till rétt hushall. Men det r ett
mycket svérlost problem och fran manga utgangspunkter inte alltid
Onskvirt att tvinga ut boende frin for stora bostdder. Den typen av
uttalanden bor atfoljas av nagon form av problematisering.

Sidan 46-47 — “Utvecklar en nationell och internationell tillgdng-
lighet genom god tillgdnglighet till Arlanda och Stockholms
centralstation.”

Som framgér av RUFS sa accentueras behovet av att bygga ut Ar-
landa om Bromma flygplats avvecklas 2038 ndr dagens Brom-
maavtal 10per ut. Att forbéttra den regionala och storregionala till-
gangligheten till Arlanda anges vara en prioriterad fraga. Miljofor-
valtningen anser att avsnittet ska fortydligas med att planeringen for
savil Arlandas utbyggnad som utbyggnad av spar och végtrafik till
Arlanda méste paborjas omgédende, for att kunna sta klart 2038.
Detta framgér av den statliga rapporten ”Mer flyg och bostider”,
Anders Sundstrom (N2016/02702/PUB).

Sidan 54 — "Behovet av kyla vixer ocksa i regionen...”:
Miljoforvaltningen anser att det bor ldggas storre fokus pa att fore-
bygga behovet av kylanldggningar nir nya byggnader planeras.
Med genomtéinkt utformning av bostider, t.ex. solavskdrmning un-
der soliga hogsommardagar, behover vi sillan artificiell komfort-
kyla i Stockholm.

Sidan 54 — ... dr avfall en viktig energirdvara som har bidragit till
att fossila brdnslen i vairmeverken har kunnat fasas ut”:
Miljoforvaltningen héller med om detta pastaende, men var avfalls-
hantering maste fordndras om vi ska uppna klimat- och resursmal.
Forbranning av plast med fossila rdvaror behover fasas ut, eftersom
dessa stér for en stor klimatpaverkan och forbranning minskar inci-
tamenten till utsortering av dtervinningsbart material. Forbranning
star langt ner pa atgérdstrappan for avfall.

Hur kan atgarderna utvecklas till utstallningsforslaget?

Sidan 40-41 — 6.1 "Knyt ihop regionen och bygg tdtt, varierat och
kollektivtrafikndra”:

Miljoforvaltningen foresldr att texten kompletteras med att det
ocksa ska prioriteras att bygga hogt. Hoga hus rymmer fler ménni-
skor pd samma yta. Genom att ytnyttja marken mer yteffektivt finns
det storre mojlighet att spara naturmark som har véarden for rekre-
ation och andra ekosystemtjénster. Hinder for att bygga hoga hus,
som t.ex. riksintressen for kulturmiljovérd, bor identifieras och av-
végningar bor goras av motstdende intressen.
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Sidan 41 — 6.2 ”Sdkra virden genom att leva klimatsmart, virna
naturresurser och utveckla effektiva system”:

Under "Prioriterade atgérder” tas behovet av klimatanpassning upp,
men det dr formulerat pa en mycket dvergripande niva. Miljofor-
valtningen fOreslar att en hidnvisning gors till Lansstyrelsens region-
ala handlingsplan for klimatanpassning for mer konkreta atgardsfor-
slag.

Sidan 41

Den enda prioriterade atgdrden for gronstrukturen som anges i ka-
pitel 6 4r mellankommunal samverkan kring gronkilarna. Milj6for-
valtningen beddmer att det krévs fler konkreta &tgidrder om de fore-
slagna mélen for gronstrukturen ska kunna klaras. Atgirderna bor
bygga pa en analys av vilka trender som behdver vindas.

Kapitel 7 — Tematiska fragor och forhallningssatt

Sidan 46-53 — “Transportsystemet”

Miljoforvaltningen anser att det 4r mycket viktigt med en regional
utvecklingsplan for godstransporter. Likasa att det finns mgjlighet
att tanka fornybara drivmedel pé strategiska ldgen.

Miljoforvaltningen anser att terminalen i Bro ocksé bor utvecklas
till kombiterminal, vilket den inte &r utpekad som i karta 8. En
kombiterminal vore lampligt med tanke pa det gods som nér Stock-
holmsomrédet fran nordvist. For Tomtebodaterminalen i Solna ar
verksamheten 1 nuldget princip borta. Enligt milj6forvaltningens
beddmning dr det onskvért att Tomtebodaterminalen utvecklas till
en samlastningscentral for nérdistribution till Stockholm, Solna och
Sundbyberg.

Vid fortdtning finns en risk att terminaler flyttas &nnu ldngre ut fran
befolkningen. Om mindre industriomraden trangs undan bor en
konsekvensanalys av detta goras. Generellt géller att om terminaler
och depaer lokaliseras ldngre ut fran befolkningen, kravs det ldngre
korstrackor och fler bilar, for att hinna med leveranserna.

Miljoforvaltningen vill trycka pé vikten att arbeta med intermodali-
tet, d.v.s. att enkelt kunna byta mellan olika transportslag, t.ex. att
det finns jdrnvdg som leder in till hamnar och att det gér att stélla
containers och trailerekipage enkelt pa tdg. Samhillsplanerare méste
skapa forutséttningar for denna smarta typ av godstransportlds-
ningar. Insjosjofart och kustsjofart ar ett underutvecklat trans-
portslag som fungerar vél for ldgvirdigt gods och bulkleveranser,
visar flera europiska utredningar.
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Sidan 71-73 — ”Gron- och blastruktur, samt ekosystemtjdnster”:
Milj6forvaltningen anser att texten om ekosystemtjanster behover
kompletteras med en beskrivning av att gron- och blastrukturen i
hog grad dr barare av fungerande ekosystem, samt att understod-
jande “tjénster” som biologisk mangfald och vattnets kretslopp ér
en forutsittning for 6vriga ekosystemtjanster. Dess betydelse for
klimatanpassning bor ocksa tas upp.

Definitionen och forklaringen av de grona kilarna skulle ocksé be-
hova fortydligas, sarskilt det som syns i karta 13:

e Vad ir skillnaden mellan de Gréna kilarna och de omraden
som kallas for Ldnets samlade rekreations-, natur och kul-
turmiljovirden?

e Vad menas med “utveckling av gronstrukturen” vid de stora
pilarna som pekar ut mot de omrédden som idag har mest natur?

e Vad innebér klassningen i tre klasser av de svaga grona
sambanden?

Miljoforvaltningen foreslar att beskrivningen av blastrukturen kom-
pletteras med en karta.

Miljoforvaltningen foreslar att det beskrivs hur regionala strands-
trak” definieras.

Miljoforvaltningen foresldr att det beskrivs vad en regionala
”grdn station” &r, som anges pa karta 14.

Texten Detta har ldngtgdende effekter pd de marina och akvatiska
ekosystemen bor korrigeras.” Marina ekosystem” dr en delméngd av
“akvatiska ekosystem”. Den andra delmidngden bor kallas ”limniska
ekosystem” eller ’sGtvattensekosystem”.

Sidan 78 — "Klimatanpassning”’:

Milj6forvaltningen anser att det dr en brist att klimatanpassning
framst definieras som en sékerhets- och beredskapsfrdga i RUFS,
och att kopplingen till de tidigare avsnitten 1 rapporten dr svaga vad
giller regional utveckling och fysisk planering. Aven i avsnitten om
gronstruktur och ekosystemtjanster borde det goras tydligare att
gronstrukturen dr viktig for att minska de negativa effekterna av
klimatfordndringarna, sdsom fler skyfall och extrema varmebdljor.
Detta har en direkt koppling till hur omfattande klimatanpassnings-
atgdrder som kommer att krévas 1 framtiden, 1 takt med att klimatet
foréndras.
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Sidan 79 — Bilderna i figur 12 och 13 har blivit omkastade och till-
horande bildtext stimmer inte.

Sidan 80 — Transportleder for farligt gods

Under rubriken Riskhdnsyn i planering anges att ”Transportleder for
farligt gods har alltsé ett stort samhéllsintresse och bor skyddas mot
forandringar av markanvéndningen som minskar deras lamplighet.”
Miljoforvaltningen dr tveksam till detta stdllningstagande och anser
att konflikten mellan ytanspraken for transportleder for farligt gods
och behovet av mark for bostéder bor belysas ytterligare. Inom
overskadlig tid och inom programperioden for RUFS &r malsétt-
ningen fossilbranslefrihet. Detta innebér att mellan 50-60% av allt
farligt gods (bensin och diesel) kommer att upphora. Lansstyrelsens
riktlinjer géllande detta anger ett bebyggelsefritt skyddsavstand pa
minst 25 meter, oavsett vad riskutredningen kommer fram till. Mil-
joforvaltningen anser att detta ar otillfredsstillande, eftersom det i
Stockholm finns stora markreserver kring dessa leder dér tét stads-
bebyggelse skulle kunna byggas med mojligheter till god kollektiv-
trafik, samtidigt som motsvarande ytor inte behdver tas i ansprék i
t.ex. naturmark. Miljéforvaltningen foreslar ett forhallningssatt dar
skyddsavstdndet mellan farligt gods och bostdder anpassas till de
verkliga forutsattningarna och mojliga skyddsatgirder pa respektive
plats. RUFS kan sjdlvklart inte leverera dessa forhdllningssatt men
bor peka pa att transporterna av farligt gods paverkar utvecklingen
av stadsbygden och att diskussioner om konsekvenser for olika
scenarion for hur transporter av farligt gods bor hanteras.

Kapitel 8 — Den rumsliga strukturen

Sidan 87 — 7 I Stockholms Idn okar befolkningen med drygt 50 %
fram till 2050 i jadmforelse med 2015°’:

Milj6forvaltningen anser att det bor beskrivas om de kollektivtrafik-
satsningar som foreslas i ldnet r tillrdckliga for att mdta denna
kraftiga befolkningsdkning. Detta gar inte att utldsa ur rapporten.

Vilken rumslig struktur kravs for en region utan
klimatpaverkande utslapp?

Utifran den stora osdkerhet som rdder kring teknikutvecklingen och
ocksa osdkerheten kring vilka steg den politiska styrningen i EU
och Sverige faktiskt vagar ta for att fraimja fossilfri fordonsflotta
och fossilfria brinslen, anser miljéforvaltningen att strukturbild B ér
att foredra, da den &r mindre beroende av teknikutveckling pa for-
donssidan d@n A. Dessutom kommer godstrafiken att behdva en
storre del av viagutrymmet i framtiden, varfor alternativ B med
mdjlighet till en l4gre andel personbilsresor ér att foredra.
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En komplettering av effekten pa godstrafiken, och om forutsitt-
ningarna for denna skiljer sig 4t mellan de bada strukturbilderna A
och B dr onskvirt. Liksom skillnader i sarbarhet och beredskap med
avseende pa infrastrukturen i de bada strukturbilderna.

Vilken rumslig struktur kravs for en socialt, ekonomiskt och
territoriellt sammanhallen region?

Fragan beror inte miljéforvaltningens bevakningsomraden.

Vilka ar de viktigaste vagvalen for regionen kopplat till den
rumsliga strukturen?

Miljoforvaltningen beddmer att det &r mycket viktigt att fa till en
fortsatt god och girna hogre tillforlitlighet och kapacitet i den
befintliga kollektivtrafiken, parallellt med utbyggnaden. Det ar
ocksé viktigt att de regionala stadskidrnorna kan utvecklas pa det sitt
som RUFS beskriver, for att avlasta resandet in mot centrala
Stockholm. Nya bostédder i ldgen dér boende blir beroende av bilen
bor undvikas, liksom externa kopcentrum som uppmuntrar biltrafik.
Regionens behov av industriomraden i ritt ligen maste sdkerstillas,
eftersom det lokala néringslivet behover lokaler for lager, service
och nirdistribution.

OMS 2050
Utover synpunkterna nedan hinvisar miljéforvaltningen till de syn-
punkter som sammanfaller med RUFS 2050 ovan.

Vad kravs for att 6ka tillgéngligheten och samtidigt minska
klimatpaverkan?

Forstorade regionala och storregionala arbetsmarknader ger
forutséttningar for en 6kad pendling och ett 6kat resande, vilket ar
en utmaning béde ur tringselsynpunkt och for att uppnd fossilfria
transporter. En prioriterad atgérd i RUFS dr att bygga ut den digitala
infrastrukturen, fast och mobil bredbandsuppkoppling med hoga
overforingshastigheter till samtliga invandare, foretagare och
offentlig sektor. Denna dtgérd bor dven gélla storregionen, for att
underlétta mojligheten till distansarbete och resfria moten.

Nationella och storregionala kollektivresor kan goras mer attraktiva
genom att forenkla kombination av resor mellan olika aktorer, t.ex.
med ett nationellt eller storregionalt kort for all kollektivtrafik
istdllet for att olika taxor och system ska gélla i olika lén.

Vilket stod finns for lagre kollektivtrafiktaxa for att 6ka
mojligheten till en inkluderande regionfoérstoring?
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Att sdnka priset dr en konkurrensfordel, men viktigt &r ocksa
restidskvoten jamfort med bil, att man far en sittplats och kan resa
bekvamt, samt undvika tringsel. Det dr mer alternativkostnaden for
resor man bor arbeta med. Tréngselskatter och framfor allt att
sdkerstdlla att forménsbilar inte ger 1 praktiken subventionerade
bilresor. Trafikverkets rapport under varen 2016 om effekterna av
trangselskatten visar att bilister med forménsbil 0kat sitt resande
nagot, medan bilresor for de som sjédlva betalar sin trangselskatt har
minskat.

Vilka fordjupningsomraden bor storregional samverkan
prioritera?

Kust och insjosjofart av lagvardigt gods och bulkleveranser for att
frigora trafikutrymme pé vig och bana.

Slut



