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1. Trafikndmnden godkinner forslag till inriktning for Torsgatan
till en sammanlagd utgift om cirka 75 mnkr enligt vad som
foljer av detta tjénsteutlatande. Projektet har d&ven en inkomst pa
cirka 10 mnkr.

2. Trafikndmnden godkéanner att kontoret for fortsatta
forhandlingar med Bonnier Fastigheter om utformingen av ytan
mot bangardsomradet.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Lars Jolérus
Avdelningschef

Sammanfattning

Mellan Barnhusbron och Bonnierhuset har Trafikverket haft en
etablering och arbetstunnel for Citybanan sedan 2009.

I genomforandeavtalet for Citybanan ingér i Trafikverkets dtagande
att vid avetablering som planeras till sommaren 2017 éterstilla
Torsgatan. D4 Torsgatan dr utpekat som pendlingscykelstrak i
cykelplanen har kontoret under vintern 2015/2016 1atit utféra en
programhandling for strickan Norra Bantorget till Sankt Eriksplan.
Forslaget innebér 2,25 meter breda enkelriktade cykelbanor ldngs
hela strickan med upphdjda dverfarter vid korsningar. Gdngbane-
bredden blir cirka 3 meter pd bigge sidor men norr om Barnhusbron
fram till Lokstallsgatan 6ppnar gangbanan upp pa vistra sidan och
erbjuder mojlighet till ytor for upplételser.
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Utanfor fastigheten som tidigare inrymde Stockholm Vatten norr
om Barnhusbron aterplanteras trad som erséttning for de som
félldes 1 samband med arbetsstart for Citybanan. Utgiften bedoms i
programhandlingsskedet till cirka 75 mnkr och erséttning fran
Trafikverket berdknas bli cirka 10 mnkr f6r deras minskade
atagande av aterstillning.

Flera fastighetsidgare langs strickan har med Bonnier fastigheter
som samordnare drivit fraigan om upprustning av Torsgatan och
skapande av mer liv 1 gaturummet. Som en del i det har planer pa
kommersiell verksamhet mot bangardsomradet kommit upp och
kontoret avser att utreda detta vidare tillsammans med Bonnier
fastigheter.

Bakgrund

Torsgatan ar utpekat som ett pendlingsstrdk i cykelplanen och
forbinder Vasagatan med Solnavédgen. Strackan ar en lénk i det
regionala cykelvégnatet. Gatan dr cirka 1 750 meter lang och
hastighetsbegransningen ar 50 km/h.

Kvartersstruktur sekelskifte/ tidigt
1900-tal
Funktionalism ca 1940-1950tal

Samtida arkitektur
Parker och torg
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Figur 1. Orienteringsbild over utredd stricka med platser och byggnader

bendmnda.

Delstrackan frdn Norra Bantorget till Barnhusbron fick sin
nuvarande utformning s& sent som 2008-2009 da exploatering av
hotell, kontor och bostdder skedde ldngs sparomrédet. Strackan har
enkelriktade cykelbanor med en bredd av cirka 1 meter och
angOring pa bada sidor.

I samband med exploateringen fran Norra Bantorget till
Barnhusbron projekterades dven strickan Barnhusbron till
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Sabbatsbergsvigen men eftersom en av Citybanans arbetstunnlar
forlades till Torsgatan med etableringsstart 2009 genomfordes
aldrig den etappen. I Trafikverkets atagande ingér enligt
genomforandeavtalet for Citybanan en aterstillning av gatan mellan
Barnhusbron och Sabbatsbergsvidgen vid avetablering 2017. I de
tidiga forhandlingarna med Trafikverket diskuterades att
aterstéllningen skulle ske efter den projektering som togs fram infor
ovan ndmnda exploatering och att staden da skulle betala de
merkostnader som detta innebar. Eftersom staden sedan dess tagit
over hela ansvaret for aterstdllningen av Torsgatan efter Citybanans
etablering kommer projektet att fa en intdkt om 10 mnkr fran
Trafikverket 1 ersittning i enlighet med géllande avtal.

Strickan fran Sabbatsbergsvigen till Sankt Eriksplan upptas till stor
del av korbanor med separata korfdlt for svingande trafik och har
smala géng- och cykelbanor samt cykelfalt pa del av strickan.

Eftersom striackan ér utpekad i cykelplanen har kontoret under
vintern 2015/2016 1atit utfoéra en programutredning for strackan
Norra Bantorget till Sankt Eriksplan, ca 1 km av Torsgatans totala
strdckning, som en del i planerna for aterstéllningen efter
Citybanan. Torsgatan soder om Barnhusbron har tagits med for att
ansluta till den padgdende projekteringen for Cykelbanor pé
Vasagatan. Strackan norr om Sabbatsbergsvigen har tagits med for
att ansluta cykelbanorna till Odengatan. Strickan norr om Sankt
Eriksplan till Solnavigen har inte utretts d& fokus har varit ater-
stdllning efter Citybanan. Illustrationsplaner redovisas i bilaga 1. Pa
utredd stricka &r trafikflodet cirka 8 500 bilar och 2 500 cyklister

per dygn.

Arendets beredning

Eftersom den sammanlagda utgiften 1 inriktningsbeslutet 6verstiger
50 mnkr har samrad skett med stadsledningskontoret. Samréadet
kommer sedan dven att anmalas till kommunstyrelsens
ekonomiutskott.

I arbetet med programhandlingen har kontoret haft kontakt med
stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret.

Beskrivning av forslaget
I programutredningen har tre alternativ for utformning av
cykelbanor pa strickan utvirderats:

e Enkelriktade cykelfalt

e Enkelriktade cykelbanor

¢ Dubbelriktad cykelbana
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Alternativen med enkelriktade cykelfdlt och dubbelriktad cykelbana
har valts bort till forman for enkelriktade cykelbanor.

Dubbelriktad cykelbana ér olampligt eftersom det finns mélpunkter
pa bagge sidor samt att anslutande cykelviagnédt har enkelriktade
cykelbanor.

Cykelfdlt pa en gata med 50 km/h och flygbusstrafik leder till en lag
trygghet som kan fa vissa grupper av cyklister att vélja bort gatan.

Kostnaden for cykelfilt respektive dubbelriktad cykelbana bedoms
vara cirka 5-8 mnkr ldgre jamfort med enkelriktade cykelbanor men
fordelarna for bade géende och cyklister motiverar enligt kontoret
merkostnaden.

1
[

Figur 2. De tre inledningsvis studerade alternativen till ny cykellésning.

De enkelriktade cykelbanorna blir 2,25 meter breda och
gangbanorna blir cirka 3 meter pa bigge sidor langs hela strackan.
Utrymmet till cykelbanor och gingbanor tas fran kdrbanan.

P4 strackan Norra Bantorget till Barnhusbron tas angoring bort pé
oOstra sidan diar mdjlighet for angoring kan 16sas pa véandplatsen vid
Dalatrappan och Kammakargatan samt utrymmet under
Barnhusbron. Pé strickan norr om Barnhusbron till
Sabbatsbergsvigen kommer parkering och angdring att finnas pa
Ostra sidan medan det pa bangardssidan inte kommer att dterskapas
nagon parkering efter Citybanans avetablering, dér finns inte heller
ndgot angdringsbehov.

Utanfor Bonnierhuset kommer angdringsytan att finnas kvar pa
véstra sidan medan dagens kantstensparkering pa stra sidan mot
bergskédrningen forsvinner. Norr om Lokstallsgatan tas yta fran
korbanan da fickan for flyg- och nattbussar forsvinner i norrgdende
riktning, héllplatsen kommer att utforas som kantstenshallplats,
aven det separata korfaltet for svingande trafik ner till
parkeringsgaraget vid Sankt Eriksplan forsvinner. I sodergdende
riktning forsvinner det korfalt som idag anvands som angdring och
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korfalt for svangande trafik till Lokstallsgatan pa denna stricka,
behovet av angoring och separat korfalt for svingande trafik ses
som litet. Norr om Sankt Eriksplan gors ena korfaltet om till korfalt
for svangande trafik for trafik osterut pd Odengatan, detta for att
endast leda in en fil pd Torsgatan.

1 1
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Figur 3. Typsektion med enkelriktade cykelbanor

Konsekvenser

Cykeltrafik

Forslaget innebér stora forbattringar for cykeltrafiken da hela
strickan som idag har en blandning av smala cykelbanor och
cykelfalt far 2,25 meter breda enkelriktade cykelbanor lings hela
strackan med upphdjda Gverfarter vid korsande gator. Forslaget
foljer cykelplanens rekommendation for bredder och utformning.

Gangtrafik, stadsliv och gestaltning

Soder om Barnhusbron behélls dagens gangbanebredder pé cirka 3
meter pa vardera sidan. Befintliga trdd behover féllas och nya
aterplanteras for att ge plats for cykelbanan pé Ostra sidan. I den nya
trddraden finns utrymme for parkmdobler och cykelparkering.
Utrymme for uteservering finns redan idag pa Norra Bantorget.

= &

Figur 4. Planutsnitt for delen ndrmast Norra Bantorget
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Norr om Barnhusbron fram till Bonnierhuset dr gatusektionen
generdsare och mot bangarden finns utrymme for mdblering och
planteringar samt tillfalliga upplatelser utdver den yta som behovs
for trafiklosningen.

Tradraden som till storre delen félldes i samband med etableringen
for Citybanan aterstélls pa Ostra sidan. Cykelbanan ldggs pa den hér
strdckan utanfor planterings- och mdbleringszonen for att undvika
konflikt med befintliga ledningar.
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Figur 5. Sektion utanfor fastigheten som tidigare inrymde Stockholm Vatten, ytan

for moblering och plantering mot bangdrdsomrddet ej redovisad.

Utanfor Bonnierhuset fortsitter den Ostra gdngbanan med en bredd
pa cirka 3 meter medan gangbanan utanfor konsthallen och
kontorshuset behéller sin nuvarande bredd pa ndrmare 5 meter. Den
borttagna parkeringen pé Ostra sidan har dven mojliggjort en
fortsdttning av trddraden lings gatan, trdden har hér forlagts pd
véstra sidan da ostra sidan redan upplevs som gron med
kvartersplanteringar, Sabbatsbergsparken och Vasaparken i direkt
anslutning om dn med en bergskirning pa delar av strackan.
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Mellan Lokstallsgatan och Sankt Eriksplan breddas den ostra
géngbanan upp till 3 meter pé storre delen av strickan. I en tring
sektion vid sodra overgangsstillet mellan Vasaparken och Sankt
Eriksplan blir gangbanan ca 2,5 meter, vilket &nda innebér en klar
forbattring mot dagens 1 meter. Pa véstra sidan &r gangbanan en del
av Sankt Eriksplan och hér finns redan idag utrymme for bade
uteserveringar och gaende. Strackan kompletteras med enstaka nya
trad for att fylla igen luckor mellan befintliga trad.

¥ o g VL

Figur 7. lllustrationsplan over strdckan Sankt Eriksplan till Lokstallsgatan

Trafiksakerhet

I olycksinformationssystemet Strada gér att utldsa vilka typer av
olyckor som har rapporterats. De senaste 6 aren har 49 rapporterade
olyckor skett.

For olyckor mellan cyklist och motorfordon kan noteras att dessa
till storsta delen sker 1 korsningar dir det idag inte dr genomgaende
cykelbana samt vid ang6ring till Bonnierhuset ddr dagens cykelfat
ligger utanfor last- och taxizonen. Olyckor mellan géende och
cyklister forekommer framst ndrmast Norra Bantorget dér
cykelbanan idag dr underdimensionerad. Med foreslagna
enkelriktade cykelbanor atgérdas orsakerna till en stor del av
olyckorna.

Busstrafik

Strackan trafikeras idag endast av flygbussar och SL:s nattrafik, for
denna trafik finns tva hallplatsldgen vid Sankt Eriksplan. Kontakt
har tagits med trafikforvaltningen och inga planer finns f6r utokad
kollektivtrafik.

Nyttotrafik

De flesta fastigheter langs striackan tar idag mot varor och
leveranser fran sidogator eller fastighetsmark. Lastzoner har
behallits pa de platser ddr denna mgjlighet inte finns. Beroende pa
intresse for upplatelser pd ytan som tillskapas mot bangarden kan
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behov av lastplats innanfor cykel och gangbana komma att behdva
anordnas, detta dr dock inget behov som har identifierats i den
utredning som foreligger.

Bil- och motorcykeltrafik

Torsgatan har idag endast ett korfélt 1 vardera riktning frén Norra
Bantorget fram till Lokstallsgatan dir gatan breddas upp till tva
korfalt 1 vardera riktning. Forslaget innebér att ett av korfalten i
norrgdende riktning samutnyttjas med busshallplatsen som blir en
kantstenshallplats. I sodergdende riktning forsvinner korféltet for
sviangande trafik till Lokstallsgatan men i 6vrigt behalls dagens
utformning med kantstenshallplats dér trafiken kan ta sig forbi
stillastaende buss. For underlétta vivningen foreslas ena korfiltet
norr om Sankt Eriksplan bli ett korfalt for trafik som svinger Osterut
pa Odengatan. Kapacitetspaverkan pa biltrafiken forvéntas bli liten
eftersom minskningen 1 korfalt bara forflyttas ett kvarter norrut.
Antalet parkeringsplatser lings gatan minskar med ca 50 platser. I
nidromradet finns dock flera parkeringsgarage 6ppna for
allménheten.

Figur 8.lokalisering av parkeringsgarage dppna for allmdnheten i nédromradet

Samarbete med fastighetsagare

Det finns planer pa att riva ”AFA-huset” norr om Torsgrénd och att
1 samband med det se 6ver mojligheten att dndra gatans karaktir till
mer stadsmassig. Stadbyggnadskontorets tjdnsteutldtande har dock
aterremitterats for vidare utredning varfor ingen sdrskild hansyn har
tagits till en eventuell framtida exploatering i kontorets genomforda
programutredning. Forslaget innebar dock inget hinder for eventuell
kommande byggnation.

Bonnier fastigheter har tillsammans med 0vriga fastighetsdgare
langs Torsgatan varit aktiva i processen med
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stadsbyggnadskontorets och exploateringskontorets planer for
”AFA-huset” och eventuell tillkommande exploatering. Eftersom
det rader osdkerhet kring vad som hiander med ”AFA-huset” har
Bonnier Fastigheter sjédlva utrett mgjligheten att mot
bangirdsomradet skapa en yta for mindre byggnader/containrar med
verksamheter. Forslaget innebér att gatuparkeringen skulle fa dela
pa utrymmet med traden. Det innebér férre parkeringar och trad pa
strickan men kontoret anser att detta uppvigs av det liv som en
kommersiell verksamhet skulle skapa pé en del av Torsgatan som
annars endast dr en transportstricka. Kontoret vill fortsétta
forhandling och utredning av vad ett sadant forslag skulle innebéra.
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Figur.9 visionsbild fran Bonnier pd Torsgatan sedd norrut fran Barnhusbron

Tidplan och ekonomi

Tidplan

Projektering for systemhandling pagar for hela strackan med
inriktning pa att ta fram en detaljprojektering pa strickan
Barnhusbron till Bonnierhuset till varen 2017. Eftersom
Trafikverket aterldmnar ytan till sommaren 2017 méste denna del
ingd 1 en forsta utbyggnadsetapp. Kontoret har bedomt att
omfattningen av ombyggnaden ir sa stor att hela strickan inte &r
lamplig att bygga ut i en entreprenad utan bast delas upp pa tva till
tre etapper.

2:a halvaret 2016 | Inriktningsbeslut och féardigstillande av
systemhandlingsprojektering.

1:a halvaret 2017 | Genomforandebeslut, detaljprojektering och
upphandling entreprendr etapp 1.

2:a halvaret 2017 | Genomf6rande etapp 1.
Fardigstdllande detaljprojektering resterande
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etapper.

1.a halvaret 2018 | Fardigstillande etapp 1.
Genomforandebeslut, detaljprojektering och

upphandling entreprenor resterande etapper.

2:a halvéret 2018 | Genomforande resterande etapper

2019

Fardigstillande resterande etapper

Tidplan i tabellform

Ekonomi

Forhandling fors med Trafikverket angdende virdering av den
aterstdllning som ingar i deras dtagande enligt genomforandeavtal
for Citybanan men som utgar.

Mnkr 2016 2017 2018 2019 totalt
Utgifter 4,0 18,0 35,0 18,0 75,0
Intakter 10,0 10,0
Netto 4,0 8,0 35,0 18,0 65,0

Oversikt utgifter och inkomster

De érliga kapitalkostnaderna berdknas 6ka med sammanlagt cirka
2,4 mnkr frén och med 2019. Kapitalkostnaderna som avser
avskrivningar med en avskrivningstid om 30 ar och intern rdnta om
1,75 procent, minskar ddrefter successivt med gjorda avskrivningar.

En investeringskalkyl har gjorts enligt stadens riktlinjer.
Berédkningen visar ett negativt nettonuvdrde om 58,9 mnkr.
Nuvérdesberdkningen redovisas 1 bilaga 2.

Driftkostnaderna beddms 6ka med cirka 50 000kr — 70000 kr/ar da
korbaneytan minskar till forman for gadng- och cykelytor som ar
dyrare att skota.

Risker

I projektet ingér att gora atgédrder pd och hoja befintlig stddmur mot
bangirdsomradet, atgdrden har lyfts med Trafikverket men
ytterligare samordning kréavs. Utover det har det i programskedet
inte identifierats ndgra risker som behover hanteras sé hér tidigt.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att nimnden godkanner kontorets forslag till
inriktningsbeslut for Torsgatan avseende enkelriktade cykelbanor
till en utgift om cirka 75 mnkr. Med ersittning fran Trafikverket pa
cirka 10 mnkr blir nettoutgiften cirka 65 mnkr. Dessutom
godkénner ndmnden att kontoret fortsdtter forhandlingar med
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Bonnier Fastigheter om utformingen av gatan mot
bangérdsomrédet.

Slut
Bilagor

1. Illustrationsplaner over strackan, fyra blad
2. Investeringskalkyl, daterad 2016-06-07
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