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Sammanfattning

Stockholms kommunfullmaktige har antagit en cykelplan som
beskriver hur staden ska arbeta for att 6ka andelen cyklister och
gora det enkelt och sékert att cykla i Stockholm. Den viktigaste
delen i planen ar att bygga ut cykelinfrastrukturen.

Detta inriktningsheslut foregas av ett utredningsbeslut for de hogst
prioriterade cykelinfrastrukturatgarderna i cykelplanen samt tre
tidigare inriktningsbeslut.

De projekt som omfattas av inriktningsbeslut 4 ar Liljeholmsbron
och Hornstull, Nybroplan-Gustav Adolfs torg och
Kungstradgardsgatan, Stadsgardsleden, Ballsta bro, tre atgarder pa
Hasselbystraket, Spangavagen mellan Enevagen och Enebyvégen,
tunnel vid Vastertorp och Orbyleden.

Tyngdpunkten i forslaget ligger pa att komplettera och forstarka
viktiga strak for cykelpendling enligt cykelplanen, bade genom att
atgarda saknade lankar och oka framkomligheten och sékerheten i
befintliga sddana. Alla strackor utgor del av regionala strak i
Regional cykelplan for Stockholms léan.

Gemensamt for alla valda atgarder &r att de starker cykelns stéllning
som fardmedel och trafikslag och bidrar till ett ssmmanhéngande,
vélutformat och kapacitetsstarkt cykelvagnat. Atgarderna bedéms
bidra till cykelplanens syfte att gora det enklare och sékrare att
cykla i Stockholms stad och mal om att 6ka andelen cyklister, samt
vara i linje med Stockholms stads framkomlighetsstrategi. Flera av
de aktuella projekten berdér komplexa urbana miljéer, och staller
krav pa avvagningar bade vad galler ekonomi och mellan olika
intressen och ansprak utifran de forutsattningar som rader pa
platsen.

Sammanlagt bedoms atgarderna medfora en utgift om ca 215 mnkr.

Bakgrund

En bérande del i Stockholms stads framkomlighetsstrategi ar att fler
méanniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler
anvander kapacitetsstarka fardmedel, det vill saga kollektivtrafik,
cykel och gang, samt godsfordon med hdg belaggning.
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Som ett led i att forverkliga malen i framkomlighetsstrategin
godkande kommunfullméktige i mars 2013 en ny cykelplan for
Stockholm, med riktlinjer for stadens arbete med cykelplanering.
Den viktigaste delen i planen, och grundlaggande for att kunna 6ka
cyklandet, ar en val fungerande infrastruktur med ett
sammanhangande nétverk av gena, sdkra och framkomliga
cykelvagar. I trafikndmndens budget for 2016-2019 &r det utpekat
763 mnkr for cykelinvesteringar.

Ett utredningsbeslut for ca 60 prioriterade infrastrukturprojekt i
cykelpendlingsnatet fattades i trafik- och renhallningsnamnden i
november 2012. Utredning for de olika projekten sker I6pande och
pagar parallellt med att de arliga inriktningsbesluten skrivs fram. |
utredningsfasen kan det visa sig att ett projekt inte ar genomférbart
eller att den totala utgiften for projektet inte &r motiverad for den
nytta det medfér. Tre inriktningsbeslut har hittills fattats av trafik-
och renhallningsnamnden (2013 och 2014) och trafiknamnden
(2015). Det har &r det fjarde inriktningsbeslutet inom ramen for
cykelplanen. Genomfdrandebeslut kommer att behandlas separat for
varje enskilt projekt. Hittills har de tre inriktningsbesluten omfattat
sammanlagt 28 projekt. Av dessa &r i maj 2016 sju fardigstallda och
for ytterligare nio projekt har genomférandebeslut fattats.

Arendets beredning

Arendet har beretts av trafikkontoret. Eftersom den sammanlagda
utgiften for projekten i inriktningsbeslutet dverstiger 50 mnkr har
trafikkontoret samratt med stadsledningskontoret i drendet.
Stadsledningskontoret kommer att anméla samradet till
kommunstyrelsens ekonomiutskott.
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I De aktuella projekten (orange strackor).

Analys och konsekvenser

Cykelplanen

| Stockholms stads cykelplan (cykelplanen) har fokus lagts pa det
overgripande cykelvégnatet. Det motsvarar en grundlaggande
infrastruktur for cykling och kallas pendlingsnat da det mojliggor
regional cykling och kopplar ihop lanets olika kommuner. Detta nat
ska vara till for alla, och cykelvagarnas utformning - bredder och
standard - mojliggora att cyklister som tar sig fram med olika
hastigheter och med olika forutsattningar kan kdnna sig trygga och
sékra.

Straken kannetecknas av breda cykelbanor eller - falt med bra
framkomlighet, trafiksignaler anpassade till cykeltrafiken och hog
standard pa drift och underhall. I cykelplanen anges riktlinjer for
breddmatt for saval enkel- och dubbelriktade cykelbanor som
cykelfalt pa pendlingsstraken. Dessutom finns riktlinjer for
detaljutformning avseende bland annat kurvradier, sikt, separering
fran gangtrafiken, materialval och anpassade signaler.
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Trafikkontorets 6vergripande malsattning i de cykelprojekt som
ingar i detta inriktningsbeslut &r att de foreslagna atgarderna ska dka
framkomligheten och trafiksakerheten for cyklister, och pa sa vis
bidra till cykelplanens syfte att gora det enklare och sakrare att
cykla i Stockholms stad och mal om att 6ka andelen cyklister.
Malséttningen ar att atgarderna ska félja de riktlinjer for breddmatt
och utformning av cykelinfrastruktur som anges i cykelplanen.
Samtidigt kan avvagningar beh6va goras gentemot andra ansprak.

Bedomningen ar att den 6vergripande malsattningen klaras och att
forslaget sammantaget bidrar till ett sammanhéngande, vélutformat
och kapacitetsstarkt cykelvagnat.

| enstaka delar har kontoret valt att gora avvagningar som innebar
att till exempel breddmatt inte klaras fullt ut pa en hel stracka.
Dessa avvagningar har motiverats i redogorelserna for de berdrda
projekten.

Framkomlighetsstrategin

| Stockholms stads framkomlighetsstrategi lyfts forutom cykel éven
gang och kollektivtrafik, liksom godstrafik med god belaggning
fram som kapacitetsstarka trafikslag som bor prioriteras. Darfor
laggs sarskild vikt vid att bade beskriva konsekvenserna for dessa
av de foreslagna atgarderna, och dar det ar mojligt genomfora
forbattringar avseende framfor allt framkomlighet och
trafiksakerhet men &ven vad galler levande stadsrum.

Forutsattningar och avvagningar

Nar befintliga gator far ny utformning ses gatans funktion och
omkringliggande gatunéat och omgivningar éver. Det innebar att
olika avvéagningar kommer att behova goras utifran de
forutsattningar som rader pa platsen. Det & manga intressen som
ska tillgodoses pa de begransade befintliga ytorna. De avvagningar
som kan komma ifrdga handlar om olika ansprak pa det offentliga
rummet géllande kapacitet, angoringsbehov, gestaltning,
vistelseytor samt tillganglighet och sakerhet for olika trafikslag.

Tva av projekten, Spangavagen och tunneln vid Véstertorps
tunnelbana, bedéms kunna genomforas utan att nagra stora
avvagningar gentemot andra intressen behéver goéras. | projekt
Orbyleden kommer konsekvenserna for omraden med naturvérden
att behova studeras vidare.
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Pa Hasselbystraket gor kontoret beddmningen att behovet av gen,
framkomlig och trafiksaker cykelinfrastruktur motiverar nagot
forsamrad framkomlighet for biltrafik pa lagt trafikerade lokalgator.

| innerstaden &r det ofta svart att anlagga infrastruktur for enbart
cyklister da manga olika intressen och ansprak berdrs. Har & manga
gator i behov av storre ombyggnationer for att klara intentionerna i
framkomlighetsstrategin och cykelplanens riktlinjer. Det kan darfor
vara langsiktigt Ionsamt att ta ett helhetsgrepp pa gatan sa att fler
intressen kan tillgodoses. Samtidigt behdver denna typ av
genomgripande l6sningar dar det &r mojligt balanseras upp av
enklare och mindre kostsamma atgéarder med liknande effekt pa
framkomlighet och trafiksakerhet.

Strackan Nybroplan-Gustav Adolfs torg &r en innerstadsmiljé som
innebar speciella utmaningar i form av framfor allt den
kulturhistoriskt kéansliga miljon och de stora gangflédena. De
avvagningar som gors i projektet galler i stora delar gestaltningen
av gaturummet, bade for att varna den kéansliga miljon och forbattra
mojligheterna till samspel mellan cykeltrafik och fotgangare.

Ballsta bro ar inte en innerstadsmiljo, men bredden pa bron
begransar ytan pa samma satt som avstandet mellan husfasader pa
en innerstadsgata gor, och tvingar fram prioriteringar. | projektet
behdver avvéagningar goras framfor allt mellan de prioriterade
trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik.

| tva projekt, Liljeholmsbron-Hornstull och Stadsgardsleden,
innebar de foreslagna I6sningarna att cykel- och gangtrafikens
framkomlighet prioriterats med minskad framkomlighet for
motorfordonstrafik som foljd pa tva viktiga infartsleder till
Stockholms innerstad. | bada projekten foreslas att korfalt tas i
ansprak for att mojliggora en langsiktig kapacitetshojning i linje
med framkomlighetsstrategins intentioner, men dér avvéagningar
behdver goras i forhallande till kapaciteten i det befintliga vagnatet.
Fortsatta trafikanalyser behdvs for att sékerstalla att foreslagen
inriktning inte far for langtgaende oonskade effekter pa
trafiksystemet i stort. | bada projekten finns dven framtida
osakerheter i form av pagaende och/eller planerade exploaterings-
och infrastrukturprojekt antingen i anslutning till strackorna eller i
naromradet.
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De foreslagna l6sningarna i inriktningsbeslutet gor det lattare att
anvanda kapacitetsstarka fardmedel, som kan transportera flest
manniskor per ytenhet, det vill sédga kollektivtrafik, cykel och gang.
Atgarderna bedoms saledes vara i linje med Stockholms stads
framkomlighetsstrategi.

Atgarderna i siffror
Forslaget till inriktningsbeslut omfattar stréckor med en total langd
om ca 5,5 km.

Den totala uppskattade utgiften for projekten i inriktningsbeslutet
uppgar till ca 215 mnkr.

Utgiften per langdmeter cykelinfrastruktur varierar mellan
projekten. Generellt kan sdgas att atgarderna i ytterstaden kostar
mellan 15 000 och cirka 30 000 kr, medan atgéarderna i
innerstadsmiljo ligger mellan 35 000 och 60 000 kr per meter. For
nagra objekt som i hog grad bestar av punktinsatser ar det mindre
relevant att rakna utgift per meter. Det kan réra sig om mer
komplicerade trafikmiljoer, platsbildningar och konstruktioner.

Nedan presenteras projekten mycket kort utifran den forandring
som efterstravas gallande cykel. Tidplan och ekonomi presenteras
samlat for alla projekten i slutet av detta tjansteutlatande.

Forslag till utformningsalternativ for de olika projekten ligger i
bilagt till detta tjansteutlatande, bilaga 1. Cykelprojekten som
omfattas av tjansteutlatandet har kommit olika langt i sin utredning
och detaljnivan skiljer sig darfor at.

| bilagan ges &ven for varje projekt en konsekvensbeskrivning och
en bedémning av uppfyllelse gentemot cykelplanen.

Lilieholmsbron-Hornstull

Langholmsgatan och Liljeholmsbron &r utpekade som
pendlingsstrak i Stockholms cykelplan och utgor del av ett regionalt
strak i Regional cykelplan for Stockholms lan.
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11 Den aktuella strackan Liljeholmsbron och Hornstull samt féreslagna atgarder.

Liljeholmsbron &r en viktig infartsled mot Stockholms innerstad
med ett trafikflode pa 26 000 motorfordon - varav 300 bussar - och
nastan 10 000 cyklar per dygn i maj. Till detta kommer ca 1500
gaende 6ver bron. Langholmsgatan binder samman Liljeholmsbron
och Vasterbron och trafikeras av bland annat stombusslinje 4. Pa
béada sidor av Langholmsgatan finns uppgangar fran
tunnelbanestation Hornstull.

Befintliga cykelbanor, cykelfalt och gangbanor haller pa en stor del
av strackan lag standard, med flera inbyggda konfliktpunkter mellan
cyklister, fotgédngare och motorfordon.
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Pa Langholmsgatan norr om korsningen med Folkskolegatan byggs
fran 2016 enkelriktade och separerade cykelbanor. Trafikkontoret
foreslar att enkelriktade cykelbanor byggs pa respektive sida om
Langholmsgatan &ven soder om Folkskolegatan. Cykelbanorna dras
bakom hallplatslagena pa strackan och separeras fran bil- och
gangtrafik. Samtliga cykelrelationer i korsningen med Hornsgatan
gors dubbelriktade samtidigt som bilkérbanorna smalnas av for att
6ka framkomligheten for cykel.

Pa Liljeholmsbron enkelriktas de idag dubbelriktade cykelbanorna.
Pa den Ostra brohalvan breddas gang- och cykelbanorna till totalt ca
6 meter. Ett norrgdende bilkorfalt leds over vid det sodra brofastet
och gar motriktat pa den vastra bron, dar ett sodergaende korfalt
forsvinner. P& den vastra brohalvan blir gang- och cykelbanan
fortsatt drygt 4 meter bred. Atgérderna pa Liljeholmsbron
samordnas med den planerade renoveringen av broklaffarna som
tidigast kommer att kunna genomféras under 2019.

Nybroplan - Gustav Adolfs Torg

Strackan Nybroplan - Gustav Adolfs Torg och Kungstradgardsgatan
soder om Arsenalsgatan ar utpekad som pendlingsstrak i
Stockholms cykelplan och utgor del av ett regionalt strak i Regional
cykelplan fér Stockholms 1an. Den studerade strackan utgor
tillsammans med narliggande strak en viktig knutpunkt for
cykeltrafik. 1 och med det centrala laget tangerar strackan dessutom
flera viktiga malpunkter for cykeltrafik i form av arbetsplatser,
handel, kultur och ngjen.
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Il Strackan mellan Nybroplan och Gustav Adolfs torg.

Den studerade strackan passerar nagra av Stockholms viktigaste
torg och parker och innehaller gatumiljéer och stadsrum av hogt
kulturhistoriskt vérde. Den kansliga miljon kréver stor hansyn vid

utformning och gestaltning. Aven de stora gangflodena i omradet
innebér en sérskild utmaning.

Mellan Nybroplan och Kungstradgardsgatan uppmattes ca 4 000
cyklister under en dag i maj 2014 och pa Kungstradgardsgatan
soder om Arsenalsgatan ca 5 000 cyklister. Antalet gaende som
korsade Kungstradgardsgatan vid Arsenalsgatan var ca 5 000.

Nar tunnelbanan har forlangts till Nacka ar 2025 kommer
betydelsen av tunnelbaneentrén vid Arsenalsgatan att 6ka. Enligt
trafikforvaltningens prognoser kommer antalet resendrer till station
Kungstradgarden oka fran 5 600 till omkring 15 000. Antalet

gaende langs den studerade strackan kommer darfor att oka
vasentligt.

Befintlig cykelinfrastruktur uppfyller inte de riktlinjer for
utformning av pendlingsstrak som anges i cykelplanen.

Separeringen mellan gaende och cyklister &r pa vissa stéllen otydlig
vilket leder till onddiga konflikter.

Over Raoul Wallenbergs torg breddas cykelbanan samtidigt som
dess utbredning fortydligas. Hansyn tas till monumentet pa torget.

Arsenalsgatans norra del ar idag reglerad som gagata. Har foreslas



“*‘"; Stockholms

stad

(3]

Cykelplan. Utbyggnad av pendlingsstrak.
Inriktningsbeslut 4

Fel! Hittar inte referenskaélla.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering

T2013-313-06577
Sida 11 (23)

saval cykelbanan i gatans mitt som den vastra gangbanan breddas. |
samband med ombyggnation bor trafikregleringen pa strackan ses
over.

Arsenalsgatans sodra del kommer i framtiden att fa en mer
betydande funktion som bytespunkt for kollektivtrafiken och fler
méanniskor kommer att rora sig langs strackan. Har forses
gangytorna med bredare strak av hallar for att 6ka kapaciteten for
gaende. Cykelbanan breddas och separering mellan gaende och
cyklister tydliggors.

Langs Kungstradgardsgatans Ostra sida anlaggs en enkelriktad
cykelbana norrut. Pa vastra sidan dras en enkelriktad cykelbana i
parken innanfor den forsta tradraden lindar.

Genom Kungstradgarden, i passagen mellan almarna och rosariet,
behalls den befintliga cykelbanans bredd medan gangbanan breddas
ut mot befintligt staket. Genom att gaende far storre ytor bedoms
problemet med gaende som anvander cykelbanan att minska.

Pa Jakobs torg foreslas saval cykelbanan som gangytorna breddas,
samtidigt som korbanans bredd pa strackan mot Gustav Adolfs torg
minskas och mojligheten fér motorfordon att kdra runt Operan tas
bort genom avstangning. Detta minskar biltrafiken pa Jakobs torg
och ger mer plats for cyklister, gdende och uteserveringar.

Trafikkontoret bedomer sammantaget att de foreslagna atgarderna
pa strackan klarar malsattningar om sammanhangande cykelstrak
och farre konflikter mellan gaende och cyklister samtidigt som den
kansliga historiska miljon vérnas.

Stadsgardsleden

Stadsgardsleden &r utpekad som pendlingsstrak i Stockholms
cykelplan och utgor del av ett regionalt strak i Regional cykelplan
for Stockholms lan.
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IV Den aktuella strackan av Stadsgardsleden.

Straket forbinder Slussen med Danvikstull och vidare mot Nacka
och V&rmdo och trafikeras av 6000 cyklister per dag under maj
manad. Pa strackan passerar dven runt 26 000 motorfordon per
vardagsmedeldygn (2013). Periodvis ar det manga gaende pa
strackan till farjeterminalen.

Den aktuella strackan ar drygt 700 meter lang och stracker sig fran
korsningen véaster om Fotografiska Osterut till Tegelviksslingan.
Den nuvarande sektionen bestar forbi Fotografiska av fyra bilkorfalt
och tva kollektivtrafikkorfalt.

Den befintliga gang- och cykelbanan uppfyller inte cykelplanens
riktlinjer for utformning av pendlingsstrak. Strackan ar
olycksdrabbad. Sedan 2006 enligt STRADA tre dédsolyckor, 16
ytterligare allvarliga olyckor och 22 méttliga/lindriga olyckor
intraffat med cyklister inblandade.

Det atgardsforslag som foresprakas r en breddning av gang- och
cykelbanan fran 3,4 m till 6.7 m genom att ett korfalt i ostlig
riktning tas i ansprak pa en 270 meter lang stracka forbi
Fotografiska. Oster om denna stricka, fran i héjd med Lilla
Erstagatan till Tegelviksslingan, finns utrymme att bredda gang-
och cykelbanan till 5,75 m utan inskrankning pa ovrig trafik genom
att grénremsan langs gatans sddra sida nyttjas.

Fortsatta trafikanalyser behovs for att sakerstélla att foreslagen
inriktning inte far for langtgaende oonskade effekter pa
trafiksystemet i stort.

Sarskilt behdver kapacitetsanalyser goras for den signalreglerade
korsningen vid Fotografiska avseende bussarnas framkomlighet och
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langden pa kobildningar med anledning av att ett korfalt tas i
ansprak.

Beroende pa utfallet av denna kan en alternativ 16sning vara aktuell
att utredas vidare som bor kunna fungera val for saval cykel- som
gangtrafiken. Den innebér att nuvarande gang- och cykelbana langs
Fotografiska skyltas om till enbart cykelbana och att gaende leds
norr om Fotografiska langs kajen. Inga korfalt behover da tas i
ansprak. Losningen kraver samverkan med Stockholms hamnar.

Koordinering med projekt Slussen kommer att kravas.

Ballsta bro

Ballsta bro ar utpekad som pendlingsstrak i Stockholms cykelplan
och utgor del av ett regionalt strak i Regional cykelplan for
Stockholms I&n.

o3> A 2
I~ \
@ 3
« 0 e 6l
§ "-‘ > ds\fa% i
- %\ .,‘.. La(\ Ballsta bro
e A ©
al/ag e )
% €n B
=<
)
63 % =
[~ § >
) ' 2
o)) = N >
; :

Qb

- ~

Den aktuella strackan dver Ballsta bro.

Kommungransen mellan Stockholm och Sundbyberg gar mitt pa
bron. Straket dver Ballstaviken &r en viktig lank mellan Stockholms
vastra delar och Sundbyberg. Tre busslinjer trafikerar bron, och en
fjarde trafikerar Ballstavagen-Karlsbodavagen. Direkt dster om
denna passerar tvarbanan pa en egen bro.

Ballsta bro ar cirka 21 meter bred och 60 meter lang och bestar av
fyra korfalt med gangbanor pa vardera sidan. Vid brons bagge andar
ansluter cykelbanor, men dver bron sker cykling i blandtrafik.

Trafikkontoret foresprakar ett forslag dar enkelriktade cykelbanor
anlaggs i bada riktningarna. Detta mojliggors genom att korfalt for
motorfordon dver bron begransas till tre med en 2+1-indelning.



“*‘"; Stockholms

stad

(3]

Cykelplan. Utbyggnad av pendlingsstrak.
Inriktningsbeslut 4

Fel! Hittar inte referenskaélla.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering

T2013-313-06577
Sida 14 (23)

Forslaget ger breda gang- och cykelbanor samt fullgod sékerhet for
cyklister med en skyddsremsa mellan cykelbanan och kérbanan.

Forslaget innebar en minskad kapacitet fér motorfordonstrafiken,
vilket kan ge forsamringar for busstrafikens framkomlighet.
Fordjupade trafikanalyser behdvs for att studera detta. Beroende pa
utfallet av dessa kan alternativa I6sningar som innebér fortsatt fyra
korfalt men med smalare gang- och cykelbanor bli aktuella att
utredas vidare.

Atgarderna planeras och genomfors i samverkan med Sundbybergs
stad.

Hasselbystraket

Hasselbystraket ar drygt 15 km langt och stracker sig fran
Akermyntan i vést in till Stockholms stadshus. Hela strackan ar
utpekad som pendlingsstrak i Stockholms cykelplan och utgor dven
ett regionalt strak i Regional cykelplan for Stockholms lan.

Vid Ulvsundaplan stralar tva viktiga pendlingscykelstrak i vasterort
samman, och Hasselbystrakets strackning mellan Ulvsundaplan och
Alviksplan ar en viktig port mot innerstaden for en stor del av
cykeltrafiken fran vasterort.

Trafikkontoret foreslar att tre delstrackor av straket prioriteras i
detta inriktningsbeslut — Krossgatan-Bergslagsplan,
Réckstarondellen och Akeshov till Brommaplan.
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Utmed Lovstavagen mellan Krossgatan och Bergslagsplan anlaggs
en ny gang- och cykelbana.
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Den aktuella stréackan langs Lovstavagen.

Rackstarondellens cykelpassage hastighetsséakras och breddas.
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Den aktuella strackan sydvést om Rackstarondellen

Vid Akeshov anlaggs en hastighetssékrad passage éver
till/franfarten vid cirkulationsplatsen. Fran cirkulationsplatsen fram
till Brommaplan utmed Bergslagsvagens sodra sida byggs en ny
dubbelriktad cykelbana.
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Utover ovan namnda utbyggnadsfoérslag kommer trafikkontoret
aven se 6ver belaggning, malning, stolpar och andra hinder langs
strackan.

| ett ndsta skede bor strackan mellan Ulvsundaplan och
Tranebergsbron dver Alviksplan ses 6ver. Trafikverket &r
vaghallare pa huvuddelen av strackan och atgarder behéver ses dver
I ett gemensamt arbete. Samordning behdver ske med planerat
exploateringsprojekt i Alvik.

Spangavagen mellan Enebyvagen och Enevagen
Spangavagen &r utpekad som pendlingsstrak i Stockholms
cykelplan och utgdr aven ett regionalt strak i Regional cykelplan for
Stockholms l&n.
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3ECKOMBERGA
Den aktuella stréackan Iangs Spangavéagen mellan Enebyvagen och Enevégen.

Den aktuella strackan ar en kilometer 1ang och stracker sig mellan
Enebyvégen i soder till Enevégen i norr. Den har bristfallig
infrastruktur for cykel. Pa delar av strackan saknas cykelldsningar
pa den vastra sidan och i andra delar &r inte cykelbanorna utformade
enligt cykelplanens riktlinjer for pendlingsstrak.

Forslaget innebar utbyggnad av enkelriktade cykelbanor enligt
cykelplanens riktlinjer pa delar av den vastra sidan av Spangavagen.
For att mojliggora breddningen kommer bergsskarning att bli
nodvandig pa en stracka liksom ett mindre fastighetsintrang. Vid
cirkulationsplatsen i korsningen Spangavagen-Styreman Sanders
vdg justeras bullerskyddsskarmarnas lage for battre siktforhallanden
och for att sakerstalla att tillrackligt med utrymme finns for att bade
rymma tillganglighetsanpassning av 6vergangsstallen och
cykelbana. Den dstra sidan lamnas utan atgard. Den befintliga
bredden pa ostra sidan ar relativt god for enkelriktad cykeltrafik och
strackan bedoms fungera vél med hansyn till nuvarande gang- och
cykelfloden. Med en béttre 16sning for gang- och cykeltrafik langs
vastra sidan beddms belastningen langs Ostra sidan minska. Nyttan
av atgarder pa ostra sidan bedéms mot bakgrund av detta inte
motivera kostnaderna.



“*‘"E Stockholms

stad

(3]

Cykelplan. Utbyggnad av pendlingsstrak.
Inriktningsbeslut 4

Fel! Hittar inte referenskaélla.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering

T2013-313-06577
Sida 18 (23)

Skarholmsstraket, tunnel vid Vastertorp

Skarholmsstraket, cykelstraket mellan Skarholmen och
Liljeholmen, ar utpekat som pendlingsstrak i Stockholms cykelplan
och utgdr aven ett regionalt strak i Regional cykelplan for
Stockholms l&n.

= T~ Slouea-— 6
LN - P
4 > Isgrénd
stertorpsvagen 17
o7
~
&?Vastertorp »
81 Vastertorpsvag
wrvagen
i1 3
= 18/ 14" Brodde
Sitadgrand 25 21
- ° ..
° * ®
deeﬂéljevégen

&

uoss
uuy

Tunnelns planerade strackning vid Vastertorp

I h6jd med Vastertorps tunnelbanestation finns en saknad lank dar
pendlingsstraket gar en omvag i blandtrafik langs Vastertorpsvagen
under tunnelbanan. Antalet cykelpassager uppgar till 1500 ett
veckodygn under sommaren.

Atgarden som foreslas innebér att en ca 35 meter l1ang gang- och
cykeltunnel med fem meters bredd byggs genom tunnelbanans
banvall, liksom en anslutande gang- och cykelbana om ca 150 m,
som tillsammans klarar hdg kapacitet och bedéms ge mérkbara
restidsvinster.

Orbyleden

Orbyleden &r utpekad som pendlingsstrak i Stockholms cykelplan,
och utgdr aven ett regionalt strak i Regional cykelplan for
Stockholms l1&n. Genom sin centrala placering i Soderort &r
Gubbéngsmotet och anslutande cykelvagar ett viktigt nav dar flera
pendlingsstrak mots.
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Den aktuella strackan i rott mellan de planerade bollplanerna i norr och Orbyleden i
soder.

Fastighetskontoret ska pa uppdrag av idrottsforvaltningen utveckla
idrottsmdjligheterna i Gubbéngen genom att bygga en fotbollsplan
och tva rugbyplaner samt ett servicehus pa Gubbangsfaltet i
Gubbéngen. Detta gors genom en ny detaljplan for Gubbangsfaltet.
Idrottsplanerna lokaliseras till viss del pa stadens befintliga
cykelpendlingsstrak som darmed behover flyttas. | detaljplanen
foreslas en ny strackning av gang- och cykelvagen som
trafikkontoret inte bedomer klarar de kvaliteter som beskrivs i
cykelplanen.

Trafikkontoret foreslar darfor att en ny cykelbana som lever upp till
de riktlinjer for utformning som anges i cykelplanen byggs i en gen
strackning utmed norra sidan av Orbyleden. Avvégning kan beh6va
goras gentemot viktiga naturvarden.

Ekonomi

| budgeten finns totalt 1 100 mnkr avsatt for investeringar enligt
cykelplanen fram till ar 2018. | februari 2013 faststallde namnden
ett inriktningsbeslut for den forsta etappen om totalt 172,0 mnkr. |
februari 2014 faststalldes det andra inriktningsbeslutet med
cykelprojekt for totalt 267,0 mnkr. 1 maj 2015 faststalldes det tredje
inriktningsbeslutet omfattade 134 mnkr.

Den sammanlagda utgiften for cykelprojekten i detta fjarde
inriktningsbeslut uppgar till ca 214,5 mnkr, fordelat pa 9,4 mnkr
2016; 35,7 mnkr 2017; 134,4 mnkr 2018, 20 mnkr 2019 och 15
mnkr 2020.
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Projekt 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | Totalt
Liljeholmsbron 06 [ 05 ] 19 | 15 | 15 33
Hornstull 1 10 25 5 41
Nybroplan-Gustav
Adolfs torg 1 5 15 21
Stadsgardsleden 19 | 21| 20 24
Ballsta Bro 02| 13 | 45 6
Spangavagen 06 | 1,4 | 13 15
Hasselbystraket:
Krossgatan-
Bergslagsplan 16 | 84 10
Hasselbystraket:
Rackstarondellen 05| 2 2,5
Hasselbystraket:
Akeshov-Brommaplan | 1 2 23 26
Sodertaljestraket:
tunnel Véstertorp 05 | 15 18 20
Orbyleden 05| 15| 14 16
Summa 94 | 357 |134,4| 20 15 | 2145

Preliminara utgifter i miljoner kronor.

Utredning av projekten ar i ett tidigt skede och det finns i manga
fall flera mojliga forslag till 16sningar. Utgifterna for projekten ar
darfor grovt uppskattade och kan komma att foérandras beroende pa
slutligt vald 16sning.

Under perioden pagar parallellt aven planering och genomférande
av atgarder som ingick i inriktningsbeslut ett, tva och tre samt andra
beslut som fattades innan utredningsbeslutet. Projektens
framskridande presenteras aterkommande i en lagesrapport som
redovisas i en bilaga och som medfdljer tertialrapporterna och
verksamhetsberéttelsen.

Trafikverket beviljar statlig medfinansiering pa det kommunala
vagnatet, och kommunerna har mojlighet att soka medfinansiering
for objekt med en utgift upp till 25 mnkr. Anstkan kan goras
arligen och bidrag kan ges for upp till 50 procent av utgifterna.
Storre delen av projekten ingar i de regionala utpekade cykelstraken
och det finns stor chans till beviljande av medfinansiering.
Medfinansiering soks for det ar da genomforandet sker. Arenden
om medfinansiering tas separat i namnden infor det ar byggstart
planeras.

Inom cykelprojekten gors ocksa en mangd atgarder som forbattrar
for andra trafikanter. For projekt som innehaller en stor andel
atgarder som inte ar cykelatgarder exempelvis
trafiksakerhetsatgarder, konstbyggnadsatgarder med mera kommer
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justeringar att goras i budgeten sa att sadana atgarder inte raknas in i
budgeten for investeringar enligt cykelplanen. Mindre utgifter som
syftar till att forbattra vid aterstallandet samt kringatgarder som &r
nddvandiga for att skapa en bra stadsmiljo bars dock av
cykelprojekten.

Drift- och underhallskostnader

Utbyggnaden av infrastrukturen for cykel medfor generellt 6kade
driftkostnader. Ett skal &r att det kan bli svarare att utféra drift i
gaturummen och ytor som tidigare varit snéupplag tas i ansprak till
forman for den rorliga trafiken. Kostnaderna kan ocksa oka pa
grund av att pendlingsstraken ska ha en god standard aret runt,
vilket innebéar en forhojd driftniva jamfort med idag nar det galler
vintervaghallning, l6vupptagning, malning och
sopning/barmarksrenhallning. Sarskilt galler detta om straket
kommer inga i det utdkade vinterunderhallet med sopsaltning.

| driftkostnader ingar kostnader for renhallning och snorgjning pa
befintliga och tankta tillkommande ytor. Den uppskattade
driftkostnaden skiljer sig mellan inner- och ytterstad.
Driftkostnaderna ar beraknade utifran standardnivaer i cykelplanen.
| innerstaden uppskattas kostnaderna till 65 kr/m2/ar (inkl
snobortforsling) och i ytterstaden till 42 kr/m2/ar (inkl
snobortforsling).

Faktorer vid nyanlaggning som paverkar driftkostnaderna &r typ av
belaggning, bredd, utformning men aven placering av cykelbanan,
det vill sdga friliggande eller som cykelfélt och en del i kérbanan.
Priset baseras i normalfallet pa tidigare uppskattade kostnader dar
standardforutsattningar, regler och materialval i teknisk handbok
utgor grunden. Malet med drift och underhall &r att sékerstalla
funktion och kvalitet pa avsedda ytor och anlaggningar.

| underhallskostnader ingar kostnader for ny belaggning, linje-
malning och malning av cykelmyror samt dven malning av rod
asfalt pa mer trafikfarliga snitt med konfliktpunkter dar biltrafik och
cykeltrafik samsas eller korsar samma yta. Har skiljer sig ocksa
kostnaderna pa underhall mellan innerstad och ytterstad.

Innerstaden medfor ett hogre pris pa grund av storre slitage da
ytorna anvénds mer frekvent, samtidigt som ytterstaden &r ett
geografiskt storre omrade. Ny beldggning skiljer sig ocksa at
beroende pa om det galler cykelfalt eller separerade cykelbanor.
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Véagtrafikmalning behover atgardas varje eller vartannat ar i hart
trafikerade miljoer. Slitaget pa symboler och linjemarkeringar beror
framst pa plogning, trafikarbeten och dubbdéacksslitage.

Belaggningskostnaderna varierar mellan 20-22 kr/m2/ar beroende
pa plats. Underhallet av malning berédknas till ca 70 procent av
nyanlaggningskostnaden.

Det ar viktigt att vid nyanldggning av cykelinfrastruktur ta hansyn
till utformningen sa att underhallet underlattas samt att ta med
driftkostnadsaspekten.

Kapitalkostnader

Kapitalkostnaden &r preliminart berdaknad med en genomsnittlig
avskrivningstid pa 30 ar och en intern ranta om 1,75 procent.
Kostnaderna kan foréndras, bland annat om tidsplanen for projekten
forskjuts.

Tabellen nedan visar preliminart beraknad kostnad for aren 2016-
2020, och avskrivningarna fortléper dérefter i samma niva medan
rantekostnaden successivt sjunker med gjorda avskrivningar.

Kapitalkostnad, mnkr 2018 2019 2020 2021 2022
Avskrivningar 0,4 5,4 6,1 7,2 7,2
Internrénta 0,2 2,8 3,1 3,5 3,4
Summa kapitalkostnad 0,6 8,2 91 10,7 10,6

Kapitalkostnaden far beaktas i namndens budget fran och med ar
2016.

Tidplan

Inriktningsbeslutet avser perioden 2016-2020. Genomférandebeslut
kommer att behandlas separat for varje enskilt projekt. Planeringen
ar for sa gott som alla projekt i ett tidigt skede och of6rutsedda
handelser kan paverka tidplanerna. | varje projekt faststélls och
revideras respektive tidplan.

Tidplaner for de olika cykelprojekten ska d&ven samordnas med
tidplaner for andra projekt och atgarder i transportsystemet,
planarbeten och byggnationer av olika slag. Det kravs alltsa en
samordning med en méngd aktorer for varje projekt och sker
forseningar inom de néarliggande projekten kan det ocksa komma att
paverka cykelprojektens tidplan.
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Trafikkontorets foérslag

Trafiknamnden godkanner kontorets forslag till inriktning for
Liljeholmsbron och Hornstull till en utgift av ca 33 respektive 41
mnkr. For Nybroplan-Gustav Adolfs torg till en utgift av ca 21
mnkr, for Stadsgardsleden till en utgift av ca 24 mnkr, for Ballsta
bro till en utgift av ca 6 mnkr, for Hasselbystraket till en utgift av ca
39 mnkr, for Spangavagen mellan Enevéagen och Enebyvégen till en
utgift av ca 15 mnkr, for Skarholmsstraket, tunnel vid Vastertorp till
en utgift av ca 20 mnkr, for Orbyleden till en utgift av ca 16 mnkr
och till den sammanlagda utgiften pa ca 215 mnkr.

Slut

Bilagor
1. Bilaga 1 — Utbyggnad av pendlingsstrak inriktningsbeslut 4



