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Lasanvisning

Detta trafikunderlag ar forfattat som minnes- och utredningsanteckningar med syfte
att stotta plan- respektive programutredningarna. Underlaget ar framtaget under en
langre tid och olika fragor har lyfts i olika delar av projektet. Vissa frdgor lyftes tidigt
upp som viktiga for respektive programutredning att hantera medan andra har
studerats mer i detalj.

Trafikunderlag ska sdledes ses som en processdokumentation snarare &n en utredning.
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1 Sammanfattande kommentarer

Upplagget av trafikstudier for Wattingebacken och Granangsringen har varit att tidigt
uppratta en forsta ansats dar vi "har kant pa fragorna”. Darefter har radgivning vid
moten och preciseringar av fragestéliningar som kommit upp underhand. I det féljande
pekas pa och kommenteras de viktigaste knackfrdgor som diskuterats i studiens olika
delar.

Trafikstruktur och trafikforhallanden

Bollmora vaxer med nastan 50 %. Halften av denna tillvaxt utgdrs av
Wattingebacken/Grandngstorget. Vi har grepp om trafikutvecklingen i stora drag och
trafikrakningar i korsningarna norra och sédra Granangsringen har starkt resonemang
om trafikférdelning inom planeringsomradet. Trafikmangderna pa Granangsringens
bdda grenar bedéms till hanterbara 2 500 fordon/dygn ar 2030. Det krévs sérskilda
dtgarder om man &r orolig fér 6kad genomfartstrafik séderut.

GC-ndtet

Cykelvagar kopplas mot regionalt pendelstrdk i norr (Granangsvégen) dels pa
Granbacksvagen for koppling till Wattingestraket och vidare mot Tyresd Centrum.
Cykelparkering behévs vid centrala punkter samt i anslutning till samtliga fastigheter.

Utveckling av kollektivtrafiken

Kollektivtrafikens underlag vaxer med en faktor 3 och boendets tyngdpunkt férskjuts
dsterut. Mycket talar for att busstrafiken bér flyttas till Ostra Grandngsringen for att
dppna en ny hallplats mellan de tva hallplatserna norr och séder om Granéngsringen.
Detta kraver dock stora férandringar i gatornas geometriska utformning (flackare
lutningar) som maste studeras ytterligare. Granédngstorgets hallplats &r given men
dvriga hallplatsldgen &r en 6ppen frdga infor en detaljplanering av Wattingebacken.

Parkeringsforhdllanden

Skisserade I6sningar i tidigt skede pekar pa stor brist pa parkering i omradet och daligt
samband mellan bostader och garage. Krav pa utbyggnad bestams av vilken
parkeringsstandard som skall tillgodoses i delomraden. Lokalisering av parkering har
starka kopplingar till administrativa fragor som fastighetsbildning mm. Restriktiv policy
kring utbud kraver ocksa en strategi for parkeringsreglering i en bristsituation.

Dimensionering och utformningsfragor
Valda sektioner ger stod for trevliga och funktionella gaturum. Parkradhusens entréer
bor inte utformas som gata utan mer som torg.

En nyckelfrdga ar slutsatsen om en stérre roll fér Ostra Granangsringen med
busstrafik. Detta kraver férdjupade studier av gatans geometri kopplad till gréansade
byggnader.

P& samma satt ar frdgan om parkeringsutbudets koppling till tankta
bostadsrattskvarter viktig nar parkeringsanlaggningar skall lokaliseras och ges sin
storlek.
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2 Utgangspunkter

Ett planprogram fér Wéattingebacken skall uppréttas under férsta halvaret 2016 till
grund foér en remissbehandling. Samtidigt pagar i en del av omradet detaljplanearbete
for Grandngstorget. Programmet innebér en fortatning delvis p& mark som idag utgérs
av parkeringsanlaggningar.

Konsekvenser i trafiksystemet behéver beskrivas. Belastningen pa gatunatet ékar och
parkeringsforhdllanden mellan befintliga och nytillkommande behov behéver belysas.
Vidare kan ett tillkommande befolkningsunderlag motivera férbattringar av
kollektivtrafiken som i samverkan med ett mer ett utvecklat GC-nat kan minska
omradets behov av bilresor och bilinnehav.

AFs trafikutredning skall dels samordna trafikfragor i planprogram och detaljplan dels
ge underlag for savél trafikkonsekvenser som utformning av trafikanlaggningar.
Arbetet genomfors som delstudier som inspel till planarbetet. Vid behov kan dessa
studier sammanstallas till en separat Trafik-PM.

Planer skall fardigstdllas fére sommaren 2016. Upplagget har varit att tidigt uppratta
en forsta ansats dar vi "har kant pa fragorna”. Darefter gors preciseringar och
anpassningar i takt med att arbetet med planprogram och detaljplan fortskrider.

Avsikten med denna sammanstélining &r sdledes inte att redovisa en sammanhallen
rapport utan den skall lasas som en minnesanteckning éver inspel och underlag som
[dmnats till planarbetet for Wattingebacken och Granangstorget.
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3 Trafikstruktur och trafikférhallanden
3.1 Overgripande férutsattningar

Kommunoversikt
I arbetet med kommundversikten diskuteras olika strukturer som bla stdds av olika
ansatser till kollektivtrafikférsérjning.
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Figur I ViéF/’;sbi/cl_ﬁ*éh kommunenﬁversiktsp/én. "Tyresé 2035 &r ett komplett samhélle. M8nga
bor och arbetar i kommunen”.

Tyresos kollektivtrafikférsérjning baseras pa busstrafik med Gullmarsplan som
knutpunkt centralt i regionen. Oversiktsplanen prévar olika framtida strukturer med
tunnelbana, sparvig eller BRT. Handlingsfrihet for sparvag genom Wattingebacken
/Granéngstorget stéller andra krav pd gatunatet &n vad som diskuterats hittills. Med
sdval Sparvag, BRT eller Tunnelbana torde Wéttingebackens koppling till Tyresé
Centrum som bytespunkt bli viktigare.
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Bollmora viaxer med 45 procent

Bollmora (de centrala delarna av Tyresd) har idag ca 16 300 invanare. Med 3 500 nya
bostdder forvantas befolkningen 6ka med 7 350 personer, vilket motsvarar 45 %.
Drygt 2 000 bostéder planeras i Wattingebackens/Grandngstorgets ndromrade.
Aktuella fortatningar/nybyggnader illustreras i féljande figur.

A 15y R 10 1 R i

B
Hups

Figur III Tillkommande bostader i Bollmora - P/anerna i Watt/ngebacken ej medréknade.

Wittingebackens lage och tillganglighet

Wattingebacken och Grandngsringen ar ett omréde p& omkring 500x600 m beléget ca
1 km séder om Tyresd centrum och 15 km frdn Stockholm city. Nedan presenteras
restider frdn Granangstorget till Tyresd centrum, Stockholm city samt Gullmarsplan.
Uppgifter om restid ar hamtade fran trafiken.nu och avser avresa vardagar kl. 08.
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KOLLEKTIV- CYKEL/ BIL
) TRAFIK GANG
TYRES? EELLY . 0:05 0:05/ 0:12 0:05
Bussavgang var 10-15 min
STOCKHOLM CITY cac. (. . ) .
Bussavgang var 10-12 min 0:35-0:45 1:10/ 0:27
el sl e 0:30 0:55/ - 0:22

Bussavgang var 10-15 min

1000 lagenheter kan bli narmare 3000

Inom Granangsringens trafikomrade finns idag ca 1000 lagenheter, en ICA-butik, ett
antal forskolor samt gymnasieskola med tillhérande idrottsanldggningar. Genomfoérs
diskuterad foértatning och nybyggnation &r potentialen 1600-1700 lagenheter och
radhus.

2. //FORSLAG SAMMANSTALLMING.
TTRAMMANSTALLNING

UTVECKLINGSSKISS

GRAMANGSTORGET - -an:.:]hr:

Figur 1V Utvérderingsskiss for Grandngstorget



trafikunderlag 2016-05-24

RADHUS GRAMANGSRINGEN 68
STORGARDSKVARTER 1 245

STORGARDSKVARTER 1 250
PARKHUSEN 63
GYMNASIET 1 275
GYMNASIET 2 165
TOTALT 1016

Figur V Exploateringsskiss foér Wéttingebacken, visar antal ldgenheter/radhus i de olika
delomr8dena.

Tabell 1. Oversikt éver parkering och bostdder I omr§det, befintliga och planerade.

BEF. LGH NYA LGH LOKALER BEF. P NY P

CRANANGSRINGENIZSS | 57 a5 %0 7
GRANA":S::;':?EN 6-31 403 68 174 25
TORGET A-D - 342 ICA m.fl. = 183
AKELIUS P-HUS - 63 - ?
RADHUS - 63 - 0
STORGARD 1-2 - 495 - 523
GYMNASIET 1-2 - 390 = 141
VITLOKSGRAND 75 - ? -
TOTALT 1005 1646 434 872

3.2 Trafikmangder och trafikférhallanden

Trafikutvecklingen

Vagnatet i norra Bollmora, mot Tyresd Centrum och mot Vag 269 (Tyresdvdgen),

kommer att belastas ytterligare nar befolkning och verksamheter 6kar med 40-50
procent. Kommunen befarar darfér en 6kning av den o6nskade genomfartstrafiken
sbéderut via Guddbroleden mot Stockholm och Haninge.

Wattingebacken och Grandngsringen ingdr i en del av Bollmora som norrut matas via
Granangsvagen till Bollmoravagen och sdderut via Farmarstigen till Njupkadrrsvagen.
Dagens trafik ar i storleksordning 6 000 fordon/dygn i norr och 4 000 fordon/dygn i
sbder.

Kommunen &r oroliga for hur trafiken pa Skogséngsvagen och Karrvédgen kommer att
pdverkas dd dessa gator ar kansliga for vibrationer. Med en hdg exploatering i omradet
kommer trafiken pa dessa bdda, och andra, vagar i kommunen att 6ka.
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Figur VI Dagens trafik, uppgifter visar vardagsmedeldygn i angiven punkt

En o6versiktlig bedémning visar att Skogséngsvdgen och Karrvdgen dven

fortsattningsvis kommer vara tvd av de vdgar som trafik till och fr8n Grandngsringen

véljer. Léngre ner i detta avsnitt diskuteras olika sétt att hdlla trafiken nere.

Exempelvis s& belyser vi att férldnga Bollmoravdgen éver Skrubbatriangeln kan minska

trafikbelastningen p8 Skogsédngsvégen och Karrvégen.

Trafiktillvaxten har ldnge hdangt samman med bilinnehav och ekonomisk utveckling. Ca
50 procent fler boende skall férdelas pa vagnitet vilket grovt raknat skulle innebéra
9 000 fordon/dygn p& Grandngsvagen mot Bollmoravégen och 6 000 fordon/dygn pa
Farmarstigen mot Njupkarrsvagen. Inne i omradet, Granangsringen, kan grovt skattat

dagens 2 000 fordon/dygn bli 3-4 000.

! Kalla: trafikia.se
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Samhallsmal och stadsplanering utgdr numera snarare fran perspektivet god
stadsmiljé an att bygga ut efter behov. Kommunoversiktens prioritering i ordning
gang-, cykel-, kollektiv-, biltrafik slar till exempel igenom s3 att bostdder byggs med
lagre parkeringstal och att tillganglighet prioriteras fére framkomlighet. Det finns
darfor skal att utgd ifran att trafiktillvaxten inte behdver flja befolkningstillvaxten.

Uppskattning av framtida trafik

Med utg@ngspunkt i kommunens uppmaétta trafikfloden och den trafikrakning som AF
gjorde pa plats i april 2016 har trafiken fér planprogrammet uppskattats. Skattningen
bygger pa uppgifter om antal bostéder samt bostadstyper och har justerats efter

information om parkeringstal och kollektivtrafik. Inom planomradet ékar trafiken med

ca 250 %. Merparten av 6kningen blir pd dstra sidan dar den stérre delen av
bebyggelsen kommer, se skiss nedan
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Figur VII Beréknad tillkommande trafik, vérdena &r inte uppréknade till §r 2030s niv§

Till det ska dagens trafik bifogas och totalen ska ridknas upp med 1,5 procent per ar.
Med malar 2030 blir den en 6kning med 25 %.
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For Granangstorgets detaljplaneutredning blir siffrorna lagre. Dar raknar vi inte med
tillkommande trafik frdn Wé&ttingebackens planprogram och réknar istéllet upp trafiken
till malar 2020.
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Omradets paverkan pa omkringliggande trafikstrak

En Oversiktlig bedémning visar att Skogsangsvagen och Karrvagen aven

fortsattningsvis kommer vara tvad av de vagar som trafik till och frdn Granangsringen

véljer. For att paverka flddena kan kommunen géra de vagar dar de vill hdlla trafiken
o " o - - . e

nere svarare att trafikera. Det gar dven att styra trafiken genom att géra de vagar

som ska prioriteras mer attraktiva. For att paverka hur trafiken férdelar sig kan flera

dtgarder bli aktuella, de som bedoms fa storst effekt &r:

Bostadsgatan vid Wéttingestraket (parallellt med Granangsringen) blir
dtervandsgata med utfart mot Grandngsvagen.

Korsningen Farmarstigen/Njupkarrsvagen byggs om for att premiera
hégersvang.

Korsningen Bollmoravagen/Njupkarrsvagen bygga om for att 6ka kapaciteten.
Bollmoravéagen férlangs rakt 6éver Skrubbatriangeln till vag 260.
Framkomligheten p& Kérrviégen och Skogsidngsvidgen begrdnsas genom
avsmalningar eller andra framkomlighetsbegrénsande dtgérder (OBS
intressekonflikt med busstrafiken).

3.3 Bullerutredningar

Tva bullerutredningar har genomfdrts och redovisas separat.

1.
2.

Detaljplan for Granangstorget
Planprogram fér Wattingebacken

11
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4 Gang- och cykelnat

Néarheten till Tyresé centrum och viljan att hdlla nere parkeringstalen samt tankar om
en mer urban karaktdr pa omradet talar for att cykeln kommer att bli ett viktigt
transportmedel. Fler ska kunna g& och cykla lokalt samtidigt som cykelvagar for
arbetspendling gér nya ansprak pa planeringen.

Forandrad struktur

De befintliga végarna i omradet gar i nord-sydlig riktning, dessa strak &r viktiga och
bér férstérkas, inte minst for cyklisterna. Det nord-sydliga straken behéver
kompletteras med &st-véstliga strdk som ndr bostdderna i Wattingebacken och
naturomradet Wattingestrdket. Omradets kuperade terrang gor det extra viktigt for
fotgangare att det finns gena strackningar.

Figur X /-:drslag pé géngkopp/inga/_’

For cykelpendling &r det framst tillgangligheten mot regioncentrum och arbetsplatser i
Tyresd/Haninge som &r fokus. Wattingestraket ar, utéver ett naturomrade, ett gent
strak mot Tyresé Centrum. Det &r darfor viktigt att fa till en gen cykelkoppling till
Wattingestraket fran programomradet. Den kuperade terréngen gor det svart att fa
fram en cykelvag mellan husen i den planerade bebyggelsen. Utdver befintlig koppling
vid gymnasiet behdver darfér Granbacksvagen byggas om for att rymma en gang- och
cykelbana.

12
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Figur XI Féreslaget huvudcykelstr8k och viktiga vdgpassager.

Trafiksakerhet och trygghet

Samtliga 6vergdngstéllen pd Grandngsringens dstra sida behdver hastighetssakras. D3
busstrafik planeras trafikera strackan ar det inte lampligt att arbeta med traditionella
gupp/upphdjningar. Det finns upphéjningar som bussentreprenérerna godkanner och
som, tillsammans med en ndgot avsmalnad gatusektion, kan skapa en bra
trafiksakerhet. Extra fokus bor ligga p& de vdgar som anvands som skolvagar av
barnen i omradet.

Utéver trafiksdkerhet ar trygghet en viktig aspekt for att f& manniskor att gé och cykla
och for att skapa en attraktiv stadsmiljo. Samtliga gang- och cykelvagar bér belysas
och sidoomradena héllas fria fran buskage och annan lag véxtlighet. Sarskilt viktigt &r
detta i slappen mellan husen i Wattingebacken. Husen Idngs med gatan bor i storsta
mojliga man ha verksamheter och upplysta fonster i gatuniva.

Cykelparkering

For att mojliggora for ett aktivt cykelanvandande i omradet behdver samtliga
fastigheter utrustas med cykelparkering. Tva cykelparkeringsplatser per lagenhet &r
rekommenderat minimiantal. Utdver boendeparkering behévs bestksparkering fér
cykel i anslutning till fastigheter samt vid olika verksamheter och busshéllplatserna.
Granangstorget, som kommer utformas for att bli en attraktiv métespunkt, behdver
forses med vaderskyddade och val synliga cykelparkeringar.

13
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5 Utveckling av kollektivtrafiken

5.1 Okat resandeunderlag

Omradets tre priméara hallplatser som forsorjer idag ca 1000 bostader, gymnasiet och
idrottsanldggningar. Tillkommande befolkning och férandrade verksamheter i omradet
kan motivera handlingsfrihet for férandrad busstrafik i forhallande till den foréndrade

stadsstrukturen.

5.2 Linjenat och hallplatsldgen

Dagens busslinjer som trafikerar Vastra Granangsringen redovisas nedan.

Tyreso
centrum

Farmar-
stigen

= . Y=
Figur XII. Busslinjer som trafikerar omr8det.

Tabell 2. Busslinjer och trafikering.

LINJE STRACKA TRAFIKERING
LINJE 491 Tyresd C - Stockholm C Avgang 1 ggr/h (nattrafik)
LINJE 802 Tyreso C — Gullmarsplan o

Avgang var 5-15 min
LINJE 812C Tyres6 C - Stockholm C
LINJE 824 Tyreso C — Handenterminalen Avgang var 30 min
STOMLINJE 873 Tyresd C - Gullmarsplan Avgang var 10-15 min

Hallplatser finns p& Granangsvagen vid Nyboda skola och vid Granéngsringens norra
respektive sdédra del samt vid gymnasiet och sporthallen, se figur nedan.

14
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Figur XIII Dagens busslinjedragning inklusive upptagningsomr8de

Féreslagen tillkommande bebyggelse innebar en rejal tyngdpunktsférskjutning av
boende &sterut. Det &r stora nivaskillnader mellan Wéttingestrakets bebyggelse och
Granangsringen. Detta kan tala fér handlingsfrihet for att busslinjer leds pa Ostra
Granangsringen och att hallplats ordnas pa stréckan for att korta de upplevda
gangavstanden. Mycket talar fér en sddan férandring men detta medfér krav pa nya
gatunivaer med hansyn till hallplatsers lutningskrav. Det &r ocksd sa att nyttan av en
tillkommande hallplats skall stallas mot ldngre restider detta innebar.
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Figur XIV Méjlig ny linjedragning genom omr8det.

Busslanerna genom Granangsrmgen ar av regional karaktar. Inrattande av en mer
lokal linje p@ Wattingestraket skulle ge god tacknlng men samre utbud. Ombyggnad av
Ostra Granangsrmgen skall stallas mot krav pa bredare bostadsgata (7 meter) i
Wattingestraket.
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Figur XV Alternativ busstrédckning med regional busstrafik p§ Grandngsringens véstra sida och
lokal samt matarbusstrafik p§ Wéttingebackens bostadsgata.

Onskan om en flytt av busstrafiken till Ostra Grandngsringen &r en konsekvens av
Waéttingebackens tillkommande bebyggelse. Oversiktligt har konstaterats att det finns
ett flertal ténkbara l6sningar att forlagga busshallplatser pd Ostra Gransngsringen och
Farmarstigen som pa olika satt skulle komma att paverka gatornas utformning i plan
och/eller profil. Att valja 16sning har dock inte bedémts nédvéndigt som fraga for
planprogrammet att klara ut.

Slutsatsen har blivit att handlingsfrihet skapas fér busstrafik pa Ostra Granangsringen
med hallplats vid ICA men att lokaliseringen av hallplatser fér Wattingebacken far vara
en 6ppen fradga infér ett kommande planarbete.
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6 Parkeringsfragor

Stadsférnyelse och fortitning sker till stor del pa bekostnad av éppna
parkeringsytor/anldggningar. Nya parkeringar behdvs for saval befintliga som
tilkommande verksamheter. Trenden ar att genom stadsmassighet gynna lokalt
livsménster som ocksa kan motivera lagre parkeringstal. Gatuparkering blir begransad
och exklusiv. Policy kring kommersiell, reserverad och allman parkering kan behdéva
diskuteras.

Parkering for cykel &r en viktig frdga som maste prioriteras, den diskuteras i avsnittet
om gang- och cykeltrafik.

6.1 Behovsbilden

Tyres6 kommun har enligt uppgift inga uttalade riktlinjer fér hur parkeringsbehov vid
nybyggen skall beréknas. Féljande ansats baseras pa en studie av de normer som
finns beskrivna for Nacka kommun (fér ex. Alta), Huddinge kommun och Géteborgs
kommun (utanfér staden, godtagbar kollektivtrafikférsérjning).

Parkeringstal for lagenheter: 7 + 1 (besdk) /1000 BTA
Parkeringstal for lokaler och narbutik: 25/1000 BTA
Parkeringstal for radhus: 1 + 0,5 (bestk) /radhus
Parkeringstal forskola: 4-5 /1000 BTA

Parkeringstal for grundskola: 1,5-2 /1000 BTA

1 % av platserna bor vikas for parkering for rorelsehindrade. Parkeringsplatser for
rorelsehindrade ska finnas narmast entréer till lokaler och flerbostadshus.

Det kommuné&gda bolaget Tyresd Bostader har idag ett parkeringstal pa 7, detta
inkluderar besoksparkering. D& kollektivtrafikférsdriningen &r bra och nérheten till
Tyresd centrum forstarks i kommande planer bedéms 7 parkeringsplatser per 1000
BTA vara tillrackligt. For att sanka p-talet ytterligare kan arbete med
cykelprioriteringsatgérder och bilpooler anvandas.

6.2 Garage och parkeringsanlaggningar

Befintliga parkeringsanldaggningar

Konceptet pa Vastra Granangsringen &r att behalla befintligt P-déck och bygga radhus
eller lagenheter ovanpd. I dagsléget &r alla parkeringsplatser i omradet uthyrda,
avgiften ar dock valdigt 13g varfér en héjning av avgiften bedéms frigora tillrackligt
manga platser for att tillgodose den tillkommande bebyggelsen.

P& Ostra Granangsringen rivs 300 parkeringsplatser pa mark och i P-dack fér att ge
plats foér radhus. Dessa ersatts 6ster om vagen i dyrare garage.

Skisserade parkeringslosningar
Granangstorgets parkeringslésningar har diskuterats mer i detalj an for
Wattingestraket.

Hus A med parkering i suterrangplan har genom s@ankningen av Granangsringen
kunnat ges en entydigare adressering med en enda P-tillfart samordnad med befintlig
parkeringsanlaggning.

Parkeringslésningen for Hus B blev ocksd beroende av Grandngsringens sankning. En
invandig ramp &r nédvandig for att nd parkeringen ovan ICA.

For hus D foreslds en ensidig parkeringslésning som ur parkeringssynpunkt &r
ytkravande.

For hus E ar idén att kunna bygga bostader ovan befintligt parkeringsdéck som ges ny
tillfart.
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Wattingebackens parkeringar skisseras generellt sett som garage i ett eller tva plan
under bostadskvarter. Invandiga ramper torde bli nédvandiga for P-tillfarter fran
Granangsringen men blir lattare att I6sa fran Wéattingestraket.

6.3 Angdring och gatuparkering

Granéngsringen, Farmarstigen och bostadsgatan vid Wéttingestraket planeras for
kantstensparkering pa ena sidan gatan. I figuren nedan har antalet parkeringsplatser
vid kantsten berdknats till ca 50 stycken, denna siffra torde i verkligheten bli betydligt
mindre da dvergangstallen och infarter leder till uppehdll i kantstenslinjen. I samma
storleksordning kantstensplatser torde kunna anordnas langs Wattingestrakets
bostadsgata.
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-
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i t —
01020 50 100 150 200
METER
Figur XVI De turkosa strdcken visar tvirg§ende str8k dér hastighetssékrade g8ngpassager bor
anldggas. Passagerna &r exempel p8 s8dant som p8verkar méjligheten till kantstensparkering.
Den planerade bostadsgatan vid Wéttingestr8ket &r streckad i figuren ovan.

For radhusen vid Wattingestrdket som har gavlarna mot naturomradet
rekommenderas att parkeringen ldggs separat fr&n husen. Att ta in trafik mellan husen
medfor behov av vandplats alternativt mdéjlighet att kunna kéra runt gaveln vid
naturomradet.

6.4 Slutsatser om behov och lokalisering av ny parkering

Balansen mellan tillgdng och efterfragan pd parkeringsplatser ses numera delvis som
ett styrmedel for att dampa biltrafikens tillvaxt. Allt lagre parkeringstal tilldmpas darfor
dven i forortsomraden med relativt héga bilinnehav. En forsta ansats till P-
behovsberikning pekar dels pa underskott av platser i nuvarande planer dels pa att
lokaliseringsfragan ar av betydelse.
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Tabell 3. Parkeringsbehov, planer och underskott. Uppgifterna bygger p8 tidiga planer och har
anvénts vid justering av b8de efterfr§gan och utbud under arbetets g8ng.

GRANANGSTORGET WATTINGEBACKEN
ANTAL LAGENHETER ‘ 634 1696
LOKALER BTA ? ?
PARKERINGSBEHOV ‘ 570 1363
ILLUSTRERADE PLATSER 443 512
GATUPARKERING 30 100
BRIST 97 751

Lokalisering av parkeringsanlaggningar i férhallande till fastigheter och byggnader blir
snabbt en administrativ frdga som rér fastighetsbildning och avtal. I ett sa stort
omrade som Wéttingebacken/Grandngstorget maste ocksa hansyn tas till
orienterbarhet/gangavstand nar det géller samband mellan bostadsadress,
besbdksparkering och parkering.

- Bristen i omrddet Grandngstorget kan méjligen téckas av parkering i flera plan
eller att spranga in parkering i samtliga byggnadskvarter.

« Bristen i omradet Wattingebacken kan I6sas genom att préva flera plan men
framfor allt att dvervaga bostadsparkeringar fr&n Wattingestrakets
bostadsgata och under Gymnasiebebyggelsens gardar.

En snabb dverslagsrakning visar att parkeringstalet i omradet totalt kommer att
sjunka. Nagot som, i hog utstrackning, paverkar de som redan bor i omradet.
Gatuparkering kommer bli en hégt efterfrdgad bristvara och det kommer darmed bli
svart att freda handikapp- och lastplatser. Kanstensparkeringen skulle behéva
regleras, antingen genom avgift eller genom tidsbegransning, en reglering vars
efterlevnad kontinuerligt maste kontrolleras av parkeringsévervakning for att
sakerstalla att funktionaliteten (besdk, rérelsehindrade, lastning, drenden) inte
forsvinner.

En faktor som gor att parkeringstalen kan hallas relativt 13ga &r att god kollektivtrafik
redan finns i omradet vilket méjliggér for nyinflyttade att resa kollektivt fran bérjan.
Andra satsningar, s& som bilpool, kan minska behovet av bildgande och ddrmed &ven
behovet av parkering.
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7 Dimensionering och utformningsfragor

Trafikstrukturen &r given enligt tidigare planarbeten. Granangstorget blir omradets
entré och kraver sarskild omsorg. Vagnatet omformas till ett gatunat med fler
funktioner men med tréangre sektioner. Principer och utrymmesbehov fér besdk och
angoring samt for yrkestrafiken bor illustreras. Det galler inte minst platser for
lastning och lossning, sophantering och brandvagar.

7.1 Gatusektioner

De foreslagna sektionerna fér Granangsringen och Farmarstigen, se nedan, rymmer
busstrafik, cykelbana, dubbelsidig gdngbana samt ensidig parkering/angéring. Vagarna
bér hastighetsregleras till 40 km/h, siktlinjer och méblering bér anpassas darefter. Det
ar viktigt att samtliga passager for fotgangare och cyklister hastighetssakras (30
km/h).

Sektionen for bostadsgatan vid Wéttingestraket (den som léper parallellt med
Granéangsringen) innehdller dubbelsidig gdngbana och ensidig angéring/parkering.
Cykling sker i blandtrafik p& den 6 meter breda gatan, ingen busstrafik. Hastigheten
bor regleras till 40 km/h medan gatan ges en utformning som inbjuder till lagre
hastigheter. Det ar viktigt att samtliga passager fér fotgangare och cyklister
hastighetssakras (30 km/h).

3000
~—2000

-

Bostadsgata Wattingestraket
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De radhus som har gaveln ner mot Wattingestraket rekommenderas inte fa
tillfartsgator 18ngs langsidorna. En tillfartsgata skulle krava vandplan eller méjlighet att
kora runt huset. Att kdra runt huset inkrdktar p& Wéttingestrakets visuella miljo
medan en véndplan &r valdigt ytkravande. En véndplan bér ha en radie pa minst 9
meter vilket innebér att drygt 1/3 av 18ngsidan skulle tas upp av vandplatsen. Gatan
bor darfor utformas som en sammanhangande yta for fotgangare med méjlighet till
vissa transporter sa som fardtjanst, sjuktransporter, flyttransporter och dylikt.

Bade Ostra Granangsringen och Wattingestrakets bostadsgata ar 1dnga. Férhéjda
dvergangsstallen kan vara ett satt att fa god hastighetsefterlevnad och sékrare
dvergangsstallen.

7.2 Gatunatets geometriska utformning

Befintliga vagar inom planomradet &r utformade i en strikt separerad trafikmiljo.
Omvandlingen till stadsgator med GC-trafikanter i gaturummet och kantstensparkering
staller andra krav pa gatans geometri. I huvudsak foreslds de nya gatorna félja
befintliga végar. P& nagra avsnitt foreslds ett modifierat profillage for battre
lutningsférhallanden inte minst for att anordna busshallplatser.

« Norra delen av Ostra Granéngsringen.
« Farmarstigen

Grandngstorget — Entré fran norr

Mycket talar fér att busstrafiken skall férldggas i Ostra Grandngsringen. Det &r
busstrafikens framkomlighet som dimensionerar korsningen. Kérsparsanalysen visar
trafikens utrymmesbehov i korsningspunkten.

Lutningsférhallanden pd Granangsvégens sédra del och Ostra Granidngsringen medger
inte busshallplatser (lutning 2,0-3,0 %). Darfér, men ocksa for att nd ICAs lastplats
utan alltfor stark lutning bor provas att sanka Granangsringen 2-3 meter. En
konsekvens &r svarigheter att nd parkeringsplan antingen ovan eller under ICA. Har
kravs mer detaljerade studier av byggnader och gata for att optimera gatans och
torgets utformning och funktioner.
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Figur XVII Tidiga skisser p8 effekter av en vadgsédnkning

Entré frdn soéder

Koérsparsanalysen pekar pa att Granangsringens anslutning mot Farmarstigen maste
vidgas for busstrafiken.

Har liksom i norr pdverkar en &ndrad linjestrackning nya hallplatslagen med krav pa

flackare lutning. Alternativ paverkar skisserade bostadskvarter och studier bér ske
parallellt.
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Lastning och lossning

En sarskild fraga &r varuleverans till ICA-butiken och de lokaler som &r tankt att
etableras kring Granangstorget. Figuren nedan visar ICA-butikens planerade
varuangoring.

é/
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8 Fordjupad trafikstudie om vagsankning vid
Granangstorget

Skissmassig nivaanalys pekar pa att en rejal sinkning av Ostra Granangsringen &r
behdvlig och méjlig for att astadkomma rimliga lutningar. Uppdraget &r att utforma
Granangsvagen och Grandngsringens bada grenar fér busstrafik och med en profil som
tilldter busshallplatser samt anslutningar till ICA och bostadskvarter.

Underhand har farhagor kring de stora ingrepp en sidnkning medfér vackt behov av ett
bredare beslutsunderlag som b&de belyser alternativ och kostnader. Efter diskussion i
projektgruppen med utgdngspunkt frdn styrgruppens fragor foreslas studien vidgas till
en jamférande analys av tva sdnkningsalternativ med ett nollalternativ. Vidare skall
skattning av skillnader i alternativens kostnader och konsekvenser tas fram.

Utgangspunkter
Ostra Granangsringens funktion kommer att &ndras radikalt fran nuvarande landsvég
avsedd endast for biltrafik till en stadsgata med entréer frdn bostadshus och avsedd
saval for gdende och cyklister som for biltrafik. Gatan bor utformas darefter vilket

[} . . o .. “ . . o e e .
paverkar utformningen i saval plan som profil. Lutningsférhallandena ar branta framst i
den norra men ocksa i den sddra delen.

Tidigt kunde en serie omstdndigheter identifieras som talade fér en sankning av vdagen
men ocksd problem inte minst med att angéra de befintliga bostadshusen.
Sammanfattningsvis konstaterades féljande:

1. Lutningsférhallanden vid angéring till ICA och fér ny anslutning till férskola
kréver antingen ny héjdsattning inom kvarteret eller att Ostra Graningsringen
sanks.

2. Handlingsfrihet bor skapas for att leda busstrafiken pa Ostra Granangsringen
istallet for p& den vastra delen. Vilplan for hallplatser innebar nodvandig
sankning av gatans profil vid Granidngstorget och eventuellt ocksa i séder.

3. En stadsgata fér gdende och cyklande bér ha flackare lutningar &n vad
nuvarande vag har.

4. En sénkning av profilen éppnar ocksa fér en enklare trafikférsérining av
Granangstorgets dstra bostadskvarter. Dels direkt frén Granédngsringen dels
via befintlig parkeringstillfart i intilliggande kvarter.

5. Att sanka stadsgatan innebar generellt sett ocksa férbattrade nivaférhallanden
mellan den hdgt beldgna bebyggelsen och Wéttingestraket samt éppnar fér en
modjlighet att mata den lagre beldgna bebyggelsen via Granangstorget.

6. En konsekvens ar dock att gatans sankning sker i berg som skall balanseras
mot intilliggande byggnaders ingrepp samt att angdring och parkeringar vi
befintliga bostadshus paverkas.

7. Kostnadsbilden &r givetvis ocksa en faktor att beakta och stélla mot béattre
funktioner.
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Konsekvensdiskussion

Detaljplanen fér Granangstorget skall féresla I6sningar pa en detaljerad niva méjlig for
en direkt féljande genomférandeplanering. Planprogram fér Wattingebacken kan
utformas mer 6vergripande vilket ocksd innebdr att alternativa l6sningar kan komma
ifraga.

Onskan om en flytt av busstrafiken till Ostra Grandngsringen &r en konsekvens av
Waéttingebackens tillkommande bebyggelse. Oversiktligt har konstaterats att det finns
ett flertal ténkbara l6sningar att forlagga busshallplatser pd Ostra Gransngsringen och
Farmarstigen som pa olika satt skulle komma att pdverka gatornas utformning i plan
och/eller profil. Att valja 16sning har dock inte bedémts nédvéndigt som fraga for
planprogrammet att klara ut.

En annan fraga som rér Wattingebackens planprogram &r hur den ldgre bebyggelsen
vid Wattingestraket skall trafikférsérjas. Huvudalternativet &r att koppla gatan mot
Granbacksvagen i norr vilket forutsatter en passage genom befintligt bostadskvarter.
En 16sning som diskuterats men som ur trafikteknisk synpunkt knappast kan
rekommenderas &r att endast mata kvarteren séderut. Sdnkningen av Ostra
Granangsringens norra del éppnar for en mojlighet att knyta bebyggelsen mot
Granangstorget. Vidare utredning har dock visat att sankningen skulle behéva vara s
omfattande att det inte ar att rekommendera.

Ekonomi

Det ar av stor betydelse om man tanker sig att bygga Granangstorget och
Wattingebacken i ett sammanhang eller om man maste ténka sig en “provisorisk”
I6sning for Ostra Grandngsringen sdderut. Konsekvenserna for befintligt bostadshus
med parkering blir olika.

Kvarstaende fragor att besvara och som framst rér Grandngstorget &r
kostnadsaspekter och inte minst samspelet mellan 8 ena sidan gatans funktion och &
andra sidan byggnadskvarterens nivaférhallanden.

Inledningsvis diskuterades att jamféra tva sidnkningsalternativ mot ett nollalternativ
dvs att bygga en ny stadsgata i nuvarande profillage. Férdjupade studier av
bostadskvarteren och genomférd kostnadsbedémning pekade dock entydigt pa en
I6sning som uppfyllde de flesta aspekterna.
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I jamfoérande termer gav kostnadskalkylen féljande indikation i miljoner SEK.

« Att bygga 240 meter stadsgata med sektion 17,5 meter 15,0
« Att sanka gatan for buss och ICA-anslutning +5,0
e Attt sanka ytterligare for battre bostadskvarter +2,0

Merkostnaden for en sankt gata ar saledes i storleksordning 5-7 miljoner. Till detta
skall laggas merkostnader i storleksordning 4-5 miljoner for att spranga ur for
parkering och suterranglésningar.

Fordjupad plan- och profilstudie

SandellSandberg har visat pa entydiga fordelar med en sankt gata bade vad galler
samband mellan gata och angrénsande byggnader men ocksd hur man battre kan
trafikforsorja hela det 6stra byggnadskvarteret.

Nedan visas den vagprofil som bedéms kunna tillgodose kollektivtrafikens behov av
plant hallplatslage samtidigt som den méjliggor infart till ICAs varumottagning och
befintlig forskola inne i Grandngsringen.
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Bussangoring

Komplikationer att i en férsta etapp ansluta befintligt bostadshus, Granangsringen 6-
19, till en sankt gata ar inte preciserade men det kan konstateras att ett antal
parkeringsplatser behdver tas i ansprak for en ny anslutning och att ingrepp i
parkeringsdéck kan bli aktuellt. Eventuellt kan ocksa en tvéttstuga komma att
paverkas. Sektionen nedan visar befintlig markniva och ny gata i héjd med infarten till
Granangsringen 6-19.
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Efter genomférd detaljstudie kan konstateras att en vagsdnkning medfér bade fér och

nackdelar fér omradet. De storsta problemet &r att 16sa kopplingar och tillfarter mellan
befintlig bebyggelse och den nya, sankta, vagen. En vagsankning innebdr dessutom en
stérre kostnad. Dagens vagsektion behéver dock justeras och om ledningar ska kunna
dras i gatan behéver ett visst sprangningsarbete &nda ske.

Att spranga bort berg ger en negativ inverkan pa miljén. D& omradet star infor stora
férandringar och tillkommande hus planeras att f& underjordiskt garage kommer
mycket sprangning &nda att ske. En miljokonsekvensutredning kan visa p& hur stor
vilken paverkan vagsankningen har. En flackare lutning bidrar till mindre
brénsledtgdng och lagre bullernivaer fér den motortrafik som trafikerar stréckan och
ger dessutom battre moéjligheter att g& och cykla.

Vagsdankningen medfér att strackan blir tillganglighetsanpassad och skapar battre

mojligheter for en levande gatumiljo. Dagens lutningar omojliggér kantstensparkering
pa 1&nga strackor.
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9 Redovisning av trafikrakning

Den 22 april 2016 genomfordes en trafikrdkning med fokus pd svangférdelning av
Granéngsringens norra och sédra dndar. Férmiddagens rakning pdgick mellan klockan
07:00 och klockan 09:00. Eftermiddagens rakning pagick mellan klockan 15:30 och
17:30. Trafikrékningen har legat till grund fér upprékningen av trafik som presenterats
tidigare i denna studie samt for de bullerutredningar som genomforts.
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