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Ambitionen med hastighetsplanen ir att ta fram en vél avvédgd hastighet
pa varje enskild gata. Hastigheten ska avspegla gatans funktion, utform-
ning samt ge en inriktning till hur trafikmiljon bor utvecklas.

Arbetet med att ta fram forslag till nya hastighetsgrianser i Stockholm har
genomforts 1 flera delar. Den forsta delen var ett pilotprojekt som omfat-
tade de tre stadsdelsomradena Spéanga-Tensta, Kungsholmen inklusive
Centralbron och Visterbron samt del av Hégersten-Liljeholmen. Detta
uppdrag, del 2, omfattar stadsdelarna Hésselby-Villingby, Skédrholmen
och aterstdende gator inom Hégersten - Liljeholmen. I de tre stadsdelsom-
radena har 1 huvudsak huvudgatorna valts ut for analys men dven nédgra
lokalgator ingar.

Hastighetsplanen har arbetats fram enligt metodiken 1 handboken Rétt fart
1 staden — Hastighetsnivéer i en attraktiv stad” som tagits fram av Vag-
verket (nuvarande Trafikverket) och Sveriges Kommuner och Landsting.
Syftet med hastighetsplanen &r att anpassa trafiksystemet efter stadens
forutséttningar, samt skapa ett underlag for beslut om hastighetsgrénser i
det nya hastighetsgrinssystemet.

I Pilotprojektet redovisas ett antal principer for hastighetsgrinser for de
tre stadsdelsomrddena. Dessa kompletteras hir av principer for Gangfart
och 80 km/tim. Forslaget till nya hastighetsgrianser presenteras i kartor 1
litet format pa sidan 5 samt 1 storre format pé sidorna 39, 48 och 55. De
principer som foreslas ska gélla for nya hastighetsgranser sammantattas hér
till hoger.

Géngfart: Gator som har en sidrskild typ av centrumbildning med tét
bebyggelse och aktiva verksamheter. Forekommer endast pa sarskilt utpe-
kade platser.

30 km/tim: Gator som ingdr i lokalnitet, pa huvudgator utanfor grundsko-
lor och storre idrottsplatser och lekplatser, pa gator dér det ar mycket tétt
med entréer (centrummiljéer) och mycket folkliv och malpunkter samt
gator som dr utformade for 30 km/tim

40 km/tim: Gator som ingar i huvudnétet med bebyggelse lidngs strackan
och manga korsningspunkter, gator 1 industri- och verksamhetsomraden
samt gator som ingar i lokalnédtet men som har en uppsamlande funktion.

60 km/tim: Gator i det dvergripande ndtet med hog grad av separering,
4 korsningspunkter och mycket begrinsad bebyggelse 1 direkt anslutning
till vagen.

80 km/tim: Gator i det 6vergripande nétet av trafikledskaraktir med helt
separerad gang- och cykeltrafik och mycket begrinsad bebyggelse i direkt
anslutning till vigen. Inga anslutningar pa striacka och korsningspunkter
med ett korsingsavstdnd pa dver 600m. Passager bor vara planskilda eller
ligga 1 anslutning till storre korsning med ldgre hastighetsgrans. Mdtese-
parering med mittricke bor finnas vid trafikmdngder 6ver 20 000 fordon/
dygn eller rafflad mittremsa vid dver 10 000 fordon/dygn.

Inga gator och végar inom stadsdelsomraddena som omfattas av pilotpro-
jektet foreslds fa 90, 100 eller 110 km/tim och dirfor har inga principer
tagits fram for dessa.



FORSLAG TILL NYA HASTIGHETSGRANSER
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Enligt analysmodellen for Rdtt fart i staden bedoms fem stadsbyggnads-
kvaliteter for varje delstricka. Bedomningen gors genom att ange kvali-
tetsavvikelser 1 form av rod avvikelse (lag standard) eller gul avvikelse
(mindre god standard) for varje egenskap. Om en egenskap uppfylls fas
god standard (gron). En delstricka kan alltsd fa flera kvalitetsavvikelser,
som antingen dr roda eller gula. Forslaget till nya hastighetsgrinser inne-
bér att ett antal kvalitetsavvikelser uppstir. Genom att genomfora dtgérder
kan kvalitetsavvikelserna reduceras och bidra till att nd uppsatta méal om
bra koppling mellan hastighetsgrins och gatans utformning. Atgirderna
ar bdde av mindre och storre omfattning.

Behov av atgérder finns for de allra flesta strickor redan idag. Det beho-
ver ddrmed inte betyda att atgérder maste genomforas innan en ny has-
tighetsgrins kan inforas. Atgérdsplanering #r ett 15pande arbete och
hastighetsplanerna bidrar med motiv och inriktning f6r hur trafikmiljon
langs en gata successivt bor utvecklas. De viktigaste dtgarderna, generellt
beskrivna, ar:

. Utbyggnad av separata gdng- och cykelbanor

. Utbyggnad av hastighetssdkrade passager och korsningspunkter

. Omgestaltning av gator eller utbyggnad av fysiska hastighets-

ddmpande dtgirder

. Fordjupande utredningar avseende paverkan pa buller, vibratio-
ner och luftkvalitet
. Kommunikationsarbete internt 1 kommunen samt med medbor-

garna géllande acceptans och efterlevnad av de nya hastighets-
grianserna.
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Stockholms stad tog under 2012 fram en hastighetsplan f6r huvudgatorna
1 stadsdelarna Spanga-Tensta, Kungsholmen och delar av Héagersten-Lil-
jeholmen som ett pilotprojekt. Pilotprojektets syfte var att testa hur Tra-
fikverkets och SKL’s (Sverige kommuner och Landsting) metod Rdtt fart
i staden kunde anvindas i1 Stockholm stad.

I denna utredning gors pd samma sétt en hastighetsoversyn for stads-
delarna Hésselby-Villingby, Liljeholmen och Skédrholmen, till vilken
pilotprojektet ligger till grund. I Liljeholmen ingar dven Fruingen och
Vistberga for att komplettera hastighetsplanen for hela stadsdelsomréadet
Hagersten-Liljeholmen)

Stockholms stad planerar att fortsétta arbetet med att ta fram hastighets-
planer for stadens samtliga stadsdelar.

Trafikled med befintlig 50 km/tim (Lovstavigen, Hésselby-Villingby).



Teckenférklaring
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Metodiken i ”Rétt fart i staden”

Hastighetsplanen for de tre stadsdelsomrddena i Stockholm har arbetats
fram enligt metodiken i handboken “Ritt fart i staden — Hastighetsnivaer i
en attraktiv stad” som tagits fram av Vagverket (nuvarande Trafikverket)
och Sveriges Kommuner och Landsting. Processen och de olika stegen i
framtagandet av hastighetsplanen illustreras i figuren pa nésta sida. Ett
viktigt verktyg i analysen dr ett kalkylark dir hastighetens inverkan pa
kvaliteterna dskadliggors, se bild nedan.

Hastighetsanalysen for stadsdelsomraddena omfattar en nuldgesanalys av

olika kvaliteterna. Syftet &r att skapa sa stor uppfyllelse av mélen som
mojligt. Till skillnad mot hur man tidigare tagit fram forslag till nya has-
tighetsgranser, innebdar metoden Rétt fart 1 staden, att betydligt fler para-
metrar dn tidigare beaktas vid valet av hastighetsgrans. Nir en mélbild
skapats for framtida hastighetsgrénser, gors en analys av dagens brister 1
utformningen for att nd en utformning som stimmer 6verens med maélbil-
den for de nya hastighetsgranserna. Slutligen redovisas en hastighetsplan
med fOrslag till atgdrder som kommunen boér genomfora for att kunna
infora nya hastighetegrénser.

Interna diskussioner
Arbetet med att ta fram forslag till nya hastighetsgrinser for de tre stads-

delomridena har genomsyrats av aktivt deltagande av ménga experter
fran olika forvaltningar inom staden. Syftet har varit att ha mdjlighet att
diskutera for- och nackdelar med olika hastighetsgranser och paverkan pa
staden. "Ratt fart 1 staden” har, genom diskussionerna pd workshoparna,
anvints som ett verktyg for att fa olika kompetenser att diskutera fragan.

dagens hastighetsgranser och de olika kvaliteterna som trafikmiljon har.
Analysen baseras pd den nulidgesbeskrivning som gjorts genom inven-
tering av gatumiljoerna och beskrivning av andra viktiga kvaliteter och
funktioner hos gatorna. I analysen testas nya hastighetsgrinser mot de

Ratt farti: Hasselby-Villingby, Skiarholmen och Liljeholmen

Kvalitets-
Livsrum Hastighet Tillgdnglighet Karaktar |Trygghet TS Miljé avvikelser
Lank- Nat-
Nr [(Namn Vagg | Golv | Befintlig |optimerad | anpassad Bil Koll Utr Luft Buller Gula
Summa 1116
0|vastberga allé T IT 50 40 40 Mindre god | God Sod Mindre god - Mindre god 3
1|Lammholmsbacken T is 30 30 30 Mindre god God | | God Mindre god 2
2|Vastberga alle I IT 50 40 40 Mindre god God Primar Mindre god 3
3| Skarholmsvagen T T 70 70 60 God . ! Primar 0
4|Bjorksatravagen IT IT 50 30 30 Mindre god [ - Mindre god 0 2
5|Sandviksvagen T IT 50 50 40 Mindre god | God = Mindre god| 0 2
Utdrag ur ka[kylarket som anvdnds 6|Maltesholmsvagen T i 30 30 30 Mindre god = Mindre god| 0 2
.. . . C gy e 7 |Fyrspannsgatan M M 50 30 30 Mindre god God | Primar - Mindre god 0 2
fOl” analys enllgt metodiken i “Rdtt 8|Varholmsbackama T T 50 30 30 Mindre god | - - 0 1
. » 9] Ekholmsvagen IT IT 30 30 30 Mindre god B Mindre god 0 2
fart i staden e P e e = = = a e e S e ;



Forsta steget 1 arbetsprocessen var genomforande av en kort utbildning
1 metoden Ritt fart i staden”. Utbildningen gav de inblandade i projek-
tet en gemensam grund att std pa. Efter utbildningen har tre workshops
genomforts dir viktiga fragor diskuterats. Fokus pd workshoparna har
foljt de olika stegen 1 metoden “Rétt fart i staden”.

NULAGESBESKRIVNING

Inventering och bedémning av fem kvaliteter

4

NULAGESANALYS

Analys av befintliga hastighetsgranser

4

LANKOPTIMERING

Kvalitetsanspraken vags samman till optimal hastighet

4

NATANPASSNING

Sammanhangande strackor skapas

4

SYSTEMANPASSNING
Anpassning till hastighetsgranserna 30, 40, 60, 80

4

JUSTERING AV SYSTEMANPASSADE
HASTIGHETER

4

HASTIGHETSPLAN

Forslag till nya hastighetsgranser samt forslag till atgarder



Ar 2005 fick Vigverket (nuvarande Trafikverket) i uppdrag av Sveriges
riksdag att se over det nuvarande hastighetsgranssystemet och hitta en
strategi for att successivt anpassa hastighetsgrénserna till Nollvisionens
intentioner och de dvriga transportpolitiska mélen. Forskning och utveck-
ling inom omrddet har gjort att de tidigare generella hastighetsgrianserna
50 km/tim inom tétort och 70 km/tim utanfor téitort &r for trubbiga for att
spegla olika karaktérer och trafikmiljoer.

Resultatet blev att Vigverket forordade en komplettering av de udda grén-
serna med ett infoérande av jimna steg sa att alla 10-steg mellan 30 och
120 km/tim skulle kunna anvidndas. Vigverket bedomde att ett inférande
pa lang sikt skulle kunna spara uppskattningsvis 40-50 liv varje ar, varav
15-20 pd det kommunala végnatet vid en 6vergéng till 30, 40 och 60 km/
tim.

I maj 2007 beslutade riksdagen att det nya hastighetsgrianssystemet skulle
inforas frdn 2 maj 2008 och mojligheten att pa sikt dvergd till ett sys-
tem med enbart jgmna 20-steg och 30 km/tim diskuterades. Syftet med
andringen var att fi hastighetsgrianser som béttre dverensstimmer med
véigens standard. Anpassningen av hastighetsgrianserna dr avsedd att ge
okad trafiksdkerhet baserad pd krockvéldsprincipen, en minskad miljopa-
verkan samt en okad respekt och acceptans for hastighetsgrianserna.

Vigverket och Sveriges kommuner och landsting har tagit fram rad, rikt-
linjer och regler for ett inforande genom nya foreskrifter och handbdcker.
Handboken Ritt fart i staden togs fram for att skapa en gemensam natio-
nell arbetsmetodik for det kommunala vignétet och rekommenderar att

frimst de jadmna hastighetsgranserna mellan 40 och 100 km/tim (inkl. 30
km/tim) anvénds inom tétorter.

Kommunen &r beslutsfattare for hastighetsgrinserna pa samtliga végar
inom tittbebyggt omrade och pa vigar dir kommunen ar vighéllare utom
tattbebyggt omrade. Sedan den 2 maj 2008 kan kommunerna infora 30
och 40 km/tim i hela eller delar av ett tittbebyggt omrade (3 kap 17 §
TrF). Beslut om annan hastighetsgrians &n 50 km/tim inom téttbebyggt
omrdde far ske om det &r motiverat av hénsyn till trafiksédkerheten, fram-
komligheten eller miljon.

Enligt vigmarkesforordningen har kommunerna sedan den 1 augusti 2008
mojlighet att infora hastighetsgranserna 30, 40, 50, 60, 70, 80, 90, 100 och
110 km/tim inom téittbebyggt omrade vilket de gor genom att besluta om
lokala trafikforeskrifter (VVFS 2008:184). Innan ett hastighetsbeslut fat-
tas har kommunen skyldighet att 14ta den polismyndighet och den statliga
viaghallningsmyndighet som berors fa yttra sig dver forslaget (10 kap 5 §
TrF).

Trafikverket har genomfort utvarderingar av effekterna av de nya hastig-
hetsgrianserna dér de inforts och om det finns atgdrder som kan vidtas {or
att forbittra resultaten. Uppdraget slutredovisades i juni 2012 och finns
att lasa i rapporten “Utvérdering av nya hastighetsgrianser” (Trafikverket
2012:135).



Slutsatsen av utvirderingarna avseende kommunala gator och vigar ér att
effekterna hittills dr begransade. Eftersom relativt 4 kommuner genom-
fort forandringar av hastighetsgranserna har materialet for utvirderingen
varit begrinsat. Resultatet av utvirderingarna av kommunala gator och
vagar visar att sdnkningar fran 50 till 40 km/tim har sénkt medelhastighe-
ten med 3,8 km/tim pa dvergripande huvudnétsleder och med 1,7 km/tim
pa huvudnitsgator och lokalgator. Hojningar fran 50 till 60 km/tim har
Okat medelhastigheten med 1,6 km/tim pa overgripande huvudnétsleder
och med 0,9 km/tim pa huvudnétsgator.

Fordndringarna 1 faktisk hastighet kan verka sma, men dven smé hastig-
hetssédnkningar har stor positiv effekt pa trafiksdkerheten. Till exempel
innebdér en sdnkning av medelhastigheten med 5 % en minskning av anta-
let doda med cirka 20 %. Minskningen av antalet svart skadade blir nagot
lagre, knappt 15 % (Sveriges kommuner och landsting och Vigverket,
2008).

Utredningens forslag

Utredningen foresléar ett antal atgdrder for att forbéttra hastighets- och
vagtransportsystemet utifran framtagna resultat 1 utviarderingen. Tva vik-
tiga forslag till atgidrder som paverkar kommunens arbete ar:

. Hastighetsgrianserna 50, 70 och 90 km/tim avvecklas
. Forenklad utmérkning

Utredningen foreslér alltsa att 50, 70 och 90 km/tim pa sikt avvecklas vil-
ket ocksé dr den princip som Trafikverkets arbete med hastighetsgranser
utgar fran. Darfor anviander sig Trafikverket allt mer av de jamna has-
tighetsgranserna. Trafikverkets utredning foreslar att forandringarna juri-

diskt bor goras genom att infora den generella hastighetsgransen 40 km/
tim inom téttbebyggt omrade och 60 km/tim utom tittbebyggt omrade.

Utmirkning av hastighetsgrinser foreslds forenklas genom att man inte
behodver sitta upp vagmarken vid anslutande gator lika frekvent som idag.
Dessutom foreslds att zonmaérke for hastighetsgransen 30 km/tim infors.

Regeringens beslut

I borjan av 2013 fattade regeringen beslutet att inte dndra pa de nu gil-
lande hastighetsgranserna. Motivet dr att det inte finns tillrackligt starka
skil for att dndra lagstiftningen. Det innebar att 50, 70 och 90 km/tim inte
kommer att avvecklas och gar alltsa emot Trafikverkets forslag. Kom-
munerna kan darfor fortsitta anvinda hastighetsgrianser i 10-steg mellan
30 och 100 km/tim. Regeringens stillningstagande innebér ocksé att det
inte blir ndgot beslut om ny bashastighet till 40 km/tim inom tittbebyggt
omrade.

Att dnda strdva mot att endast anvidnda sig av hastighetsgrianserna 30, 40
och 60 km/tim har dock manga fordelar. Sveriges kommuner och lands-
ting rekommenderar att kommunerna fortsatter att se Over sina hastighets-
grinser sa att de anpassas till de forutsittningar och mél som kommunen
har for sina titorter. Eftersom Trafikverket jobbar efter principen att allt
mer anvinda sig av de jdmna hastighetsgrianserna nationellt, bor Stock-
holm ocksa f6lja principen och i1 framtiden inte ha gator och vdgar med
50, 70 och 90 km/tim.



I trafikplaneringshandboken TRAST (Trafik f6r en attraktiv stad) beskrivs
fem stadsbyggnadskvaliteter som paverkar och paverkas av trafikens has-
tighet 1 gaturummet. Dessa spelar en central roll 1 framtagandet av has-
tighetsplanen for att beskriva vilka kvaliteter titorterna har i nuldget och
hur de kan forbéttras med nya hastighetsgrénser. Varje kvalitet méts eller
redovisas pa olika satt:

Stadsbyggnadskvalitet Redovisas som

Stadens karaktar Livsrum

Tillgénglighet Trafiknét

Trygghet Uppmiéitta och upplevda stérningar

Trafiksdkerhet Dimensionerande trafiksdkerhets-
situation

Milj6 och hélsa Uppmiitta och upplevda storningar

Respektive kvalitet beskrivs under kommande rubriker. Under processen
har avstimningar gjorts med stadens experter for de olika delarna i nuléa-
gesbeskrivningen. Forutom ovanstdende kvaliteter redovisas ocksa nuva-
rande hastighetsgrénser.

Hastighetsgridnserna inom Stockholms stad grundar sig i1 allmidnhet pa
de generella bestimmelserna 1 Trafikforordningen. I Trafikférordningen
foreskrivs att inom tittbebyggt omrade géller den generella hastighetsbe-
gransningen 50 km/tim och utom tittbebyggt omrade giller 70 km/tim om
inget annat foreskrivs.

Majoriteten av de gator som ingér i analysen i1 de tre stadsdelsomriddena

i Stockholm har idag 50 km/tim (se kartor sidan 15). Aven 30 km/tim
forekommer pa flertalet gator. Sett till staden som helhet, dir lokalgatorna
raknas med, dr 30 km/tim den hastighetsgrins som dominerar. Merparten
av gatorna i lokalnétet ingar 1 ndgon av de manga zoner med 30 km/tim
som finns. For dessa finns principer som pekar ut dem som lampliga for
30 km/tim. Lokala sdnkningar till 30 km/tim pa gator med 50 km/tim
anvénds vid grundskolor dér entrén ar riktad mot gatan.

Nagra strackor som ingér 1 analysen har 30 km/tim som rekommenderad
hastighet. Trafikleder och andra stérre vagar har 70 km/tim eller hogre.
Inga gator och vigar har idag 40 eller 60 km/tim.



Har redovisas dagens hastighetsgrinser 1 de tre stadsdelarna Héasselby-
Villingby, Liljeholmen och Skédrholmen.

Teckenférklaring

Befintlig hastighetsgrans
30 km/tim

~ 50 km/tim
70 km/tim

E Grundskola

L Stadsdelsomrade

Skdrholmen

.....

Del 2 :: Hastighetsplan Stockholm

SEEN AN\ ) T
\| Hisselby-Villingby .

239

(

SVEONES IS
o s

»
L

N

=T

o

e

15'1/; ,\
B

s B i

W "—; /
AN
l')vl\.\‘,\\ '
'5“\\\?“\\ a§\0

1
g SR S T
/X

L
\

39%

)
STBERG
N

)
2N




Nuldgesbeskrivningen av trafikniten dr viktig for att skapa en bild dver
vilken funktion varje gata har for biltrafiken, kollektivtrafiken och utryck-
ningstrafiken. Det gor att man vid den sammanvigda analysen om ldmplig
hastighetsgrins kan ta hdnsyn till gator med hoga krav pa framkomlighet
for dessa trafikslag. En 1dg hastighetsgrins pa en sddan gata medfor kva-
litetsavvikelser och ldg maluppfyllelse for deras ansprék.

Trafiknat for biltrafik

Trafiknét for bil delas in i ett Overgripande nét, ett huvudnat samt ett lokal-
nét (se kartor sidan 18). Indelningen ger en uppfattning om vilken funk-
tion man beddmer att gatan har 1 vdgsystemet. Utgdngspunkt for klassifi-
ceringen i Stockholm har varit den indelning som gjordes i samband med
inforandet av 30-zoner.

Det dvergripande nétet anvinds av trafik som har regionala eller nationella
start- och malpunkter. Bergslagsvdgen och Sodertdljevigen dr vagar som
klassats som Overgripande nit och aterfinns bada finns 1 utkanten av studie-
omradena.

Huvudnétet motsvarar de storre, mest trafikerade vigarna som kopplar ihop
stadens olika omréden. For att huvudnétet ska locka till sig trafik fran lokal-
nétet behdver dessa gator ha en bittre framkomlighet och hogre hastighet
for biltrafiken jamfort med gatorna 1 lokalndtet. Merparten av gatorna som
ingdr 1 analysen bedoms tillhora huvudnitet.

Lokalnitet har till syfte att leda trafiken inom omraden fram till mélpunkten
och hir dr samspelet mellan biltrafiken och de oskyddade trafikanterna en
viktig frAga. Fa gator som ingdr 1 analysen tillhor lokalnidtet. Nagra exempel

finns dock, Arstaingsviigen och Liljeholmshamnen i Liljeholmen. Det &r
viktigt att komma ihag att 1 princip alla de gator som inte ingar i analysen
tillhor lokalnétet.

De olika nétens hastighetsansprak enligt Ratt fart i staden-metoden redovi-
sas 1 tabellen nedan.

God
Mindre god <30 km/tim 30-40 km/tim  40-50 km/tim

Lag C S0kmim <30kmbin

Tabellen ovan ger en forenklad koppling mellan vilka hastighetsnivaer
for biltrafiken som kan anses vara acceptabla beroende pé vilken funktion
varje gata har i trafiksystemet. Framkomligheten beror p4 manga andra
forutséttningar som trafikméingd, korsningsavstind och méngd korsande
giende. Virdena i tabellen ir ett hjdlpmedel i metoden for att visa skillna-
den pa acceptabla hastighetsnivéer for gator som har olika funktion i olika
nét. Nér biltrafikens ansprik vigs samman med &vriga ansprak ger nattill-
horigheten en indikation pa var hogre hastigheter och bra framkomlighet
ar mer eller mindre viktigt.

Trafiknat for kollektivtrafik

Kollektivtrafikndtet delas in i1 nét for region-, stom- och stadsbusslinjer.
De olika néten har olika ansprak pé tillgédnglighet och hastighetsgrins.
Gator och vdgar som trafikeras av bussar med regionala méalpunkter med
langt avstdnd mellan héllplatser har klassificerats som nét for regionbus-
sar. De gator och végar som trafikeras av “bldbussarna” samt av stads-



busstrafik med hog turtithet har angetts tillhora nitet for stombuss och
gator och vigar som trafikeras av dvriga linjer har klassificerats tillhora
nadtet for stadsbuss (se kartor sidan 19).

De olika nédtens hastighetsansprik redovisas 1 tabellen nedan. Om bus-
sarna trafikerar vigar som far lagre hastighetsgrans dn dessa fas kvalitets-
avvikelser for tillgdngligheten for kollektivtrafiken 1 den sammanvégda
analysen.

God
Mindre god 20 km/tim 30 km/tim 40-50 km/tim

Lig © 0kmin 20kmbin S0kmtim

Tabellen ovan som anvénds i metoden &r en forenkling av de ansprak
som kollektivtrafiken stiller pa transportsystemet som fokuserar pd den
hastighetsniva som gatan har. Hastighetsvirdena i tabellen &r inte det cen-
trala eftersom tillgéngligheten for kollektivtrafiken beror pd en rad andra
forutsattningar, sdsom busskorfalt, hallplatsutformningar och prioritering
1 korsningar. Tabellen gér alltsé inte att direkt jamfora med medelhas-
tigheten for busstrafik pd en viss linje och sérskilt i innerstadsmiljo kan
lagre hastigheter accepteras. Med hjilp av tabellen kan dnda ett ansprak
pa hogre hastighetsnivd och framkomlighet stillas for region- och stom-
bussar jamfort med stadsbussar. I sammanvégningen med dvriga ansprak i
metoden ger det indikationer pa att gator med denna typ av kollektivtrafik
bor ges en béttre framkomlighet &n en gata som trafikeras av stadsbusstra-
fik eller saknar busstrafik.

Trafiknat for utryckningstrafik

Utryckningstrafiken har behov av ett vignit med hogt tillganglighetsan-
sprék for att snabbt kunna na ut till de olika delarna av staden. Anspraket
kan inte direkt Gversittas i behov av hdga hastighetsgrianser péd enskilda
strackor utan ofta handlar det om att utformningen inte bor ha for manga
olampligt utformade farthinder for utryckningstrafik och trdnga passager
eller annat som hindrar framkomligheten lédngs viktiga utryckningsvéagar.

I de tre stadsdelsomradena har de priméra utryckningsviagarna schablon-
méssigt antagits vara de samma som det dvergripande nitet och huvudna-
tet for biltrafik (se kartor sidan 20).



AN 23
Hasselby-Vllingby

Har redovisas framkomlighetsanspréken for biltrafik, kollektivtrafik och
utryckningstrafik 1dngs det nit av gator som ingér i analysen.
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For att kunna identifiera vilken hastighetsniva som ar ldmplig i forhal-
lande till gatans och gaturummets funktion och utformning gors en analys
enligt "Livsrumsmodellen”. I denna modell delas staden in i tre olika rum:
frirum, mjuktrafikrum och transportrum. Dessutom anvands tvd “mellan-
rum”: integrerat frirum och integrerat transportrum.

Livsrumsmodellen anvidnds som stod for att dela in gaturummen efter dess
karaktirsdrag. Tétortens karaktir beddms med utgangspunkt fran gatu-
rummets vaggar och vilka ansprak de gor pa golvet i gaturummet. Ett bra
utformat gaturum med viggar som passar ihop med golvets utformning blir
sjdlvforklarande och latt att forsta for alla som vistas i rummet. For majo-
riteten av alla de inventerade gatorna har viggarna och golvet bedomts ha
samma livsrum, men pa vissa gator skiljer det sig at vilket far ses som nega-
tivt eftersom det dé blir svért for trafikanten att uppfatta och hélla lamplig
hastighet.

Hastighetens betydelse for karaktiren gor att ett integrerat frirum max
bor ha gangfart, ett mjuktrafikrum max 30 km/tim och ett integrerat trans-
portrum max 50 km/tim for att uppna god kvalitet for stadens karaktir, se
tabellen nedan. Transportrum ingér inte i tabellen nedan eftersom hastig-
heten i detta rum inte har nagon avgorande betydelse for stadens karaktar.
Frirum ingar inte heller eftersom det ar ett rum dér i princip ingen motor-
forondstrafik bor forekomma.

God
Mindre god 20 km/tim 40 km/tim 60 km/tim

Pa nésta sida redovisas en sammanstillning av livsrummens olika karak-
tarsdrag i form av en matris, som anviants som utgangspunkt vid inven-
teringen av gaturummen. Utdver dessa karaktdrsdrag har dven hdnsyn
tagits till gatans lage i titortsstrukturen. Efter matrisen redovisas ett antal
exempel pa resultat av inventeringen av livsrummen och pa sidan 24 finns
kartor som visar beddmningen av livsrum vaggar.




GAENDE / CYKLIS-

Renodlat vistelse-

TER rum for oskyddade
Ingen motorfordons- trafikanter sdsom torg,
trafik! park, gc-végar, bilfria
omraden
GAENDE / CYKLIS- | Firdas i gatan Inget korsningsbehov, | Yta / rum for gang- Bebyggelsen tit och Manga, tatt placerade
TER vistas redan i gatan och cykeltrafikanter i direkt kontakt med entréer i direkt anslut-
Motorfordonstrafik med angoringstrafik gaturummet ning till gaturummet
till fastighet
GAENDE / CYKLIS- | Firdas i gatan, lings | Stort korsningsbehov, | Storre delen av tit- Tét eller mer gles Manga entréer eller
TER kanterna langs hela gatan ortens gaturum, ofta bebyggelse, som gor | titt med entréer, indi-
MOTORFORDON blandad stadsbebyg- | ansprak pa kontakt o | rekt mot gaturummet
Samspel! gelse nérvaro, inte alltid i
direkt anslutning
MOTORFORDON | Férdas pa separerad Litet korsningsbehov, | Huvudsakligen ett Bebyggelsen skapar Fa entréer eller glest
Gaende / cyklister | gang- och cykelvig endast i korsnings- transportrum véggar i gaturummet, | med entréer, ¢j i
i gaturummet eller punkter men indraget utan direktkontakt med
langs kanten av gatu- ansprak pa kontakt gaturummet
rummet
MOTORFORDON | Férdas pa helt sepa- Inget korsningsbehov, | Renodlat trans- Ingen bebyggelse i Inga
Inga gaende /cyklis- | rerade géng- och sker planskilt portrum, barridrer direkt anslutning till
ter! cykelstrak utanfor gaturummet

gaturummet




Transportrum

Vigar som beddomts vara transportrum saknar bebyggelse 1 direkt anslut-
ning till vdgen. Vissa av de vdgar som har vdggar av karaktdren trans-
portrum, har dven golv av karaktiren transportrum.

Golven har beddomts som transportrum nir oskyddade trafikanter nor-
malt inte ror sig ldngs vigen och deras korsningsbehov sker planskilt.
P& manga végar dr dock inte oskyddade trafikanter separerade och déd har
golven bedomts vara av karaktéren integrerat transportrum.

Integrerat transportrum

Integrerat transportrum &r den karaktdr som dominerar i analysen. Viggar
som beddmts vara av karaktdren integrerat transportrum kidnnetecknas av
att det finns bebyggelse som skapar viggar i gaturummet, men det dr glest
med entréer och husen ligger indragna fran végen.

Golv som klassificeras som integrerat transportrum karaktériseras av att
oskyddade trafikanter ror sig langs gatan, men att de inte har nagot stort
korsningsbehov forutom i vissa specifika punkter.

Manga av de vigar som inventerats har bade vdggar och golv av karakta-
ren integrerat transportrum. Det finns dock dven végar dir antingen golvet
eller viggarna dr av annan karaktir (transportrum eller mjuktrafikrum).

Mjuktrafikrum

Sett till staden som helhet dr mjuktrafik ett vanligt férekommande livs-
rum eftersom stora delar av en stads bostadsomriden klassificeras som
mjuktrafikrum. Eftersom merparten av gatorna och vdgarna som ingér i
analysen tillhor huvudnitet eller det dvergripande nétet, har dock endast

ett fatal gator 1 varje stadsdelsomrade klassificerats som mjuktrafikrum.

Gatorna som klassats som mjuktrafikrum finns 1 frimst Véllingby och
Hésselby, dédr ndgra gator som i forsta hand &r bostadsgator, har karak-
taren av mjuktrafikrum pd bade vaggar och golv. Vinstavigen och Lovi-
selundsvigen ér tvd exempel pa gator dér bebyggelsen ligger néra gatan,
direktutfarter finns mot gatan och gatan &r relativt smal. Tdbylundsvégen i
Villingby ar ett exempel pa en gata dir viggarna klassificerats som mjuk-
trafikrum medan golvet dr ett integrerat transportrum. Léngs gatan ligger
husen néra vigen med direkutfarter men gatan &r bred och rak, och har
endast gangbanor.

Det omviénda forhéllandet, d.v.s. att vdggarna klassats som integrerat
transportrum men golvet som mjuktrafikrum finns t.ex. pa Essingeringen/
Essingestraket pd ndgra strickor dir gatan dr smal men bebyggelsen gles.

Integrerat frirum och frirum

Eftersom endast storre gator och vdgar ingdr i analysen har inga integre-
rade frirum eller frirum identifierats.



Hér redovisas livsrummen (transportrum, integrerat transportrum, mjuk-
trafikrum, integrerat frirum och frirum) for de olika stadsdelarna.

Teckenférklaring
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Vad ar dimensionerande trafiksakerhetssituation?

Den dimensionerande trafiksdkerhetssituationen (DTSS) beskriver sam-
banden mellan trafiksdkerheten och hastighetsnivan och anges for en
punkt eller stricka. Hastighetsnivderna bygger pd den sa kallade krock-
valdskurvan som visar pd hur stor risken &r att dodas vid en kollision for
olika trafikanter.

Den DTSS som har ldgst hastighetsansprdk och som dr mest forekom-
mande blir dimensionerande for strickan. I gaturum dér gdng- och cykel-
trafikanterna fardas tillsammans med motorfordonstrafiken ldngs gatan ar
gc/bil alltid den dimensionerande trafiksdkerhetssituationen eftersom de
oskyddade trafikanterna har hogst krav pa trafiksdkerhet. Detta betyder
att hastigheter 6ver 30 km/tim pa dessa ldnkar ger en mindre god eller 1&g
standard pa trafiksidkerheten.

Enskilda punkter pd striackan kan ha ett lagre DTSS och anges dé sérskilt
som kvalitetsavvikelser. I samband med genomforandet av hastighetspla-
nen gors en beddomning om punkterna behover atgérdas med till exempel
en lokal hastighetsbegrinsning eller fysisk atgérd innan utmirkning sker.
Dimensionerande trafiksékerhetssituation och dess olika kvalitetsnivaer
redovisas 1 tabellen nedan.

God

Mindre god 40 km/tim 60 km/tim 70 km/tim 80 km/tim

Metoden tar inte hdnsyn till konflikter mellan cyklister och gangtrafikan-
ter med avseende pa hastighetsgrianser for motorfordon. Hansyn méste tas
till dessa konflikter i detaljutformningen.

Bedémning av DTSS pa stracka

DTSS i de tre stadsdelsomrddena varierar huvudsakligen mellan gc/bil-
konflikter, bil/bil korsande kurs och fasta hinder (se kartor sidan 27).
Majoriteten av de storsta vigarna har separerad gang- och cykelbana och
har darfor klassificerats med annan DTSS &n gc/bil. Om det ar titt med
korsande vigar ar bil/bil-korsande kurs den dimensionerande trafiksiker-
hetssituationen. Ar avstanden lingre definieras DTSS utifrén om det finns
fasta hinder, sdsom lyktstolpar eller trid, nira korbanan eller e;j.

Vid inventeringen har ett antal trafikmiljoer identifierats dar det inte ar
sjalvklart hur beddomningen av DTSS ska goras, vilka beskrivs pa nésta
sida.



Gator med cykelfilt

Cykelfilt ger viss separering for cyklister men utgor inte nagon fysisk
atgdrd som helt skiljer dem frén bilar. I den hér analysen har beslutet tagits
att mélade cykelfilt inte bedomts som fullgod separering. Stéllningsta-
gandet innebér dock inte att det inte gér att ha cykelfalt i framtiden, utan
endast att det i den hir analysen innebidr att DTSS klassats som gc/bil
vilket sett till trafiksikerheten kraver 14ga hastigheter.

Gator med smala cykelbanor

Vissa gator har separerad cykelbana, men den ar pa vissa strackor mycket
smal. Mycket smala cykelbanor har beslutats inte vara fullgod separering
och har darfor klassats med DTSS gc/bil.

Gator med cykelbana pé endast en sida

Manga gator har cykelbana pa bada sidor om végen, vilket ger hog till-
ginglighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter. I andra fall finns
endast cykelbana pa en sida gatan. I vissa fall bedoms detta vara tillrack-
ligt, t.ex. med hénsyn till att malpunkter huvudsakligen finns langs en sida
av vagen. | andra fall dr det uppenbart att en separerad cykelbana dven
borde finnas pa andra sidan. I de fall det 4r uppenbart att det ar en brist att
det bara finns cykelbana pé en sida av vigen, har DTSS for hela strackan
klassificerats som DTSS gc/bil.

Gator dér inget behov finns av att cykla

Langs merparten av vigarna beddms det finnas ett behov av att cykla langs
bilviagen. I nagra undantagsfall dr dock cykelnitet uppbyggt pé sadant sitt
att det inte finns ett behov av att cykla langs bilviagen. I dessa fall har DTSS
pa strackan klassificerats som bil/bil-korsande kurs eller fast hinder.

Elsa Brdndstroms gata, Liljeholmen: Cykeltrafik dr inte separerad frdn biltrafik
trots att gatan dr integrerat transportrum och ett huvudstrdk i den regionala
cykelplanen. Strdckan har klassats med DTSS gc/bil.

Blomsterkungsvdgen, Hdsselby: Cykelbana finns anlagd utanfor vigomradet.
Strdckan har klassats med DTSS bil/korsande.



Hér redovisas DTSS pa stracka och pa overgangsstillen utifrdn dagens
situation i respektive stadsdel.

Teckenférklaring
DTSS - Stracka
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Teckenforklaring

Typ av GC-passage
Cirkulationsplats
T-korsning

Gupp
Upphdjning
Chikan
Avsmalning
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I detta kapitel redovisas kartor med en Overblick av laget for trafiksdker-
hets 1 form av olycksstatistik, buller, vibrationer och luftkvalitet.

Trafiksakerhet

Forst presenteras utdrag fran olycksdatabasen STRADA for en femars-
period, 2010-07-01 till och med 2015-06-30. Kartorna visar alla olyckor
forutom olyckor som enbart involverade oskyddade trafikanter. Som kar-
torna visar har det skett ménga olyckor i stadsdelsomréadena och framfor
allt pa huvudgatorna.

Réda prickar = sjukhusrapporterade olyckor
Bla prickar = polisrapporterade olyckor
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Hdsselby-Villingby
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Buller

Bullersituationen redovisas som en bedomning av l4get vid dagens hastig-
hetsgrinser och trafikfloden. Under gréins betyder under 55 dbA och dver
gréans betyder dver 62 dbA.

Teckenforklaring
Buller
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Luftkvalitet

Luftkvalitetssituationen redovisas som en bedomning av laget for uppfyl-
lande av grinserna for miljokvalitetsnormerna for PM10 och NO2 langs
de analyserade gatorna vid dagens hastighetsgrianser och trafikfloden.
For Hasselby-Villingby och Skédrholmen redovisas ingen karta eftersom
ingen av de analyserade gatorna bedoms ligga néra gransvirdena.

Teckenférklaring
Luftkvalitet_NO2/PM10
Over gréns
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Arbetsordningen for analys av lampliga hastighetsgranser som presente-
ras 1 handboken Rditt fart i staden innehaller fyra steg.

. Nulédgesanalys

. Lankoptimering

. Nétanpassning

. Systemanpassning

Tabellen nedan redovisar hur antalet kvalitetsavvikelser fordandras i de olika
analysstegen. Kvalitetsavvikelserna dr ett matt pa hur vl hastighetsgransen
stimmer med kvaliteter som registrerats vid inventeringen. Méalséttning ar
framst att antalet roda kvalitetsavvikelser ska vara sa lagt som mdjligt.

Nulédge

Lankoptimering

Nétanpassning

Systemanpassning

Kvalitetsavvikelser pa stracka

Nulédgesanalysen ger en beddmning av hur vél de nuvarande hastighets-
granserna avspeglar de krav och kriterier som det nya hastighetsgrénssys-
temet stéller.

Buller och trafiksdkerhet ar de kvaliteter som far flest roda avvikelser.

De roda avvikelserna avseende trafiksékerheten beror huvudsakligen pa
att dessa gator har den befintliga hastighetsgransen 50 km/tim men saknar
separerad cykelbana. En del av dessa gator far ocksé roda kvalitetsavvikel-
ser pa karaktédren och tryggheten eftersom de klassats som mjuktrafikrum 1
kombination med 50 km/tim. I de fall en strécka fér tre avvikelser (trafiksa-
kerhet, trygghet, karaktir) signalerar detta tydligt att dagens hastighetsgréins
inte dr kopplad till strackans funktion och utformning.



Kvalitetsavvikelser i punkter for oskyddade trafikanter N || ‘g S gyl Hsmllingy ‘
Nuldgesanalysen visar ocksa pd brister i trafiksédkerheten for oskyddade | AN ‘ T 3\l
trafikanter vid dvergangsstillen som ligger pd en gata med hastighets-
griansen dr 50 km/tim eller hogre och inte &r hastighetssékrade.

Teckenférklaring
Trafiksdkerhet 6vergangsstalle
®  God standard
O Mindre god standard
@® Lag standard
Befintlig hastighetsgrians
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Kvalitetsavvikelser i punkter for biltrafik

Nulédgesanalysen visar ocksa nagra punkter som far 1lag kvalitet avseende
trafiksdkerheten i korsningspunkter mellan biltrafik. De punkter som far
lag trafiksdkerhet dr pa gator som har hastighetsbegransningen 70 km/tim
eller hogre och dér korsningarna &r utformade utan nagon form av hastig-
hetsddmpning.

Teckenforklaring

Trafiksakerhet korsningar
@ Ligstandard

Befintlig hastighetsgréans
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LANKOPTIMERING

En forsta sammanvégning av kvalitetsanspraken gors genom den sa kall-
lade ldnkoptimeringen. Det gors genom att vilja den hastighetsnivd som
resulterar 1 minst antal kvalitetsavvikelser for varje stricka utan hdnsyn
tagen till intilliggande strickor. I forsta hand ska de roda kvalitetsavvikel-

serna minimeras.

Teckenférklaring
Lankoptimerad hastighetsgra
Gangfart

30 km/tim

40 km/tim

= 50 km/tim

60 km/tim

70 km/tim
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NATANPASSNING

For att minimera plottrigheten gors en nitanpassning vilket innebdr att man
anpassar den enskilda ldnkens hastighet mot intillliggande strickor. Hér
provas skillnader mellan hdjning och sdankning av hastigheterna mot omkring-
liggande gator for att skapa ldngre sammanhéllande strackor.

Teckenforklaring
Natanpassad hastighet
=== Gangfart
=== 30 km/tim
40 km/tim

50 km/tim
= 60 km/tim
70 km/tim
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Systemanpassningen innebér att hastighetsgrinserna anpassas till ett has-
tighetsgranssystem med jamna 20-steg samt 30 km/tim. Hér gors avvag-
ningar bland annat beroende pa om oskyddade trafikanter ror sig i bland-
trafik eller separerat, hur bebyggelsen ser ut, trafikmiljons karaktar samt
forekomst av korsningspunkter. Aven méjligheter till atgirder vigs in.

Teckenforklaring
Systemanpassad hastighet
=== Gangfart
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Sista steget 1 metoden Rdtt fart i staden &r systemanpassning.
Under processens géng har det bedomts att resultatet fran system-
anpassningssteget behdver justeras ytterligare for att fungera i
praktiken och anpassas till de planer staden har for trafikmiljéerna. I
utredningen kallas didrmed de nya hastighetsgranserna for justerade
hastighetsgranser och kommer utgdéra underlag for det som blir
stadens forslag till nya hastighetsgranser. De principer for de nya
hastighetsgranserna som tagits fram redovisas till hoger.

I foljande avsnitt ges korta motiv till valda hastighetsgrinser for varje
enskild gata. I de fall gatorna &r langa och bestar av olika delstrackor har
motiven delats upp per delstracka. Beskrivningarna av motiven tar sin
grund 1 de principer som tagits fram for nya hastighetsgrinser 1 det tidi-
gare Pilotprojektet.

I samband med att motiven for vald hastighet beskrivs, fors ocksa ett
overgripande resonemang om behov av atgdrder. De identifierade beho-
ven pekar pa vad som behdvs goras for att nd uppsatta mal. Atgirdsbe-
hovet finns for de allra flesta strickor redan idag. Det behover darmed
inte betyda att atgirder maste genomforas innan en ny hastighetsgréins
kan inforas. Atgérdsplanering ir ett 16pande arbete och hastighetsplanerna
bidrar med motiv och inriktning for hur trafikmiljon langs en gata succes-
sivt bor utvecklas.

Gangfart: Gator som har en sirskild typ av centrumbildning med tét
bebyggelse och aktiva verksamheter. Forekommer endast pa sarskilt utpe-
kade platser.

30 km/tim: Gator som ingar i lokalnitet, pd huvudgator utanfor grundsko-
lor och storre idrottsplatser och lekplatser, pa gator dar det ar mycket tétt
med entréer (centrummiljéer) och mycket folkliv och mélpunkter samt
gator som dr utformade for 30 km/tim.

40 km/tim: Gator som ingar i huvudnitet med bebyggelse ldngs strackan
och méanga korsningspunkter, gator i industri- och verksamhetsomraden
samt gator som ingar i lokalnitet men som har en uppsamlande funktion.

60 km/tim: Gator 1 det overgripande nitet med hog grad av separering,
fa korsningspunkter och mycket begriansad bebyggelse i direkt anslutning
till végen.

80 km/tim: Gator i1 det Overgripande nétet av trafikledskaraktdar med helt
separerad gang- och cykeltrafik och mycket begransad bebyggelse i direkt
anslutning till vigen. Inga anslutningar pa stricka och korsningspunkter
med ett korsingsavstand pa 6ver 600m. Passager bor vara planskilda eller
ligga 1 anslutning till storre korsning med ldgre hastighetsgrans. Motese-
parering med mittracke bor finnas vid trafikméingder 6ver 20 000 fordon/
dygn eller rdafflad mittremsa vid 6ver 10 000 fordon/dygn.



HASSELBY - VALLINGBY

Hasselby-Vallingby

Teckenfdrklaring
Justerad hastighet
=== Gangfart
= 30 km/tim
40 km/tim
=== 60 km/tim
I Grundskola

L~ "1 Stadsdelsomréde

Teckenférklaring
Befintlig hastighetsgréns |\
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Hasselby - Vallingby

Astrakangatan
. Befintlig hastighetsgrians: 50 och 30 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim

Lings gatan dr bebyggelsen nagot indragen eller saknas helt men trots
det injuder gatans karaktar till relativt ldga hastigheter. Lings strackan ar
kantstensparkering tillaten, cykelbana finns ldngs halva strickan och det
ar tatt mellan 6vergangsstillen. Det finns nio 6vergangsstillen lings den
600 meter langa strackan och gatan trafikeras av stadsbuss. Hastigheten
foreslas till 30 km/tim vilket vl stodjs av gatans karaktar.

Bergslagsvigen (mellan Rackstavigen och Lovstavigen)

. Befintlig hastighetsgrians: 70 km/tim (50 i korsningar)
. Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim

Trafikled i det Overgripande nitet med fyra korfalt och mittseparering
langs hela striackan. Ingen bebyggelse i viagens nirhet som darmed skapar
ett transportrum utan korsningsbehov mellan korsningspunkterna. Oskyd-
dade trafikanter ror sig utanfor vigomradet. Korsningsavstandet &r stort
och korsningspunkterna dr utformade som cirkulationsplatser med del-
vis signalreglerade dvergangsstdllen. Fasta hinder i vdgens sidoomraden
ar dimensionerande for trafiksdkerhetssituationen. Bullerdtgirder finns
langs delar av strickan. Foreslagen hastighet 60 km/tim kan leda till dalig
efterlevnad av hastighetsgrinsen.

Bergslagsvdgen (mellan L ovstavigen och Sorgardsvigen)
. Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim sdder om Skattegérdsvéa-
gen och 70 km/tim norr om Skattegardsvigen
. Forslag ny hastighetsgrians: 60 km/tim

Tvafilig trafikled 1 det 6vergripande ndtet utan bebyggelse 1 vigens nér-
het. Oskyddade trafikanter fardas utanfor gaturummet, sd nar som vid ett
Overgangsstille. Vdgen ar utformad som ett transportrum och det &r stort
avstand mellan korsningspunkter. Korsningarna dr utformade med trafik-
signaler. Fasta hinder 1 vigens sidoomraden dr dimensionerande for tra-
fiksdkerhetssituationen. 60 km/tim foreslds som hastighetsgrans pa grund
av ladga korsningsavstand i soder, trafiksdkerhetsstandarden och bullersi-
tuationen lédngs hela strackan.

Bjornmossevigen
. Befintlig hastighetsgrdans: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrians: 40 och 60 km/tim

Bebyggelsen ligger inte 1 direkt anslutning till vigen och separata gdng-
och cykelvigar finns utanfor vigomradet. Fyra overgéngsstéillen finns
1 plan langs vdgen. Vigen trafikeras av omfattande kollektivtrafik och
utformningen inbjuder till hoga hastigheter. Foreslagen hastighetsgrins
ar 60 km/tim s6der om Bjornflokevédgen och norr om Bjornflokeviagen ar
det sé pass titt mellan 6vergéngsstillen och korsningar att istéllet 40 km/
tim foreslds. Foreslagen hastighetsgrins dr en avvagning mellan behovet
av framkomlighet for bil- och busstrafik och oskyddade trafikanters behov
av trafiksdkerhet da de ska korsa végen.



Blomsterkungsvigen

. Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim (30 km/tim vid skolan
nira Knéickepilsgrand)
. Forslag ny hastighetsgrians: 60 och 40 km/tim

Ingen bebyggelse ligger i direkt anslutning till gatan och védgen klassas
som ett transportrum. Samtliga korsningar ldngs gatan dr av typen
T-korsning och avstdnden varierar mellan 50-200 meter. Sikten &r god
och biltrafikens hastighetsnivéer lings gatan dr hoga. Strickan trafikeras
av omfattande kollektivtrafik och separerade gang- och cykelvigar finns
placerade utanfor vigomradet, forutom lidngst i soder dir en striacka pa 250
meter helt saknar gang- och cykelvig. De flesta gdng- och cykelpassager
sker planskilt, dock finns tva dvergangsstéllen i plan, ett vid skolan nira
korsningen med Knéckepilsgrand och ett vid korsningen med Odalgrénd.
Foreslagen hastigetsgrans dr 60 km/tim och &tgirder kravs for att
anpassa vagens utformning till vald hastighetsgrins men vid skolan nira
Knéckepilsgrand sidnks hastigheten lokalt till 40 km/tim .

Fyrspannsgatan (norr om Spiralbacken)
. Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim

. Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim

Gatan har bebyggelsen nagot indragen pa Ostra sidan och pa véstra
sidan saknas kontakt helt med bebyggelse. Cykeltrafiken fardas i gatan
tillsammans med stadsbuss och biltrafik. Kantstensparkering forekommer.
Sammantaget bedoms 40 km/tim vara en rimlig avvédgning mellan
oskyddade trafikanters trafiksékerhetskrav och framkomlighetskraven for
bil- och busstrafik.

Fyrspannsgatan (sdder om Spiralbacken)

. Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim

Langs denna del av Fyrspannsgatan finns dubbelsidig bebyggelse ganska
tatt inpd gaturummet. Cykeltrafiken fardas i gatan tillsammans med
stadsbuss och biltrafik. Tre 6vergangsstillen finns lang strackan och det &r
tatt mellan korsningar och utfarter.

Kirunagatan
. Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim (30 km/tim norr om Vit-
tangigatan)

Kirunagatan striicker sig frén Angermannagatan, forbi en bussterminal,
vidare mot en cirkulationsplats pa Bergslagsvigen. Vid den 0Ostra delen
kring bussterminalen &r trafiksituationen komplicerad med ménga fordon
och oskyddade trafikanter i rorelse samt manga hallplatsligen och
taxiplatser. Gdende korsar vidgen liangs hela strickan och bebyggelsen
ar 1 direkt anslutning till gaturummet vilket skapar ett mjuktrafikrum.
Bullernivéerna édr 6ver gransviardena. Hastigheten foreslas till 30 km/tim.

Den vistra delen dr mindre komplex men kantstensparkering forekommer
och separat cykelvég saknas. Gaende korsar gatan pa fler platser dn dir det
finns markerade Overgéngsstillen. Hastigheten 40 km/tim 4r en avvigning
mellan kraven pa framkomlighet for buss- och biltrafik och sdkerheten for
oskyddade trafikanter.



Loviselundsvégen
. Befintlig hastighetsgrins: 50 och 30 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim

I princip hela strickan har bebyggelse 1 direkt anslutning med végen och
angoring till intilliggande fastigheter sker med jimna mellanrum. Méinga
overgingsstillen finns ldngs strickan, ofta i kombination med farthinder.
En separat cykelvég finns langs vigens ena sida véster om Idrottsplatsen,
Oster om Idrottsplatsen sker cykling 1 blandtrafik. Hastigheten foreslas till
30 km/tim vilket dr en avvdgning mellan oskyddade trafikanters behov
och biltrafikens krav pa framkomlighet.

. Befintlig hastighetsgrins: 70 km/tim 6ster om Skattegérdsva-
gen (50 vid korsning Astrakangatan) och 50 km/tim véster om
Skattegardsviagen

. Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim

Lovstavigen ér till stora delar utformad som ett transportrum dér bebyg-
gelsen ligger péd langt avstind fran vdgen och gang- och cykeltrafikan-
ter fardas utanfor vigomradet pa egna separerade gidng- och cykelvigar.
Oskyddade trafikanter korsar vigen pa 6vergangstéllen i plan vid de storre
bilkorsningarna eller planskilt. Overgangstillena ir signalreglerade eller
ligger 1 anslutning till cirkulationsplatser forutom ett obevakat Gvergangs-
stélle 1 den vistra delen av vdgen. Gatan trafikeras av omfattande kollek-
tivtrafik.

Maltesholmsvégen (norr om Fyrspannsgatan)
. Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim

. Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim

Langs med végen ligger bebyggelsen nagot indragen fran gaturummet.
Langs strickan finns separerade ging- och cykelvédgar utpekade som
huvudstrék och védgen trafikeras av stadsbuss. Det dr titt mellan korsningar
och ett tiotal dvergéngsstillen korsar vigen 1 plan. Hastigheten 40 km/tim
ar en avvigning mellan ansprdk pa oskyddade trafikanters sikerhet och
framkomlighet for bil- och busstrafik. Hastighetssdnkningen innebar en
trafiksdkerhetsokning for de oskyddade trafikanterna.

Maltesholmsvégen (séder om Fyrspannsgatan)
Befintlig hastighetsgréns: 30 km/tim

Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim

Gatan har en stadsliknande karaktdr med kantstensparkering, gdngbana
1 direkt anslutning till gatan och inbjuder till relativt ldga hastigheter.
Bebyggelsen ligger ndra inpa vigen och ar idag reglerad till 30 km/tim.
Overgéngsstillen har vid vissa platser kompletterats med farthinder. For-
slaget till ny hastighetsgrans dr 30 km/tim vilket redan idag bedoms stod-
jas av gatans utformning.



Melongatan
Befintlig hastighetsgréns: 50 km/tim (30 km/tim vid forskola)
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Bebyggelsen lings Melongatan dr mer eller mindre indragen langs hela
strickan. Gatan inbjuder dnda till relativt laga hastigheter eftersom gang-
banor och kantstenparkering finns l4ngs hela strackan. Ett vergangsstille
utanfor en forskola ér hastighetssidkrat med farthinder. Cykelbana saknas
och stadsbuss trafikerar gatan. Hastigheten foresléas till 40 km/tim vilket ar
en avvigning mellan gatans karaktér, framkomlighet for busstrafiken och
oskyddade trafikanters sdkerhet.

Persikogatan
Befintlig hastighetsgréns: 30 och 50 km/tim

Forslag ny hastighetsgrans: 30 och 40 km/tim

Gatan passerar tunnelbanestationen Hésselby Strand och vid stationsléget
bedoms folklivet vara storre och fler oskyddade trafikanter vara i rorelse
an 1 norra delen av gatan. Gatan trafikeras av stadsbuss och cyklister far-
das 1 blandtrafik langs strickan. Bebyggelsen ér enkelsidig och indragen
fran gaturummet. Kantstensparkering ér tilldten ldngs strdckan och tre
overgangsstillen finns langs strackan. Forslag om ny hastighetsgrins till
40 km/tim &r en avviagning mellan kraven pa framkomlighet for buss- och
biltrafik och sdkerheten for oskyddade trafikanter.

Réckstavigen
Befintlig hastighetsgréns: 50 km/tim
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Huvudgata som binder ihop Bergslagsvéigen och Blackeberg med Spéanga.
Bebyggelsen ligger inte 1 direkt anslutning till vigen forutom vid Bitt-
ringsvégen dir de nya bostadshusen ligger direkt invid viagen. Vigen kan-
tas av en parkliknande milj6 och oskyddade trafikanteras korsningsbehov
styrs till 12 olika dvergangsstéllen utformade med refuger eller placerade
i anslutning till cirkulationsplatser. Gang- och cykelbana finns ldngs hela
gatan vil avskild fran kdrbanan och strickan klassificeras som huvudstrak
1 cykelplanen. Gatan trafikeras av stadsbusstrafik. 40 km/tim innebér en
avvigning mellan fordonstrafikens krav pa framkomlighet, korsningstat-
heten och behovet for oskyddade trafikanter att korsa gatan.

Sandviksviagen

. Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim (30 km/tim vid tv4 plat-
ser)
. Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

I princip hela Sandviksgatan har bebyggelse lings med bada sidor, ofta
med direktutfart mot vigen. Separat ging- och cykelvig finns avskild fran
korbanan genom kantsten. 14 dvergéngsstillen finns ldngs gatan och av
dessa dr hilften utformade med mittrefug, tva regleras av trafiksignal och
vid de resterande har ingen sdrskild atgérd vidtagits. Vaster om Fyrklo-
versbackarna ingér viagen 1 cykelplanens huvudstrak och véigen trafikeras
av stadsbuss. Den nya hastighetsgrinsen 40 km/tim 4r en avvdgning mel-
lan végens karaktéir och oskyddade trafikanters behov av hog trafiksdker-
het. Vid de befintliga 30-strickorna innebér den nya hastigheten en hoj-



ning och en férsdmring av trafiksékerheten.

Skattegardsvégen (vister om Bergslagsvigen)
50 km/tim (30 km/tim vid skola

. Befintlig hastighetsgréns:
ndra Skogsnivegrand)
. Forslag ny hastighetsgrans: 60 och 40 km/tim

Gatans karaktdr skiljer sig at mellan olika delar. Ofta ar bebyggelsen langt
indragen men det finns ocksa delar dir bostdder och verksamheter finns
ndra vigbanan. Manga passager for oskyddade trafikanter &r planskilda
men det finns dven flera placerade i1 plan. En skola finns nira Skogs-
ndvegrand och ett av Overgdngsstillena vid skolan dr hastighetssédkrat
genom upphdjning. Gatan ingér i1 cykeltrafikens huvudnit och trafikeras
aven av omfattande busstrafik. Hastigheten foreslas till 60 km/tim mel-
lan Bjornmossevédgen och Daltorpsgrind. Denna stricka ér bebyggelsen
langt indragen, 6vergangsstéllen planskilda och korsningsavstdnden stora.
Langs overiga delar foreslas 40 km/tim vilket dr en avviagning mellan
trafiksédkerhetskraven for oskyddade trafikanter samt framkomlighetskrav
for bil- och busstrafik.

Solleftegatan
. Befintlig hastighetsgréns:

km/tim)
. Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

50 km/tim (lokala sdnkningar till 30

Gatan har ingen bebyggelse 1 direkt anslutning féorutom en forskola i sédra
delen. Vegetation kantar gatan och bebyggelsen har entréer mot tvérgator.
Gatan har trottoar men ingen cykelbana och ldngs strackan finns fem over-

gangsstillen. Gatuparkering ar tilldten pa vistra sidan och ingen busstrafik
finns ldangs strackan. Forslag om 30 km/tim 1 tidigare steg beror pd avsak-
naden av cykelbana. Den avskdrmade bebyggelsen och breda kérbanan
inbjuder till hdgre hastigheter, samtidigt som klassningen som huvudgata
for biltrafik ar tveksam. Korsningsbehovet finns fraimst vid vergangs-
stillena. 40 km/tim foreslas vilket dr en avvdgning mellan acceptans,
gatans karaktdr och oskyddade trafikanters behov.

Sorgéardsvégen (véster om Bergslagsvédgen)
. Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim (30 km/tim vid skolan
vid Tenorgrind)
. Forslag ny hastighetsgrians: 60 och 40 km/tim

Bebyggelsen ligger inte 1 anslutning till vdgen bortsett en skola/forskola
mitt pa strackan. Utanfor vigomradet loper separata gang- och cykelvi-
gar. Det finns atta 6vergéngsstillen i plan och en gang- och cykeltunnel
vid skolan/férskolan. Vid tunneln finns dven ett farthinder anlagt, dock
ej vid overgangsstillet. Véigen trafikeras av omfattande busstrafik och pa
grund av det stora korsningsavstdndet och avsaknaden av bebyggelse 1
ndrhet till vigen inbjuder utformningen till hoga hastigheter. Léngs véstra
delen av vdgen finns en skola och korsningsavstdndet dr mindre, vilket
leder till forslag om 40 km/tim. Hastighetsvalet dr en avvigning mellan
behovet av framkomlighet for bil- och busstrafik och oskyddade trafikan-
ters behov att korsa vigen. Langs Gstra delen ér korsningsavstandet storre
och hér foreslas 60 km/tim.



Tabylundsvégen (mellan Villingbyvigen och Spangavigen)
. Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim (lokala sénkningar till 30
km/tim)
. Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim

Sodra delen gar genom ett gronsomrdade och norra delen gér genom ett
villaomrade med direktutfarter mot vigen. Léngs végen finns en smal
cykelbana som &r utpekat som huvudstrak i1 cykelplanen. Langs strackan
finns sex Overgdngsstéllen och ingen busstrafik trafikerar strickan. Den
foreslagna hastighetsgriansen 40 km/tim &r en avvdgning mellan vigens
livsrum och framkomlighetsansprik hos biltrafik.

Vinstavdgen
. Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim (30 km/tim vid Vinsta-

skolan)
. Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim (30 km/tim vid Vinsta-
skolan

Séder om Stamdikesvdgen dr bebyggelsen ldngs med gatan enkelsidig.
Norr om Stamdikesvdgen upplevs gaturummet titare och bebyggelse
med direktangdring finns med tidta mellanrum. Gatan &r klassificerad
som pendlingsstrak 1 cykelplanen samt trafikeras dven av stombusstra-
fik. Cykelbana saknas sa cykeltrafiken hénvisas till korbanan for biltrafik.
Manga faktorer pekar pa att 30 km/tim &r en lamplig hastighet men efter-
som gatan trafikeras av stombuss finns ansprak pa hogre hastighetsgréns.
Forslaget om 40 km/tim okar dnda trafiksédkerhetsnivin for oskyddade
trafikanter jaimfort med nuldget. Langs strickan finns problem med vibra-
tioner som behdver bevakas dér hastighetsgransen hojs.

Villingbyvégen
. Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim (30 km/tim pa halva
strackan)

. Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Vigen har bebyggelse pa bada sidor, men entréerna ligger ofta indragna.
Separerad cykelbana saknas och gatuparkering finns lings sodra sidan.
Strackan har sex 6vergangsstillen och ér utpekad som huvudstrak i cykel-
planen. Strickan trafikeras av stadsbusstrafik. 40 km/tim foreslés vilket
ar en avvigning mellan behovet av framkomlighet for bil- och busstrafik,
vagens karaktir samt oskyddade trafikanters behov av hog trafiksdkerhet.
Karaktiren pa vagen gor att manga kor fort, samtidigt finns oskyddade
trafikanter vid viagen (langs och tvérs). Langs delar av gatan bor buller-
situationen studeras ndrmare eftersom den nya hastighetsgransen langs
vissa delar innebér en hojning.

Vixthusvigen
. Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim

Gatan ar utformad for hoga hastigheter med ett korsningsavstand pa
over 200 meter och bebyggelse saknas 1 direkt anslutning till gatan. Tre
T-korsningar finns ldngs strackan och tre dvergangsstéllen i plan varav ett
ingar i en signalkorsning och ett dr placerat direkt efter en véjningslinje
dér biltrafikens huvudflode fortsitter langs Skdlbyédgen 1 annan riktning.
Gatans utformning inbjuder till hoga hastigheter. Strackan trafikeras av
omfattande busstrafik och separerade gang- och cykelvégar finns utanfor
viagomradet. 60 km/tim foreslas vilket dr en avvdgning mellan de oskyd-
dade trafikanternas behov och gatans karaktér.



Angermannagatan (mellan Skattegardviigen och Kirunagatan samt mellan
Areviigen och Rickstaviigen)
. Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim (30 km/tim Oster om
Multrégatan)
. Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim (30 km/tim Oster om
Multrégatan)

Gatan har bebyggelse pa bada sidor, frimst flerbostadshus men i Ostra
delen dven villabebyggelse. Entréerna ligger indragna en bit fran gatan.
Gatan har trottoar men saknar separerad cykelbana, gatuparkering ér till-
laten langs vissa delar. Striackorna har sju 6vergangsstéllen och en avsmal-
ningsatgird vid villaomrédet. Strickan trafikeras 6ster om Arevigen av
stadsbusstrafik och norr om Kirunavigen av stombusstrafik. I véster inbju-
der den breda korbanan till hoga hastigheter. Korsningsbehovet for oskyd-
dade trafikanter dr koncentrerat till 6vergangsstéllena. 40 km/tim foreslés
vilket dr en avvégning mellan behovet av acceptans och framkomlighet
for bil- och busstrafik, gatans karaktir och oskyddade trafikanters behov
av hog trafiksiikerhet. Oster om Multrdgatan behalls dagens reglering om
30 km/tim, framst eftersom cykelvigar saknas och det ar titt mellan vil-
lautfarter och korsningar. Gatan har problem med for hoga bullernivaer
och en sénkning av hastigheten kan minska bullerproblematiken.

Angermannagatan (mellan Kirunagatan och Arevégen)

. Befintlig hastighetsgridns: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim

Bostidder och butiker ldngs strackan, speciellt 1 ostra delen, skapar kors-
ningsbehov i manga punkter och skapar ett levande stadsliv med ansprak
pa lag hastighet for biltrafik. Strackan har gdngbanor men saknar separe-

rad cykelbana. Det finns fyra overgangsstillen men dven ett stort kors-
ningsbehov lings hela strackan. Gatuparkering och angoring ér tillaten
langs béda sidor. 30 km/tim innebér en prioritering av gatans karaktar som
mjuktrafikrum och av den stora midngden oskyddade trafikanter som ror
sig kring vigen. Atgirder 4r genomforda for att minska ner kdrbanebred-
den vilka dkar acceptansen for 30 km/tim. Gatan har problem med for
hoga bullernivaer och en sdnkt hastighet kan minska bullerproblematiken.

Arevigen
. Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim

Gatan har stadsbebyggelse pa bada sidor och korsningsavstandet ar tétt.
Oskyddade trafikanters behov att korsa vagen ar fokuserat till korsning-
arna dér ocksa Overgangsstillen finns. Gatan ar klassificerad som huvud-
strak 1 géllande cykelplan men separat cykelbana eller cykelvdg saknas
lings kvarteret nirmast Angermannagatan i sydlig riktning samt i bada
riktningarna nirmast Bergslagsvigen. Overgéingsstillet vid korsningen
med Jamtlandsgatan sker over tva korfalt i samma riktning vilket innebér
lag trafiksdkerhet. 40 km/tim ger en forbattrad sidkerhet for oskyddade
trafikanter och hastighetsefterlevnaden beddoms bli god eftersom gatans
karaktir vél passar in 1 stadsrummet. Gatan har problem med for hoga
bullernivaer och en sidnkning av hastigheten kan minska bullerproblema-
tiken.
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Liljeholmen

Elsa Brindstroms gata (vaster om Ellen Keys gata)

. Befintlig hastighetsgrians: 30 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Bebyggelsen lidngs gatan dr ndgot indragen och ligger inte direkt i anslut-
ning till gaturummet. Det &r relativt titt mellan utfarter, korsningar och
overgingsstillen. Busstrafik saknas ldngs strickan och ingen separat
cykelvig finns. Hastigheten 40 km/tim foreslas vilket dr en avvégning
mellan oskyddade trafikanters trafiksékerhetskrav, framkomligheten for
biltrafik och gatans karaktdr. Olycksstatistik visar att overgangsstillet
ndra Hanna Paulis gata dr olycksdrabbat.

Elsa Brindstroms gata (Oster om Ellen Keys gata)

. Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Gatan saknar separat cykelvig trots att den ingar som huvudstrik i cykel-
planen. Bebyggelsen dr enkelsidig lings sddra sidan och ligger nagot
indragen. Det dr framst baksidor som vetter mot vigen och korsningsan-
sprak hos oskyddade trafikanter &r relativt litet. Vigen inbjuder till hoga
hastigheter och ingen busstrafik firdas lings strackan. Forslag till hastig-
hetsgrins pd 40 km/tim &r en sammanvégning av kraven for oskyddade
trafikanters sdkerhetsnivd och framkomlighet for biltrafikanter. Gatan har
problem med for hoga bullernivaer. Detta beror troligen till storsta del pa
trafiken pa E4/E20, och en sidnkt hastighet pa denna gatudel kan mdjligen
minska bullerproblematiken nagot.

Elektravigen
. Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim

Gatan gar genom ett industri- och verksamhetsomrade. Pa norra sidan
saknas bebyggelse men pa sodra sidan finns gott om foretag och vissa
har entréer som vetter mot gaturummet. Parkering, lastning och lossning
sker langs kantstenen och trafikmiljon kan upplevas som relativt kompli-
cerad, och laga hastigheter efterstravas for en siker trafik. Cykeltrafik och
stadsbuss fdardas i gatan. Den foreslagna hastighetsgrinsen 40 km/tim ar
en sammanvégning av olika trafikantgruppers krav pé trafiksékerhet och
framkomlighet.

Fruingsgatan
. Befintlig hastighetsgrdans: 50 och 30 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim

Stadsgata forbi Frudngen centrum som har bebyggelse ganska nira inpa
gaturummet, dock utan direkta entréer mot gatan. Kring Fruingen centrum
finns platser dér fotgdngare gor anspérk pé att korsa gatan pa fler platser
an vid befintliga 6vergangsstillen. Gatan dr klassificerad som huvudstrak
enligt cykelplanen men saknar cykelbana lidngs hela strickan. Stombussar
trafikerar gatan. Hastigheten foreslas till 40 km/tim vilket delvis beror pa
kollektivtrafikens ansprak péa hog tillganglighet. Olycksstatistik visar att
flera olyckor har skett ldngs gatan.



Gamla Sodertéljeviagen

. Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim

Gatan kantas av bebyggelse som &dr nadgot indragen men som har entréer
direkt mot gatan. Stadsbuss trafikerar gatan och strickan ingar i stadens
huvudstrak for cyklister. Separat cykelbana saknas. Vigstrackan ansluter
mot Huddinge kommun som har genomfort hastighetséversyn och beslu-
tat om 40 km/tim pé resterande del av Gamla Sodertiljevagen. Hastighe-
ten pd Gamla Sodertéljeviagen inom Stockholms stad foreslas till 40 km/
tim vilket dr en avvagning av oskyddade trafikanters behov av trafiksiker-
het och framkomlighet for bil- och busstrafik. Gatans karaktér inbjuder till
hogre hastigheter vilket skulle forbéttras genom omdaning av gatumiljon.

Grondalsbacken

. Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrians: 60 km/tim

Strackan &r ett transportrum mellan E4/E20 och Grondalsvigen. Gaende
och cyklister fardas utanfor gaturummet. Foreslagen hastighet dr 60 km/
tim. Omgivande bebyggelse utsitts for bullerniviaer 6ver norm och en bul-
lerutredningen bor genomforas innan hdjningen beslutas.

Grondalsvagen

. Befintlig hastighetsgrians: 30 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim

Vigen trafikeras av sparvig i blandtrafik. Bebyggelse kantar vigens bada
sidor och gaturummet klassas som ett mjuktrafikrum. Det finns ett behov
av att korsa gatan pa fler platser &n i korsningspunkterna. Cykelbana finns
langs nagra delstrickor och gatuparkering é&r tillaten ldngs kantstenen.
Foreslagen hastighetsgrians 30 km/tim &r en sammanvigning av oskyd-
dade trafikanters krav pa trafiksékerhet samt sparvdgens krav péd fram-
komlighet.

Kontrollvigen
. Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Langs viagen forekommer omfattande busstrafik och végen har ett stort
fldde av cyklister. Denna del av Kontrollvédgen ar inte utpekad som huvud-
cykelstrak medan resterande del av gatan dr det. Bebyggelsen ar indragen
fran gaturummet men det &r tatt mellan infarter, korsningar och 6vergangs-
stillen. Foreslagen hastighetsgrdns dr 40 km/tim vilket dr en avvigning
mellan oskyddade trafikanters krav pa sdkerhet och vigens karaktiar samt
bil- och busstrafikens krav pa framkomlighet. Bebyggelsen lings gatan
utsdtts for bullernivier 6ver norm framst pga trafikbuller frén E4/E20. En
sankning av hastigheten pa Kontrollvigen torde leda till nagot minskat
buller i omradet.



Liljeholmsbron/Sodertiljevagen

. Befintlig hastighetsgrians: 50 och 70 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim

Vigen &r ett transportrum utan bebyggelse i1 direkt anslutning. Oskyddade
trafikanter fardas utanfor gaturummet. En trafiksignalreglerad korsning
med passagepunkter i plan finns dock i sddra delen av strickan. Vagtra-
fiken bidrar idag till storande bullernivéer. Foreslagen hastighetsgrians ar
60 km/tim och hogre hastighetsgranser gér ej att genomfora pa grund av
bullerproblematik och for tita avstidnd mellan pa- och avfartsramper. Has-
tighetsefterlevnaden kan dock dnda bli lag langs striackan eftersom gatans
karaktér inbjuder till hdgre hastigheter. Planer pa forandringar av gatans
funktion och utformning i och med exploateringar bor foranleda en ny
bedomning om hastighetsgrins och utformning. Bullerproblematiken bor
utredas for en jimn 60 km/tim reglering jamfort med den nuvarande 50
och 70 km/tim reglering innan genomforande av hastighetsgransen.

Liljeholmsinfarten och Liljeholmsvigen

. Befintlig hastighetsgrians: 30 och 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Soder om Lovholmsvigen trafikeras strickan av sparvdg 1 gaturummet,
delvis tillsammans med 6vrig biltrafik. Oster om Lévholmsvigen trafi-
kerar kollektivtrafiken inte gatan. Hela strickan har separata gang- och
cykelvdgar och oster om Lovholmsvigen klassificeras gatan som pend-
lingsstrak for cyklister. Langs delar av gatan har bebyggelsen direkt
ansprak pa gaturummet med entréer mot gatan, men den breda vigsektio-
nen med mittbarridr gor att oskyddade trafikanter oftast korsar gatan pa
overgingsstillen. Hastigheten foreslés till 40 km/tim vilket &r en avvig-

ning mellan oskyddade trafikanters sdkerhet vid passage av gatan samt
kraven pa framkomlighet for kollektivtrafiken och gatans karaktér. Gatan
har problem med for hoga bullernivder och hojningen fran 30 till 40 km/
tim kan behova utredas innan genomforande. Storre delen av gatan har
idag en hastighetsgrans pa 50 km/tim och sidnkningen av hastighet torde
minska bullerproblematiken.

Lovholmsviagen (véster om Lovholmserdnds forldngnin

. Befintlig hastighetsgrians: 30 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim

Vister om Blommenbergsvagen trafikerar stadsbuss gatan. Bebyggelsen
ar nagot indragen utan direkt kontakt med gaturummet. Oskyddade trafi-
kanter korsar gatan frimst 1 korsningspunkterna och pa de sex dévergangs-
stillen som finns lings gatan. Dagens hastighetsgrans bedoms ge lag
efterlevnad med tanke pd védgens karaktir som integrerat transportrum.
Cykelbana finns och végen ér klassificerad som pendlingsstrak for cyklis-
ter. Forslag till ny hastighetsgrins dr 40 km/tim vilket motiveras av att
oskyddade trafikanter fardas pa separat gdng- och cykelvdg, att gatans
karaktér inte stodjer ldgre hastighet samt att busstrafik trafikerar strackan.

Lovholmsvigen (Oster om Lovholmsgrinds forldngnin

. Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim

Strackan trafikeras av sparvdg i blandtrafik. Cykeltrafik fardas pa separata
cykelvédgar och vidgen ingér i stadens pendlingsstrak for cyklister. Kant-
stensparkering finns ldngs storre delar av vdagen och bebyggelsen ligger
relativt ndra inpd gaturummet ldngs vissa delar av strickan. Ny hastighet



foreslas till 40 km/tim vilket stimmer bra dverens med gatans karaktir
och stodjer en hog tillgédnglighet hos den omfattande kollektivtrafiken.

Mickelsbergsvigen

. Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Végen ar utformad med tradrader och separata gang- och cykelvégar. Det
ar tatt mellan korsningar och dvergangsstillen men bebyggelsen ligger
indragen fran gaturummet. Gatan trafikeras av stombusstrafik och ldngs
strackan finns tta Gvergangsstéllen. Hastigheten foreslas till 40 km/tim
vilket dr en avviagning mellan gatans karaktir och framkomlighetskrav
frén bil- och busstrafik samt trafiksédkerhetskrav fran oskyddade trafikan-
ter.

Nybohovsbacken (&ster om Liljeholmstorget)
. Befintlig hastighetsgrins: 30 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim

Gata har enkelsidig bebyggelse med direkt ansprak pa gaturummet. Gatu-
parkering dr tillaten ldngs strickan och cykelbana saknas. Gatan trafikeras
av omfattande busstrafik. Hastigheten foreslés till 40 km/tim. Det &r ett
avkall pa oskyddade trafikanters krav pa sidkerhet men eftersom pend-
lingsstraket for cyklister dr beldget langs Liljholmsbron alldeles dster om
vagen motiveras dnda en hastighetshojning. Pa lang sikt bor atgérder vid-
tas for att 6ka mojligheten till att cykla sékert lings Nybohovsbacken.
Bil- och busstrafikens krav pd framkomlighet tillgodoses med hastighets-
valet. Gatan har problem med for hoga bullernivaer vilket 1 huvudsak kan
hirledas till ndrheten av Sodertiljevagen. Hojning av hastighetsgransen

pa Nybohovsbacken ger ett i ssmmanhanget litet bidrag till bullerproble-
matiken men kan d4nda behova utredas innan dess att beslut om ny hastig-
hetsgréns tas.

Sjoviksbacken
. Befintlig hastighetsgrians: 50 och 30 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrians: 40 och 30 km/tim

Den norra delen av gatan dr utformad som en stadsgata med bebyggelse
langs bada sidor och entreér mot gatan. I den norra delen finns dven en
skola med entré ut mot gatan och dér dr den befintliga hastighetsgriansen
30 km/tim. Langs sédra delen finns endast enkelsidig bebyggelse som dr
mer indragen och det ar relativt glest mellan korsningar och utfarter. Sepa-
rata gang- och cykelvdgar finns och gatan trafikeras av omfattande buss-
trafik. Hastigheten foreslas till 40 km/tim langs sodra delen vilket stods
av gatans utformning och karaktédr och 30 km/tim ldngs norra delen som
ansluter mot Sjoviksvigen.

Sjoviksvigen
. Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim

Gatan dr utformad med trddrader och separata gang- och cykelvégar. Det
ar titt mellan korsningar och 6vergangsstillen och omfattande kollektiv-
trafik trafikerar gatan. Bebyggelsen ligger i direkt anslutning till gatan och
parkering ar tillaten langs kantstenen. Hastigheten foreslas till 30 km/tim
vilket dr en avvigning mellan gatans karaktédr och oskyddade trafikanters
behov av att korsa gatan samt bil- och busstrafikens ansprak pa hogre
framkomlighet.



Vantorsvagen
. Befintlig hastighetsgrians: 50 och 30 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

I norr ar gatan utformad som en stadsgata med alléer och separata gang-
och cykelvigar dir bebyggelsen ligger nira gaturummet. Det &r téitt mel-
lan korsningar och dvergéangsstéllen, viagbredden ar rejélt tilltagen och
gatan trafikeras av stombusstrafik. Hastighetsgriansen foreslas till 40 km/
tim vilket 4r en avvigning mellan gatans karaktar och framkomlighetsan-
sprék fran bil- och busstrafik samt trafiksédkerhetsansprak fran oskyddade
trafikanter. Efterlevnaden av hastighetsgransen kan bli 1ag liangs vissa
delar eftersom gaturummet ar brett.

Vistberga Allé (norr om Karusellvigen)

. Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrians: 60 och 40 km/tim

Gatan dr utformad som en trafikled som inbjuder till hoga hastigheter.
Bebyggelse saknas kring végstrickan som kan klassificeras som ett rent
transportrum. En stricka péd cirka 400m saknar korsningsbehov i plan
mellan konflikpunkterna. Cykelfélt finns men separat cykelbana saknas
trots att det ar ett huvudstrak for cyklister. Ett 6vergangsstélle pa stricka
och tvé busshéllplatser finns i norra delen av végstrackan. 60 km/tim fore-
slas for att skapa en béttre koppling till vigens funktion och utformning.
Vid 6vergangsstéllet i Oster sénks hastigheten till 40 km/tim. En liten del i
norra dnden av gatan har problem med for hoga bullernivaer som i huvud-
sak beror pa trafiken pa E4/E20. Hojning av hastigheten foreslas endast pa
den del som saknar bebyggelse, men dnda bor en bullerutredning genom-
foras innan ny hastighetsgréns beslutas.

Vistberga All¢é (sdder om Karusellvigen)
. Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim (60 soder om Véstberga
Kyrkogardsvig)

Vigen leder genom ett industriomrdde och utformningen inbjuder till
hoga hastighetsnivaer. Separat cykelbana saknas trots att det &r ett huvud-
strak for cyklister och langs striackan finns 13 Gvergdngsstéllen. Fem av
Overgangsstillena ar signalreglerade medan étta dr utformade med refug.
Bebyggelsen bestdr av industrier och verksamheter indragna fran gatu-
rummet med entréer mot sidogatorna. Strickan trafikeras d&ven av omfat-
tande kollektivtrafik. Forslaget om 40 km/tim &r en sammanvigning
mellan oskyddade trafikanters sidkerhet, gatans karaktdr samt kraven pa
framkomlighet for buss-, och biltrafik. Strickan s6der om Drivhjulsvigen
ar utpekat som pendlingsstrak.

Vistberga Gardsvig

. Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim

Langs vigen finns bebyggelse med fastighetsentréer som vetter mot gatu-
rummet. Parkering, lastning och lossning sker ldngs kantstenen och trafik-
miljon upplevs som relativt komplicerad. Vigen gér genom ett verksam-
hetsomrade med fradmst smaskalig industriverksamhet och utformningen
ar anpassad for fordonstrafik med 1ag andel oskyddade trafikanter. Cykel-
bana saknas och laga hastighetsnivaer efterstravas for en hog trafiksiker-
het. Den foreslagna hastighetsgransen 40 km/tim &r en sammanvagning
av olika trafikantgruppers krav pa trafiksiakerhet och framkomlighet.



Vistbergavagen samt Ostra delen av Mikrofonvigen

. Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim

Norr om Elektravigen finns endast enkelsidig bebyggelse och inga entréer
langs vagen. Kollektivtrafik trafikerar vagen och s6der om Kontrollvigen
sker cykling i blandtrafik. Delen s6der om Elektravigen upplevs tétare
med kantstensparkering och direktutfarter mot gatan. Den foreslagna has-
tighetsgransen 40 km/tim 4r en sammanvégning av olika trafikantgrup-
pers ansprak pa trafiksdkerhet och framkomlighet.

Arstabergsviigen
. Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim (40 km/tim véster om
Nybodaringen)

Gatan &r ett transportrum utan bebyggelse invid gaturummet. Gang- och
cykeltrafik sker pa separerade gang- och cykelvagar. Strackan ar utformad
som en trafikled och med delvis fyra korfalt. Langs vagens vistra del finns
fyra dvergingsstillen i plan dir tre 4r signalreglerade. Overgangsstillet
vid Vistberga All¢ dr obevakat och innebér en passage over fyra korfalt
med endast en refug. Omfattande busstrafik trafikerar gatan. Hastigheten
foreslas till 60 km/tim 6ster om Nybodaringen och 40 km/tim vister om
Nybodaringen dir avstandet mellan korsningspunkterna &r titare. Vigen
ar utsatt for bullernivier néra griansvérdet vilket framst beror pa néarheten
till E4/E20 men trots det bor en bullerutredning genomftras innan hoj-
ning.

Arstadingsviigen
. Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Vigen ér en del av lokalgatunédtet men har en utformning som tillater
hogre hastigheter 4n 30 km/tim. Langs storre delen av stridckan r bebyg-
gelsen enkelsidig och korsningsbehovet hos oskyddade trafikanter lagt.
Vigen ingér i huvudnétet for cykeltrafik och ingen busstrafik trafikerar
vagen. Korsningsbehov finns vid tre dvergangsstillen langs strickan.
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Skarholmen

Bredéngs All¢é
. Befintlig hastighetsgrins: 50 och 30 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrins: 40 km/tim

Gatan saknar separat cykelvdg, men ett huvudstrik for cykeltrafik stracker
sig parallellt med vigen 50 meter visterut. Gatan trafikeras av omfattande
kollektivtrafik och bebyggelsen ligger indragen fran gaturummet. Tre
Overgangsstillen finns langs strickan. Hastigheten foreslés till 40 km/tim
vilket &r en avvigning mellan gatans karaktér, framkomlighetsanspréak for
buss- och biltrafik och oskyddades trafikanters ansprak pa sékerhet. Gatan
har en 6verdimensionerad bredd, sérskilt i sodra delen, vilken inbjuder till
hoga hastigheter.

Bredédngsvigen
. Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim

. Forslag ny hastighetsgrians: 40 och 60 km/tim

Bebyggelsen ligger indragen frén gaturummet. Vagen ingér inte i stadens
cykelndt, cykelbana saknas och andelen cyklister lings vigen bedoms
vara liten eftersom ett cykelnét dr utbyggt inom bostadsomridena. Vigen
trafikeras av omfattande kollektivtrafik och vigens bredd och linjefoéring
gor att trafikanter inbjuds till hoga hastigheter. Nio dvergéngsstéllen finns
langs strackan, ndgra av dem vid trafiksignalskorsningar och nigra léngs
strackan, utrustade med mittrefug. Hastighetsgrinsen foreslas till 40 km/
tim norr om Sléttgardsvégen vilket dr en avvdgning mellan gatans karak-
tar, anspraken pa framkomlighet for buss- och biltrafik och oskyddade
trafikanters trafiksidkerhetsansprak. Soder om Slittgardsvigen foreslis

hastigheten till 60 km/tim da denna stricka &r ett rent transportrum.

Bjorksitravigen
. Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Vigen saknar separat cykelvdg, forutom en kortare stricka mellan Fro-
satrabacken och Hillsatrabacken, vilket gor att cyklister samsas med
ovrig fordonstrafik 1 gaturummet. Vigen trafikeras av stadsbuss och ar
relativt bred vilket inbjuder till hdga hastigheter. I den 6stra delen finns
en stor idrottsplats som stundtals lockar mycket besdkare. Hér finns vissa
hastighetsddampande atgirder 1 form av avsmalningar. Barn mot idrotts-
platsen cyklar 1 stor utstrdckning pé trottoarer. Bebyggelsen ligger indra-
gen frin gaturummet och oskyddade trafikanters har endast behov av att
korsa védgen vid vissa korsningspunkter. Elva 6vergéngsstdllen finns ldngs
strickan och dessa har en utformning av blandad kvalitet. Hastigheten
foreslés till 40 km/tim vilket dr en avvdgning mellan gatans karaktir,
framkomlighetsanspréken for buss- och biltrafik och oskyddades trafikan-
ters trafiksidkerhetsansprak.

Ekholmsviégen
. Befintlig hastighetsgrians: 30 och 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Vigen har dubbelsidig bebyggelse ndgot indragen fran gaturummet. Kors-
ningsavstandet dr relativt titt och flertalet 6vergéngsstillen finns ldngs
strackan. Stadsbuss trafikerar gatan och cykelbana saknas nést intill hela
strackan. Dock finns utbyggt cykelnit vister om vigen inne 1 bostadsom-
radet men visst behov av cykling finns dnda pa Ekholmsvéagen. Kérbanan
ar bred och inbjuder till hoga hastigheter. Ny hastighet foreslas till 40 km/



tim vilket dr en avvdgning mellan oskyddade trafikanters trafiksdkerhets-
ansprak och ansprék fran bil- och busstrafik att fa hog framkomlighet.

Eksétravigen
. Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Gatan saknar separat cykelvég, vilket gor att cyklister samsas med 6vrig
fordonstrafik 1 gaturummet. Det parallella cykelstraket gar flera hundra
meter bort inne 1 bostadsomradet och det finns ett behov av att cykla langs
Eksdtraviagen. Gatan trafikeras av stadsbuss och bebyggelsen ldngs vigen
ar enkelsidig och indragen. Avstandet mellan korsningar och vigens
bredd gor att hastighetsnivderna blir hoga. Atta dvergingsstillen finns
langs strackan, ménga av dem dr 1agt utnyttjade och leder endast till park-
eringsytor mellan Eksétraviagen och Skédrholmsvigen. Hastigheten fGre-
slés till 40 km/tim vilket &r en avviagning mellan gatans karaktér, kraven
pa framkomlighet f6r buss- och biltrafik och oskyddades trafikanters krav
pa sdkerhet. For att stidrka viagens funktion for lokaltrafik inom och till
omradena bor hastigheten regleras till 40 km/tim. Bebyggelsen 1 Gstra
delen av végen utsitts for hoga bullernivaer och en sédnkning av hastighe-
ten kan minska bullerproblematiken.

Lammbholmsbacken

. Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim

Gatan dr en forbindelselink mellan Skarholmsviagen och Backgards-
viagen. Bebyggelsen ligger langt indragen och &r enkelsidig. Vid nédgra

platser finns stort korsningsbehov for oskyddade trafikanter och flertalet
farthinder finns langs gatan. Gangbanor finns men cykling sker 1 gatan.
Hastighetsgransen foreslas till 40 km/tim vilket framst grundar sig pa att
gatans karaktér dr ett integrerat transportrum och acceptansen for lagre
hastigheter bedoms bli 1ag. Manga farthinder dr placerade langs gatan.

Skédrholmsvigen

. Befintlig hastighetsgrdans: 70 och 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim

Skédrholmsvégen éar till stora delar en mittseparerad trafikled med 4 kor-
falt. Strackan &r utpekat som pendlingsstrak for cykling och under ar 2016
byggs cykelbanor ut sé att det 4r komplett langs hela strickan. Bebyggel-
sen finns inte i ndrheten av gaturummet och vigen trafikeras av stadsbuss.
Korsningsavstandet dr stort, 6ster om Smistavdgen ér det cirka 500 meter
mellan korsningarna medan kring Skdrholmens centrum &r det tdtare.
Hastigheten forslas till 60 km/tim vilket dr en avvigning mellan gatans
karaktér och trafiksdkerhetsansprak. Strackan precis utanfér Skarholmen
centrum skiljer sig ndgot frin Gvriga genom att det dr tilldten lastplats
langs med vigen samt titare mellan utfarter fran centrumet. Bebyggelsen
1 ndrheten av védgen utsitts for bullernivder 6ver norm och utredningar
behdvs innan en hdjning sker. Troligtvis beror stor del av bullerproblema-
tiken av ndrheten till E4/E20.



Svanholmsvigen

. Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrians: 60 km/tim och 40 km/tim

Ingen bebyggelse finns i anknytning till viigen och cykeltrafik fardas pa
separat cykelbana utanfor vigomradet. Stadsbuss trafikerar vigen och
oskyddade trafikanter korsar vigen planskilt. Hastigheten foreslés till 60
km/tim norr om busshéllplatsen Svanholmsvigen och 40 km/tim foreslas
soder om busshéllplatsen.

Varbergsvigen (delen dster om Batholmsbacken)

. Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrians: 60 km/tim

Végen saknar kontakt med intilliggande bebyggelse. Stadsbuss trafikerar
viagen och gingbana finns ldngs bada sidor av vigen. Cykelbana saknas
langs vissa delar av strackan och endast ett fatal dvergangsstillen finns for
oskyddade trafikanter. Vagens utformning inbjuder till hdga hastigheter
och acceptansen for den befintliga hastighetsgransen bedoms vara lag. Ny
hastighet foreslés till 60 km/tim.

Varbergsvigen (delen vister om Batholmsbacken)

. Befintlig hastighetsgrians: 30 och 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrans: 30 och 40 km/tim

Alla passager utom en sker planskilt for oskyddade trafikanter och vigen
trafikeras av stadsbuss. Langs norra delen av véigen finns villabebyggelse i
direkt anslutning mot vigen men langs 6vriga delar dr bebyggelsen indra-
gen och korsningsavstandet &r stort. Vdgen inbjuder till hdga hastigheter,

framst 1 soder. Cykelviagar gér utanfor vigomradet 1 ett separat system
men ersétter inte helt behovet av cykellosning ldngs vigen. Ny hastig-
het foreslas till 40 km/tim férutom vid S6derholmsskolan dér hastigheten
sanks lokalt till 30 km/tim. Den foreslagna hastigheten &dr en avvigning
mellan oskyddade trafikanters trafiksdkerhetskrav och ansprdk frin bil-
och busstrafik att fa hog framkomlighet. 40 km/tim stodjer ocksa béttre
vigens funktion for lokal trafiks atkomst till bostadsbebyggelsen ldngs
végen.

Vérholmsbackarna
. Befintlig hastighetsgrians: 30 och 50 km/tim
. Forslag ny hastighetsgrians: 30 och 40 km/tim

Vigens utformning skiljer sig mycket &t langs olika delar. Mellan Furu-
holmsgrind och Norrholmsgrind har vdgen nistan utformning som ett
transportrum, enkelsidig bebyggelse och inget korsningsbehov forelig-
ger hos oskyddade trafikanter. Dock saknas cykellosning men cykeltrafik
beddms ske 1 ldg omfattning eftersom malpunkter saknas och ett cykel-
vigndt finns inne 1 omradet séder om véigen. Léngs ovriga delar av vigen
finns dubbelsidig bebyggelse ndgot indragen fran vigen. Korsningsav-
standet &r relativt titt och dvergangsstéllen dr placerade bade i plan och
planskilt ldngs strickan. Cykelbana saknas lings delar av strickan och
stadsbuss trafikerar gatan. Gatan ar ganska bred och négot forhojda has-
tigheter. Ny hastighet foreslas till 40 km/tim ldngs hela strickan forutom
vid Varbergsskolan hastigheten sdnks lokalt till 30 km/tim. Det nya has-
tighetsvalet dr en avvigning mellan oskyddade trafikanters trafiksdker-
hetskrav och ansprdk fran bil- och busstrafik att fa hog framkomlighet.



Algryteviigen
. Befintlig hastighetsgrins: 50 och 30 km/tim

. Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Vigen har bebyggelse indragen fran gaturummet och ldngs delar fore-
kommer endast enkelsidig bebyggelse. Langs ndgra kortare strickor i
vister och norr saknas bebyggelse. Korbanan ér bred vilket inbjuder till
hoga hastigheter. Gatan har gdngbanor men endast langs vissa delar finns
cykelbana i1 vdgens nirhet. Gatan trafikeras av stadsbuss och nio Over-
gangsstillen finns langs strackan. Vid sex av dessa finns ingen sérskild
atgird for att hoja sdkerheten for oskyddade trafikanter. Hastigheten fore-
slas till 40 km/tim vilket dr en avvigning mellan gatans karaktér, kraven
pa framkomlighet f6r buss- och biltrafik och oskyddades trafikanters krav
pa sédkerhet.



I detta kapitel beskrivs de kvalitetsavvikelser som forslaget till nya has-
tighetsgranser ger upphov till. De foreslagna hastighetsgrianserna innebér
totalt sett betydligt farre allvarliga kvalitetsavvikelser én dagens hastig-
hetsgranser 4ven om de infors utan nagra direkta atgérder.

Tabellen nedan sammanfattar antalet kvalitetsavvikelser som forslaget till
nya hastighetsgrinser innebar. Tabellen visar ocksé antalet kvalitetsavvikel-
ser dels for nuldget med nuvarande hastighetsgrinser, dels hur kvalitetsav-
vikelserna fordndrats under de olika stegen i analysen.

Nuldge

Lankoptimering

Nétanpassning

Systemanpassning

Forslag till nya hastig-
hetsgrénser

Roda kvalitetsavvikelser

Som tabellen visar dr antalet roda kvalitetsavvikelser farre med forslaget
till nya hastighetsgranser én nuvarande hastighetsgrénser, vilket &dr positivt.

De roda kvalitetsavvikelser som kvarstér dr frdmst pa grund av buller och
detta kan inte enbart elimineras genom hastighetsfordndring utan kriaver
ytterligare atgdrder. Oavsett vilken hastighetsgrins som véljs kommer
dessa roda avvikelser att kvarstd 1 metoden och behover ses dver i en
sirskild utredning. Ovriga rdda kvalitetsavvikelser utgors av gatulinkar

som fatt en foreslagen hastighetsgrans pd 60 km/tim trots att det saknas
separat cykelbana.

Gula kvalitetsavvikelser

Foreslagen hastighetsplan innebér ett stort antal gula kvalitetsavvikelser. I
vissa fall kan man godta mindre god kvalitet om det samtidigt innebér att
andra kvaliteter erhéller god kvalitet och att 1ag kvalitet undviks. I andra fall
visar gula avvikelser pa att man behover vidta atgérder.

Nedan beskrivs de typer av avvikelser som dr vanligt forekommande. Pa
vissa linkar finns inga gula avvikelser medan andra kan ha en eller flera. Nar
flera avvikelser uppstar pa en lank, ar det resultatet av att flera ansprak stéar
mot varandra som &r svara att viga samman.

Tillgdnglighet for biltrafik

De gula kvalitetsavvikelser som kvarstér eller uppkommer handlar till exem-
pel om tillgéngligheten for biltrafiken 1 huvudnétet som blir nagot sémre vid
fordndring fran 50 km/tim till 40 km/tim. Ofta har det uppvégts av att trafik-
sdkerheten samtidigt blivit béttre.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken far med forslaget generellt god tillgdnglighet. De gator
och végar som trafikeras av bussar klassificerade som stombussar ("bla-
bussarna” samt stadsbussar med hog turtédthet) far gula kvalitetsavvikelser
pa de strackor som foreslas fa 30 km/tim, vilket endast dr ett fatal strackor.

Trafiksdkerhet

Trafiksékerheten blir mindre god pa de gator som foreslas fa 40 km/tim men
som saknar separerad gang- och cykelbana, vilket dr en stor miangd gator. P&



sikt bor kommunen stridva efter att ha separerad géang- och cykelbana ldngs
alla huvudgator som foreslas fa 40 km/tim eller hogre. I vissa fall finns dock
inget behov eftersom géende och cyklister har andra alternativ. Trafikséker-
heten blir &ven mindre god pa gator som foreslds fa 60 km/tim och dér det &r
tatt (mindre &@n 150 meter) mellan anslutande gator.

Karaktéir och trygghet

I stadsdelsomrddena finns en del gator vars livsrum beddmts som mjuk-
trafikrum men som foreslas f4 40 km/tim. For karaktdren och tryggheten
innebdr detta mindre god kvalitet. Karaktidren och tryggheten far ocksa
mindre god kvalitet pd de gator som foreslas fa 60 km/tim och dér vég-
garna bedomts som integrerat transportrum.

Buller och luftkvalitet

Buller och luftkvalitet i alla tre stadsdelsomradena ger en del gula avvikelser
som behover ses Over vid hastighetsforandringar.

Ovriga avvikelser

Utryckningstrafiken har stort behov av god tillgdnglighet. I manga fall
ar inte hastighetsbegridnsningen det mest relevanta for utryckningstrafi-
kens tillgdanglighet, utan att det inte finns for stora hinder i vigen. Darfor
gors 1 analysen ingen direkt bedomning av hur forslaget till nya hastig-
hetsgranser paverkar utryckningstrafikens tillgénglighet. Det dr ddremot
mycket viktigt att hdnsyn tas till utryckningstrafikens tillgdanglighet vid
utformning av hastighetsddmpande atgéirder. Sett till utryckningstrafikens
tillgédnglighet bor man pa de priméra utryckningsvégarna undvika hastig-
hetsddampande atgérder i form av gupp eller upphojda 6vergangsstillen.
Istéllet dr det battre med till exempel sidoférskjutningar. Samtidigt kan
gupp och upphdjda dvergangsstéllen ibland vara den klart bésta 16sningen

sett till trafiksdkerheten. Samrid bor ske med rdddningstjdnsten ndr man
planerar nya hastighetsddmpande atgarder.

En bilkorsning som ligger pa en stricka med 60 km/tim far en gul avvi-
kelse, vilken betyder en mindre god trafiksidkerhetsstandard medan en
korsning som ligger pa strickor med 70 km/tim eller hogre far en réd
avvikelse, vilket betyder en l4g trafiksdkerhetsstandard. Endast gatukors-
ningar dr med i inventeringen d& mindre trafikerade utfarter inte bedoms
vara dimensionerande punkter om de inte dr mycket titt forekommande.
Cirkulationsplatser beddms vara sékrade eftersom utformningen i sig ska
medfora att fordonens hastigheter dr ldgre &n 50 km/tim i korsningen.
Ingen detaljerad bedomning av varje cirkulationsplats har dock genom-
forts.

Forekommer ett 6vergdngsstille pa en stricka som foreslés fa hastighets-
gransen 40 km/tim och platsen inte &dr hastighetssékrad redovisas det som
en gul avvikelse vilket innebdr mindre god standard. P4 vagar med 50 km/
tim eller hogre blir avvikelsen rdd om ingen dtgird finns, vilket innebar
lag trafiksdkerhetsstandard.
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Arbetet med hastighetsplaner for Stockholms stad utgar fran det Pilotpro-
jekt som genomfordes under 2012. Den hér utredningen ér den forsta fort-
sdttningsutredningen som gjorts av hastighetsgranser for nya omraden.
Planer finns pa att ta fram hastighetsplaner for samtliga stadsdelar inom
kommunen.

For att kunna infora de nya hastighetsgrianserna kommer ytterligare utred-
ningar att behdvas. Bland annat kommer bullersituationen behdva stude-
ras nidrmare pa flera platser innan eventuella hjningar kan goras. Aven
trafiksdkerhetsdtgarder, hastighetssankande atgérder och cykellosningar
kommar att behdva studeras vidare innan vissa hastighetsgrianser kan and-
ras.

Vigverket. TR10A 2009:9819 — Bilaga: Langsiktiga stodkriterier for lands-
bygds- och tatortsmiljoer, Borlange, 2009

Sveriges kommuner och landsting och Vagverket. Rétt fart 1 staden. Stock-
holm : Sveriges kommuner och landsting och Vigverket, 2008.



