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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden uppdrar at kontoret att fortsitta teckna
nyttjanderattsavtal gillande snabbladdning enligt den
affarsmodell som beskrivs i detta tjdnsteutlatande.

2. Trafikndmnden uppdrar &t kontoret att som en del 1
budgetuppdraget for 2016 teckna nyttjanderattsavtal
géllande laddgator f6r snabbladdning, semi- och
normalladdning enligt vad som beskrivs i tjdnsteutlatandet.

3. Trafikndmnden och milj6-och hélsoskyddsndmnden uppdrar
at trafikkontoret och miljoforvaltningen att fortsétta dialogen
om etablering av snabbladdare och laddgator med
intresserade aktorer och aterkomma till nimnderna under
aret, med en redovisning av det fortsatta arbetet.

Gunnar S6derholm
Forvaltningschef
Milj6forvaltningen

Jonas Eliasson
Forvaltningschef
Trafikkontoret

Sammanfattning

I budget for 2016 fick trafikndmnden 1 uppdrag att, med bistand fran
miljo- och hélsoskyddsndmnden, utreda forutséttningar for att skapa
laddgator med platser for normalladdning. Vidare fick ndimnderna i
uppdrag att stodja dvergangen till fler elfordon genom en fortsatt
utbyggnad av laddinfrastruktur. Férvaltningarna har under aret haft
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mdten med tre elaktorer och foreslér att EON ska fa
nyttjanderittsavtal for sex-sju platser for snabbladdare och en
laddgata med platser for snabbladdning, semisnabbladdning och
normalladdning.

Arendets beredning

Arendet har beretts av enheten miljobilar i Stockholm pa
miljéforvaltningen och tillstindsavdelningen pa tratikkontoret.
Samrad har skett med trafikplaneringsavdelningen och
stadsmiljoavdelningen pa trafikkontoret, samt med Stockholm
Parkering AB. Méten har hallits med Eon, Fortum och Vattenfall.

Bakgrund

| budget for 2014 fick trafikndmnden 1 uppdrag att i samverkan med
miljo- och hélsoskyddsnimnden m.fl. medverka till anliggning av
10 nya platser for snabbladdning av elbilar samt 100 platser for
normalladdning. For nidrvarande har &tta snabbladdningsstationer pa
gatumark (anlagda av Vattenfall och Fortum) och dver 100
normalladdningsplatser (i1 Stockholm Parkering ABs anldggningar)
tillkommit inom ramen for detta uppdrag. Ytterligare tva
snabbladdare planeras pa gatumark och kommer att séittas upp av
Vattenfall om foretaget far ansokta medel fran Klimatklivet (statliga
medel som beviljas av Naturvardsverket efter ansdkan).

Energimyndigheten beviljade 2014 stod med 1,5 mnkr till
Stockholms stad for projektet “Laddinfrastruktur for elfordon — hur
kan en stad ta initiativ och agera?”. En slutrapport av detta arbete
redovisades for miljo- och halsoskyddsndmnden och trafikndmnden
1 april 2016.

Budget 2016

I budget for 2016 fick trafikndmnden i uppdrag att utreda
forutsdttningar for att skapa laddgator med platser for
normalladdning. Miljo- och hélsoskyddsndmnden gavs 1 uppdrag att
bista trafikndmnden i detta arbete genom informationsinsatser.
Vidare fick bdda nimnderna i uppdrag att stodja dvergangen till fler
elfordon genom samverkan med akademi och néiringsliv om en
fortsatt utbyggnad av laddinfrastruktur pa likande sétt som skett
hittills samt att ta fram ett gemensamt langsiktigt mal for
Stockholms stad.

Detta drende dr en delrapport som fokuserar pé det konkreta arbetet
med laddgator for normalladdning. En slutrapport med forslag till
principer kommer, liksom ett forslag till langsiktigt méal for
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laddinfrastruktur, att redovisas i ett separat drende till némnderna
under hosten.

Definitioner

I budgetuppdraget anvinds ordet laddgator med platser for
normalladdning. Det finns idag ingen officiell definition for
laddgator. I syfte att underlétta dialogen med aktorerna och
fortydliga uppdraget fran ndmnden har forvaltningarna gjort
definitioner av de begrepp som anvinds i dialogen med de externa
aktdrerna och i redovisningen till nimnderna.

Laddgata

Forvaltningarna har tolkat det som att en laddgata ska innehélla
flera normalladdningsplatser placerade tillsammans. Syftet dr bland
annat att det ska vara léttare att hitta laddplatser och att minska
soktrafik. En laddgata kan @ven innehélla snabbladdare och
semisnabba laddare.

Snabbladdning

Till snabbladdare rdknas nu officiellt de laddare som levererar over
22 kW, enligt en ganska ny definition 1 EU-direktivet om
infrastruktur for el och alternativa drivmedel. Tidigare

betraktades snabbladdning som laddning 6ver 40 kW. I denna
rapport och 1 dialogen med aktorerna avses med begreppet
snabbladdning endast laddning 6ver 40 kW.

Semisnabbladdning

Tidigare bendmndes laddare som levererade 22 kW som
semisnabba laddare men med den nya definitionen 1 EUs

direktiv om infrastruktur for el och alternativa drivmedel har

detta begrepp officiellt forsvunnit. D4 minga fortfarande anvénder
begreppet har forvaltningarna for tydlighets skull valt att fortsétta
anvinda begreppet i dess tidigare betydelse i rapporten.

Normalladdning

Till normalladdare rdknas de laddare som levererar upp till
22 kW, enligt en ganska ny definition i EU-direktivet om
infrastruktur for el och alternativa drivmedel.

Forvaltningarnas synpunkter

Under arbetet med att utreda forutsittningarna for att skapa
laddgator har EON kontaktat forvaltningarna eftersom de har fatt
medel frdn EU f0r att sétta upp 50 snabbladdare i Sverige. Nagra av
dessa vill de placera i Stockholm.
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Forvaltningarna anser att detta &r ett bra tillfdlle att fa till stdnd och
prova en eller nagra laddgator utan investeringskostnader for
staden.

Utredningens utgangspunkt/tilvagagangssatt

Utgangspunkt for utredningen har varit rapporten Erfarenheter frén
etablering av publik laddning for elbilar i Stockholm, som
presenterades for de bada ndmnderna 1 april 2016.

Laddplatserna placeras bést pad gator dir kravet pa flexibilitet i
gaturummet inte ar sé stort, d.v.s. foretrddesvis pa lokalgator eller
tydligt avgridnsade parkeringsytor. Platserna ska dock gérna ligga
nira huvudgatunétet for god dtkomlighet.

I forsta hand foreslas att platserna anlidggs i anslutning till
vinkeluppstilld parkering. Pa dessa platser dr gingbanebredden
sadan att den rymmer de fasta anordningar som krévs for
elforsorjningen. Dessutom &dr det mojligt med en tydlig utmérkning
av platserna samtidigt som de blir tydligt avgrinsade. Vidare bor
laddstationer inte placeras utmed kantsten vid gdngbana utan pa
parkeringsomraden. Laddstationen bor helst std placerad sa att
fordonen parkerar med for eller akter mot laddstationen. Det
fungerar simre med laddstationen 14ngs med sidan pa bilen
eftersom olika elbilsmodeller har uttag pa olika platser pé bilen.
Risken &r darfor stor att fordon, trots att det dr forbjudet, laddar
parkerade mot korriktningen.

Affarsmodell

Forvaltningarna har 1 samtalen med energibolagen utgétt fran att
den affdrsmodell som anvints vid etableringen av snabbladdare pa
gatumark ocksd kommer att vara en forutséttning for etableringen
av laddgator for normalladdning.

Affarsmodellen bygger pa att trafikkontoret tecknar
nyttjanderattsavtal med externa aktorer som vill sétta upp och driva
snabbladdare respektive normalladdare.

Avtalen har tecknats pa tre eller fem &r, och ger respektive aktor rétt
att nyttja utrymme pa allméin platsmark for parkeringsplats med
snabbladdare och tillhdrande installationer. Avtalen har ett ars
uppsdgningstid och forldngs automatiskt med tre ar 1 taget om
uppsdgning inte sker. Aktorerna finansierar sjdlva laddutrustning,
elforsorjning, nddvandiga ledningsarbeten for elférsorjning samt
skyltning och utmérkning av platsen.
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Nir det géller snabbladdning har EU-medel anvénts av Fortum for
etablering av ett par stationer. Vattenfalls snabbladdare har
tillkommit utan ekonomiskt stod utifran men Vattenfall har sokt
stod fran Klimatklivet for att sdtta upp ytterligare snabbladdare 1
Stockholm. De snabbladdare EON vill sétta upp i Stockholm har
som namnts ekonomiskt stod fran ett EU-projekt.

Nir det géller normalladdning har det inte funnits intresse fran
energibolagen att etablera laddare innan det fanns mdjlighet att soka
medel frdn EU och Klimatklivet.

Erfarenheterna av affarsmodellen har hittills varit goda och
forvaltningarna foresprikar att denna modell anvénds dven
fortsattningsvis. En fordel med nyttjanderéttsavtalen &r att staden
far ett klart avtalsforhdllande med den som anordnar laddning och
att det blir klara villkor for vad som géller betraffande anldggning,
drift och avveckling.

I fortsdttningen avser trafikkontoret att i nyttjanderéttsavtalen stélla
krav pa att en snabbladdningssstation ska ha alla dagens tre
standarder for snabbladdning. Det ska dven laggas till krav pd
driftsdkerhet, lika for alla aktorer. Lampligen foreskrivs att
stationen ska vara 1 drift och fungera minst 90-95 % av tiden.

For normalladdning ska avtalen stélla krav pd EU-standarden mode
3, typ 2, krav pa fargsittning enligt stadens riktlinjer, och
driftsdkerhet motsvarande kraven for snabbladdning. For
normalladdning kommer fastslagen parkeringsavgift att gilla,
déarutover kan laddstolpsoperatdren ta betalt for eltjénsten.

Operatdren ska ocksa tillhandahalla data for uppf6ljning. Sérskilda
avtal kommer att skrivas mellan milj6forvaltningen och operatoren
for detta.

Samrad med Stockholm parkering

Stockholm Parkering erbjuder normalladdning bland annat som en
konkurrensfordel gentemot andra privata parkeringsbolag och
gatuparkering. Det dr generellt billigare for kunden att parkera pa
gatan dn i garage. Stadens parkeringsstrategi, som ér en del av
Framkomlighetsstrategin, syftar bland annat till att minska
gatuparkering till forman for annat anvindande sdsom cykelbanor
och busskorfilt. Eftersom normalladdning ar att betrakta som en
parkeringssituation har forvaltningarna under arbetets gang arbetat
utifran att normalladdning pa gatumarken i sé liten utstrackning
som mojligt bor konkurrera med Stockholm Parkerings utbud, utan
snarare komplettera.
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Forvaltningarna haft en dialog med Stockholm Parkering for att
prioritera platser pa gatumarken i innerstaden dér det inte finns god
tillgéng till parkeringshus/ytparkering i Stockholm parkerings regi,
och dir det dérfor kan vara extra lampligt att placera laddgator for
normalladdning. Stockholm Parkering har idag ca 700
normalladdare inom Stockholms stads granser och planerar att sétta
upp 300 till fram till &r 2018. Forvaltningarna har utgatt fran att
laddgator bor prioriteras 1 1dgen dir Stockholm Parkering inte har
eller planerar att sitta upp normalladdning, vilket dven har
kommunicerats till elaktorerna.

Forvaltningarna har som ovan beskrivits arbetat utifran
utgdngspunkten att den bista placeringen for laddgator 4r i omraden
dér de kompletterar Stockholm Parkerings laddplatser i garage.
Detta synsitt kommer inte 1 samma utstrackning att ligga till grund
for det fortsatta arbetet. I ett sdrskilt uttalande pé trafikndimnden 23
maj podngterar trafikndmnden att d&ven gatuparkeringarna méste
bidra for att framja utbyggnaden av laddinfrastruktur, for att skynda
pa omstéllningen till elbilar.

Moten med energibolagen

Forvaltningarna har haft separata méten med Vattenfall, Fortum och
Eon for att diskutera forutséttningarna for laddgator for
normalladdning.

EON

Forvaltningarna har under utredningen tréaffat EON vid flera
tillfallen. EON har i dagsldget inga laddstationer i Stockholms stad.
Forvaltningarna anser att det vore bra ur konkurrenssynpunkt att fa
in en till aktor framforallt géllande snabbladdning.

EON ir frimst intresserade av att etablera sig i innerstaden, och
kontaktade ursprungligen forvaltningarna for att de ville sétta upp
ett par snabbladdare pa stadens mark. Under mdtena med EON har
forvaltningarna uppmuntrat EON att fundera 6ver om de ocksa vill
medverka 1 att etablera en eller flera laddgator med platser for
normalladdning.

Forvaltningarna har tillsammans med EON tittat pa mdjliga
placeringar for snabbladdare, bland annat Gustav Adolf Torg,
Centralstationen, Jarlaplan, och Scheelegatan. Totalt handlar det
om 6-7 snabbladdare i innerstaden. EON &r dven intresserade av att
prova laddgator bestaende av en snabbladdare,( d.v.s. tva
laddplatser) samt 2-3 semi- eller normalladdare, vilket innebér 4-6
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semi/normalladdningsplatser. Forvaltningarna tittar nu vidare pa
onskemalen och trafikkontoret bereder frdgan internt innan
nyttjanderéattsavtal tecknas.

Fortum

Fortum Charge and Drive har ansokt om medel fran Klimatklivet
for att etablera laddgator. Fortum har &nnu inte specificerat ndrmare
vilka platser de vill prioritera om de far s6kta medel, utan de har
gjort en bred ansokan dér de angett atta gator som kan vara av
intresse. [ ansdkan har de ansokt om medel for ”laddgator” om sju
platser pd vardera laddgata. En laddgata skulle i den versionen besté
av en plats for snabbladdning, ca 50 kW, tva platser for semisnabb
laddning, ca 22 kW, och 4 platser for normalladdning, 3, 7 kW.
Forvaltningarna stéller sig positiva till detta eller liknande upplédgg
pa nagon eller nigra av platserna och har meddelat Fortum detta.
Dessa platser har emellertid inte beretts av kontoret pa samma satt
som EONSs forslag, da det dnnu inte 4r klart om Fortum kommer att
f4 ndgra medel fran Klimatklivet. Beviljade medel &r en
forutséttning for att Fortum ska ga vidare, eftersom de bedomer det
som for kostsamt att sétta upp laddstolpar om de ska ta hela
kostnaden sjédlva. Forvaltningarna behover ocksa fa veta nirmare
vilken del av gatorna som é&r aktuella, och en prioritetsordning for
de 6nskade gatorna.

Vattenfall

Vattenfall har ocksa visat intresse fOr att sitta upp laddgator, men
har dnnu inte presenterat nagot konkret forslag utan funderar
fortfarande pd frdgan och har meddelat att de kommer att hora av
sig for ett mote nar de har forslag att presentera.

Forvaltningarnas forslag

Trafikndmnden ger trafikkontoret i uppdrag att fortsitta teckna
nyttjanderittsavtal géllande snabbladdning och laddgator for
snabbladdning, semi- och normalladdning enligt den affarsmodell
som beskrivs 1 detta tjansteutlatande.

Trafiknimnden och milj6-och hélsoskyddsndmnden uppdrar at
kontoren att fortsatta dialogen om etablering av snabbladdare och
laddgator med intresserade aktdrer och aterkomma till nimnderna
under dret, med en redovisning av det fortsatta arbetet

Slut



