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Hastighetsplaner for ritt hastighet pé stadens gator dr ett viktigt stod
1 arbetet for att utveckla Stockholm i linje med stadens dvergripande
visioner och mal. En 6versyn av hastighetsgranserna for tre
omraden, Spanga-Tensta, Hiagersten med en del av Liljeholmen
samt Kungsholmen inklusive Centralbron och Visterbron gjordes
under 2013, och forslag till justerade hastighetsgrénser, s.k.
hastighetsplaner togs fram. Samma metod och arbetsprocess har
anvénds for att gora en 6versyn 1 Hésselby-Villingby, Liljeholmen
och Skidrholmen.
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Forslaget innebér som helhet att manga gator och végar fir sankt
hastighet, merparten fran 50 till 40 km/h. En del gator far h6jd
hastighet, fran 30 till 40 eller fran 50 till 60 km/h.

For att fa onskad effekt kan det behdvas flera olika typer av atgérder
som stddjer hastighetsefterlevnad. Atgirdsbehovet finns for de allra
flesta strackor redan idag. Det behover ddrmed inte betyda att
atgirder maste genomforas innan en ny hastighetsgrians kan inforas.
Atgirdsplanering ir ett 16pande arbete och hastighetsplanerna bidrar
med motiv och inriktning for hur trafikmiljon lings en gata
successivt kan utvecklas.

Kontoret har forsokt att gora en grov uppskattning av kostnaderna
for de atgérder som beddms vara mest angeldgna. Kontoret
aterkommer till nimnden med en redovisning och forslag pa den
atgdrdsniva som bor efterstrivas for att fa tillrdckligt god acceptans
och hastighetsefterlevnad.

Bakgrund

Under 2013 togs hastighetsplaner fram for de sa kallade
pilotomradena, Spanga-Tensta, Kungsholmen och Hégersten med
delar av Liljeholmen. Under 2013 fick kontoret godként av
ndmnden att ga ut pa remiss med de framtagna planerna samt att
fortsdtta med hastighetsoversyn for resten av staden. Beslut om de
nya hastighetsgranserna i pilotomradena togs i ndmnden 2015-09-
24. Av nidmndens beslut foljer att eventuella hastighetshojningar ska
foregas av att fysiska atgérder genomfors samt
konsekvensutredningar avseende luftkvalitet och buller gors.

Oversynen for de nu aktuella omradena har f6ljt samma principer
som tidigare. Principerna beskrivs under rubriken "Redovisning av
forslaget” nedan. En utgangspunkt har ocksa varit att det ar viktigt
att gillande hastighetsgrinser respekteras och att fa sikra passager
for oskyddade trafikanter. De atgiarder som staden kan gora for att
f4 en god hastighetsefterlevnad &r att sétta rétt hastighetsgrans med
hénsyn till gatans funktion och utforma gatan s att den naturligt
stodjer trafikanten att halla hastighetsbegridnsningen och 1 dvrigt
kora sékert. Darmed kan framkomlighet, trygghet och trafiksidkerhet
for gdende och cyklister oka.

Huvudgatorna har en funktion att samla upp lokal
motorfordonstrafik och dr ddrmed utformade for att tdla hogre
trafikméngder dn lokalgatunitet. Eftersom huvudgatorna har en
uppsamlande funktion anser kontoret generellt att 40 km/h &r en
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lamplig hastighet, 4ven om lokala avvikelser &r aktuella pé flera
platser. En stringens i1 detta underlattar dven for trafikanten att forsta
hur systemet dr uppbyggt. P4 flertalet gator foreslds siankt eller
bibehallen hastighet, men pa ndgra gator foreslas att gidllande
hastighet hojs. Tva mal i stadens trafiksdkerhetsprogram ar
hastighetsefterlevnad samt sdkra gang-, cykel- och mopedpassager.
Ett av malen i framkomlighetsstrategin ar att framkomligheten i
vag- och gatunitet ska forbéttras genom att 6ka reshastigheten for
de kapacitetsstarka fairdmedlen. Kontoret har darfor foreslagit hojda
hastighetsgrinser, dér trafiksdkerheten medger detta, for att
motverka de 6kningar av restiderna som de sénkta hastigheterna pa
andra gator innebdr. Detta géller sarskilt de gator som trafikeras av
buss.

I samband med inriktningsbeslutet for de nu aktuella omradena
kommer kontoret att redovisa eventuella justeringar av forslaget
med hénsyn till vad som fors fram i remissvaren och vad som
beddms som ett rimligt dtagande for fysiska atgérder for staden. Det
behover dé sannolikt géras en prioritering av var och hur
omfattande fysiska dtgérder som ska goras.

Ratt fart i staden

Sedan 2008 har Sverige ett nytt hastighetsgrianssystem som ger
mdjlighet att mérka ut hastigheter i steg om 10 km/h, fran 30 km/h
till 120 km/h. Syftet med det nya systemet &r att ge en bittre
anpassning av hastigheterna i forhallande till gatornas utformning
och de trafikpolitiska malen. Detta ska ge dkad trafiksikerhet,
minskad miljopaverkan och en 6kad acceptans for
hastighetsgrinserna.

Med hjélp av handboken, Rdtt fart i staden (SKL), kan kommunen
steg for steg arbeta med hastighetsdversyn for att ta fram vél
avvigda hastighetsgrinser.

Ratt hastighet — for ett attraktivt Stockholm

En hastighetsdversyn har stor betydelse for trafiksidkerhet, trygg-
het, miljo, tillgdnglighet och stadskaraktir, bade pé kort och pa ldng
sikt. Rétt hastighet bidrar dven till en attraktiv stad.

En hastighetsplan for Stockholm ér ett viktigt stod i arbetet for att
utveckla Stockholm 1 linje med stadens dvergripande vision, Vision
2040, stadens framkomlighetsstrategi, miljoprogram och
trafiksdkerhetsprogram.
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Stockholms befolkningstillvéxt stiller nya krav pé stadens framtida
trafiksystem. Det géller savél forméga att hantera alla
trafikantgruppers framkomlighet som trafikens samspel med
stadsmiljon. Byggande av nya stadsdelar och fortitning av
befintliga stadsmiljoer kommer att dndra karaktiren pa vissa gator
och vigar. Det som idag dr en ren trafikled kan 1 framtiden bli en
integrerad gata i stadens bebyggelse och ddrmed fa helt fordndrade
funktionskrav. Stadens Framkomlighetsstrategi beskriver hur
stadens gator och vdgar kan mdta denna utmaning.

Raétt hastighet pa stadens vigar och gator dr en forutséttning for att
minska antalet doda och skadade 1 trafiken. Stadens
trafiksékerhetsprogram beskriver inriktningen pé de atgiarder som
behovs for att uppnd mélen till ar 2020. En av de viktigaste
atgdrderna 4r att se till att hastighetsgrénserna respekteras. De
atgirder som staden kan gora for att fa en god hastighetsefterlevnad
ar att sdtta ratt hastighetsgrans med hénsyn till gatans funktion och
utforma gatan sé att den naturligt stodjer trafikanten att hlla
hastighetsbegransningen och 1 6vrigt kora sdkert.

Rétt hastighet dr ocksa en forutsittning for att forbéttra luften och
minska buller och vibrationer.

Redovisning av forslaget

Ambitionen med hastighetsplanen har varit att ta fram en vl
avvagd hastighet pa varje enskild gata. Hastigheten ska avspegla
gatans funktion, utformning samt ge en inriktning till hur
trafikmiljon bor utvecklas.

Hastighetsoversynen har gjorts enligt metodiken i handboken Rt
fart i staden. De principer for de nya hastighetsgrianserna som tagits
fram dr f6ljande:

Géngfart: Gator som har en sérskild typ av centrumbildning med
tiatbebyggelse och aktiva verksamheter. Forekommer endast pa
sarskilt utpekade platser.

30 km/h: Gator som ingér i lokalnétet, pa huvudgator utanfor
grundskolor och storre idrottsplatser och lekplatser, pa gator dir det
ar mycket titt med entréer (centrummiljéer) och mycket folkliv och
méalpunkter samt gator som dr utformade for 30 km/h.

40 km/h: Gator som ingér i huvudnétet med bebyggelse langs
strackan och ménga korsningspunkter, gator i industri- och

D:\Files\insynSverige\work\176\2016-06-16\Dagordning\Arendedokument\16.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2016-00712
Sida 5 (8)

verksamhetsomraden samt gator som ingér i lokalndtet men som har
en uppsamlande funktion.

60 km/h: Gator i det 6vergripande nétet med hog grad av
separering, fa korsningspunkter och mycket begriansad bebyggelse i
direkt anslutning till vigen.

80 km/h: Gator i det 6vergripande nétet av trafikledskaraktdr med
helt separerad gang- och cykeltrafik och mycket begrénsad
bebyggelse i direkt anslutning till vdgen. Inga anslutningar pa
strdcka och korsningspunkter med ett korsningsavstdnd pé dver
600m. Passager bor vara planskilda eller ligga 1 anslutning till storre
korsning med légre hastighetsgrians. Moteseparering med mittricke
bor finnas vid trafikméngder 6ver 20 000 fordon/ dygn eller rafflad
mittremsa vid 6ver 10 000 fordon/dygn.

Forslaget innebar som helhet att manga gator och vigar far sankt
hastighet, merparten fran 50 till 40 km/h. En del gator fir hojd
hastighet, fran 30 till 40 eller fran 50 till 60 km/h. Vid studie av
forslaget dr det viktigt att komma ihag gatornas funktion for kortare
resor och samspel med oskyddade trafikanter 1 relation till de storre
trafiklederna runt stadsdelarna dir bilisterna har mdjlighet att fardas
langre striackor 1 hogre hastighet avskilt fran oskyddade trafikanter.

Stockholm véxer och fordndras stindigt. Langs flera av de gator
som behandlas i hastighetsplanerna finns mer eller mindre
langtgdende planer om stadsutveckling och andra nya tillkommande
funktioner. Ratt fart i staden utgor ett rorligt mal och hogsta tillatna
hastighet ska justeras 1 takt med att gaturum far fordndrad karaktér
och nya funktioner. Ett bra exempel hér ar skyltad hastighet utanfor
skolor. For att klara framtida behov, byggs nya skolor, befintliga
byggs om eller gymnasieskolor éndras till grundskolor. Utanfor den
planerade skolan langs Lovholmsviagen kommer den skyltade
hastigheten sénkas till 30 km/tim 1 samband med att byggnaden star
fardig for inflyttning, cirka 2018.

De nya hastighetsgrianserna innebér att det uppstér ett antal punkter
dér alla stadskvaliteter inte fér tillrackligt god nivd. Dessa kallas i
Rditt fart i staden for kvalitetsavvikelser. Genom att gora olika typer
av atgirder kan dessa kvalitetsavvikelser minska. Atgirderna ér allt
frdn sma kompletteringar till stora omfattande ombyggnader. De
viktigaste atgérderna dr generellt sett:

e Omskyltning enligt hastighetsplanen
e Fysiska atgirder t.ex:

D:\Files\insynSverige\work\176\2016-06-16\Dagordning\Arendedokument\16.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2016-00712
Sida 6 (8)

o Utbyggnad av separata gang- och cykelbanor
o Utbyggnad av hastighetssidkrade passager och
korsningspunkter
o Omgestaltning av gator eller utbyggnad av fysiska
hastighetsddmpande atgirder
e Overvakning, t.ex. ATK (automatisk trafikséikerhetskontroll)
o Kommunikationsarbete internt i kommunen samt med
medborgarna géllande acceptans och efterlevnad av de nya
hastighetsgrinserna.

Overvakning med hjilp av ATK ir en effektiv atgird i arbetet med
att minska antalet doda och svart skadade 1 trafiken, genom att
sdnka den faktiska hastigheten pa vigstrickan som fran trafiksékerts
synpunkt bedoms som sérskilt farliga. I Stockholm intréffar
majoritet av trafikolyckorna pa huvudgatunitet. Manga huvudgator
trafikeras frekvent av kollektivtrafikens bussar och pa denna typ av
gator kan ATK ha stor betydelse, eftersom de vanliga atgdrderna for
sankning av medelhastigheterna kan pdverka komforten och
arbetsmiljon 1 bussar. Lagre reshastighet for bussarna kan dven
innebadra att fler bussar behovs for att trafikera linjen, vilket kan ge
okade kostnader.

Dock finns det en del svarigheter kring etableringen av ATK.
Utover en arlig kostnad for Staden krévs resurser frdn Polisen for
utredning av bilder frén trafiksdakerhetskameror. Dessutom placeras
inte ATK langs végar eller gator med flera korfélt i samma riktning
eftersom bilderna inte dr utredningsbara enligt trafikverket. Det ar
just sddana gator som annars i forsta hand skulle vara aktuella for
ATK 1 Stockholm eftersom de kan ha hdga hastigheter och
trafikeras av frekvent busstrafik.

Kontorets forslag till nya hastighetsgrianser 1 Hasselby-Villingby,
Skarholmen och Liljeholmen samt motiveringar och bedémningar
for valda hastighetsgrénser presenteras i bilaga 1.

I bilaga 2 finns ett forslag till remissinstanser.

Arendets beredning

Arbetet har skett med deltagande av olika sakkompetenser fran
trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret och
berorda stadsdelsforvaltningar,

Analys och konsekvenser
Kontoret anser att metoden Rdtt fart i staden ger ett bra grund-
laggande stod for att analysera lampliga hastighetsgranser i
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Stockholm. Metoden ér ett bra verktyg att anvénda i diskussioner
om avvigningar mellan alla de olika ansprak som finns pa stadens
trafiksystem.

Inforandet av nya hastighetsgrénser blir mest effektivt, tydligt och
kommunicerbart om det sker samtidigt i ett stort omrade. Parallellt
med arbetet med dversynerna ér det 1dmpligt att successivt skylta
om och genomfora andra atgarder i de omraden som har fatt en
hastighetsplan.

For att kunna infora de nya hastighetsgranserna kommer ytterligare
utredningar att behovas. Bland annat kommer bullersituationen
behova studeras ndrmare pa flera platser innan eventuella hdjningar
kan goras. Luftpéverkan kopplat till eventuella hdjningar kommer
att utredas separat. Aven trafiksikerhetsitgirder,
hastighetssidnkande dtgédrder och cykellosningar kommer att behéva
studeras vidare innan vissa hastighetsgrinser kan dndras.

Ekonomi

I samband med framtagandet av inriktningsbeslut for Hagersten,
Spéanga-Tensta och Kungsholmen har kontoret gjort en uppskatting
av kostnader for arbetet. Utredningskostnaderna har for hela staden
uppskattats till cirka 7 mnkr fordelat 6ver perioden 2016 — 2020.
Utredningsbeloppet inryms inom ramen for investeringsbudgeten.

Kostnaderna for att atgdrda de storsta avvikelserna som
framkommer i hastighetsoversynen for Hagersten, Spanga-Tensta
och Kungsholmen uppskattas till cirka 120 mnkr. Om en
motsvarande ambitionsniva ska anvindas i resterande delar av
staden innebér det en total utgift om cirka 680 mnkr for fysiska
atgirder kopplat till hastighetsplanen. Dértill kommer enligt tidigare
beslut utgifter for omskyltning samt kommunikationsinsatser, dér
utgiften har berdknats till cirka 40 mnkr for hela staden.

Tidplan

Ambitionen dr att padbdrja en utredning om fysiska atgérder under
varen 2016, med projektering under hosten 2016. Omskyltning av
sankningar borjar under varen 2017. I forsta hand géller
omskyltningar sdnkningar eftersom luft- och bullerpédverkan maste
utredas innan omskyltningar for hdjningar kan goras.

Nista del av hastighetsdversyn planeras att presenteras for nimnden
under aret.
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Trafikkontorets forslag

Trafikndimnden godkénner forslag till justerade hastighetsgréanser
for Hésselby-Villingby, Liljeholmen och Skérholmen for att
skickas pé remiss enligt foreslagen sindlista.

Slut

Bilagor
1. Forslag till nya hastighetsgranser
2. Forslag till sédndlista
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