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Utbyggnad av cykelbana langs Ulvsundavagen.
Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkinner forslag till genomférande for
utbyggnad av cykelbana lings med Ulvsundavégen mellan
Ulvsundaplan och Kvarnbacksvégen samt Flygplatsinfarten och
Kopsvingen till en investeringsutgift om 90 mnkr.

2. Trafikndmnden hemstéller till kommunfullmiktige att godkédnna
nidmndens beslut.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Lars Jolérus
Avdelningschef

Anne Kemmler
Enhetschef

Sammanfattning

Den 21 maj 2015 fattade trafikndmnden ett inriktningsbeslut {or att
bygga ut gang- och cykelbanan lings Ulvsundavéigen mellan
Ulvsundaplan och Ballstavigen. Det huvudsakliga syftet med
projektet &r att skapa ett cykelstrak enligt cykelplanens standard.

Trafikkontoret foreslar att den véstra sidan av Ulvsundavigen

breddas till pendlingsstraksstandard mellan Ulvsundaplan och

Kvarnbacksviagen samt mellan Flygplatsinfarten och Képsvingen. |
projektet ingar dven att forbattra trafiksdkerheten vid korsningar och
belysningen for samtliga trafikkanter. Med anledning av att utgiften
for att dtgirda resterande striackor 6kat kommer inte strickan mellan
Kvarnbacksviagen och Flygplatsinfarten att byggas om i detta skede.
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Eftersom den befintliga standarden pé den strickan bedéms som
relativt god foresldr kontoret att de strickor som har storst behov av
forbattringar prioriteras.

Bakgrund

Ar 2013 genomforde kontoret en studie av framkomligheten for
cykeltrafik pd delar av stadens utpekade pendlingsstrak. I studien
utmirkte sig Ulvsundavédgen som ett av straken med sdmst
framkomlighet.

Trafikndmnden fattade inriktningsbeslut for projektet den 21 maj
2015. Forslaget som godkéndes redovisade ett forslag till 1osning
som innebdr att det 1dngs med den vistra sidan av Ulvsundavégen
skapas ett dubbelriktat, ssmmanhingande och konsekvent utformat
cykelstrak enligt cykelplanens standard.

For att skapa bittre cykelforutsittningar pd Ulvsundavégen har en
systemhandling for ombyggnad av strickan fran Ulvsundaplan till
Billstavégen tagits fram. For att skapa ett fullvirdigt cykelstrdk
foreslas atgirder i syfte att:

e Oka trafiksikerheten lings striickan och i korsningar

e Forbittra framkomligheten for cyklister

e Forbittra belysningen ldngs med cykelbanan

Befintlig situation

Ulvsundavégen dr en hart trafikerad huvudled med ca 30 000 fordon
per dygn. Gillande hastighetsbegransning dr 50 km/h fran
Ulvsundaplan till Kvarnbacksvigen och direfter 70 km/h.
Ulvsundavégen ir ett utpekat pendlingsstrak med cirka 1100
cyklister per dygn. Strackan fran Ulvsundaplan till Béllstavdgen
ingar 1 det regionala cykelstraket Kungséngsstraket och passerar
forbi flera viktiga malpunkter sdsom kdpcentret Bromma blocks och
Bromma flygplats.
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Bild 1. Aktuell stricka

Ulvsundavégen ér en viktig lank i cykelvégnatet bade ur stadens
perspektiv och ur ett regionalt perspektiv. Strackan pekas ut i savil
Stockholms stads cykelplan som i Regional cykelstrategi som ett
pendlingsstrdk med hog prioritet for utbyggnad.

Beskrivning av befintlig standard

Géang- och cykelbanan &r idag smal och innehaller flera fasta hinder
som stolpar och trdd. Flertalet av korsningarna och utfarterna pa
strdckan dr déligt utformade. Fordrojningar uppstar pé ett antal
platser pa grund av délig kontinuitet, begrinsad sikt, tvdra kurvor
och smala sektioner dér cyklister miste samsas om utrymmet med
fotgingare. Framkomligheten paverkas ocksé av dalig beldggning
pa delar av striackan.

Bild 2. Begrdnsad framkomlighet och trafiksikerhet samt konflikt mellan gdende
och cyklister déir gangbanan upphér och gdaende tvingas ut i cykelbanan.
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Arendets beredning

En projektgrupp inom trafikkontoret har arbetat med projektet.
Sakkunniga inom trafikplanering, landskapsarkitektur,
tillgénglighet, belysning, trafiksignaler samt drift och underhall har
deltagit och granskat framtagna handlingar.

Avstdamningsmoten har skett med landstingets Trafikforvaltning och
fastighetségare. Stadsdelsforvaltningen har informerats om
projektet. Eftersom den sammanlagda utgiften for projektet
overstiger 50 mnkr har trafikkontoret samratt med
stadsledningskontoret 1 drendet.

Atgardsforslag

Langs Ulvsundavigens vistra sida, frdn Ulvsundaplan till
Kopsvéngen, anldggs en 5 meter bred dubbelriktad gdng- och
cykelbana enligt cykelplanens utformningsprinciper, med en 1
meter bred skiljeremsa mot korfalt for motorfordonstrafik. I
skiljeremsan placeras stolpar, trafiksignaler m.m. Gangbanan
foreslds beldggas med betongplattor och cykelbanan med asfalt.

Pé grund av fordyringar 1 projektet avser kontoret inte att
detaljprojektera och bygga ut strickan mellan Kvarnbacksviagen och
Flygplatsinfarten. Denna strdcka har fa konfliktspunkter och fa
gangtrafikanter och dagens bredd och utformning bedéms fungera
tillfredstillande. Genom att lyfta ut denna delstricka ur projektet
gors en besparing om ca 20-25 mnkr. Den totala strickan som
kontoret foreslas byggs ut i projektet blir d& 2,2 km.

Korsningarna vid Lovésviagen, Smedjevdgen och in-och utfarten till
bensinmacken hastighetssékras genom upphdjningar.
Forutsittningarna for kollektivtrafikresenérer forbéttras genom
battre utformade busshallplatser samt att viderskyddens nya
placering far en tydlig avgransning mot cykelbanan.

Samtidigt som flertalet busshéllsplatser (hpl) far béttre utformning
foreslas hpl Lovasvagen utgé pa grund av dels begrinsat utrymme,
och dels att den idag har endast 29 pa- och avstigande resenirer per
dygn. Héllplatsen saknar dessutom motsvarande hallplatsldge i
norrgdende riktning. Samma sak géller for hpl Flygverkstdderna,
dar hpl Hagelstavigen och hpl Bromma handelscentrum anses ge
tillrackligt god standard, &ven om det innebér en viss forsdmring for
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ett fatal resendrer. Avstimning har skett med landstingets
Trafikforvaltning.

En viktig komponent i utformningen for att gora gang- och
cykelbanor trygga dr en god ljusmiljo. For fotgéngare och cyklister
innebdr en god ljusmil;j6 att trafikytorna syns tydligt och att
medtrafikanter kan identifieras efter morkrets inbrott. Darfor
foreslés att gdng- och cykelbanorna utmed Ulvsundavigen ges
dedikerad belysning utmed hela striackan. For strickan mellan
Ulvsundaplan och Kvarnbacksvégen innebér detta nyanlédggning av
belysningen for alla trafikslag.

Forslaget ar utformat med hénsyn till den vérdefulla naturmiljon i
anslutning till Lillsjon och Lillsjons inlopp. Den totala bredden
hérdgjord yta okar inte och ddrmed Okar inte heller Ulvsundavégens
barridreffekt.

For att skapa en attraktivare och mer varierad miljo langs en hart
trafikerad gata som Ulvsundavédgen dr, kommer kontoret
tillsammans med Stockholm konst att ta fram ett forslag pa
konstnérlig utsmyckning pé strackan norr om Bromma blocks infart
och Kopsvingen.

For att underlitta passager vid Ulvsundaplan anldggs en ny
cykelbana for att forbinda géng- och cykelbanan pa
Ulvsundavégens ostra sida med lokalgatan forbi tunnelbane- och
sparvagnsdepan. Idag leds cyklister rakt ut i korsningen mot
motande trafik.
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Bild 4. Ulvsundaplan.

Layout och sektion for samtliga etappindelningar for aktuell stricka
redovisas 1 bilaga 1.

Konsekvenser

Trafikkontoret bedomer att en utbyggnad av pendlingsstraket
kommer att resultera i 6kad framkomlighet, minskad trdngsel och en
sakrare trafikmiljo for bade cyklister och gangtrafikanter. Cykelns
attraktivitet relativt vriga trafikslag okar vilket &r en av
forutséttningarna for en 6verflyttning till ett mer hallbart resande.
Utbyggnaden behdvs bade for att kunna méta dagens behov och
aven for att kunna mota framtida behov, bl.a. fran de stora
exploateringar som planeras i Riksby och Solvalla.

Forbittrad cykelinfrastruktur pd Ulvsundavégen underléttar dven
cykelpendling till Kista. I cykelplanen finns, ldngre norrut langs
Ulvsundavégen, ett prioriterat strak utpekat mellan Bromsten och
Rinkeby, dir det idag saknas cykelvdg. Nar det straket byggs
forvéntas den sddra delen av Ulvsundavigen att bli an mer viktig.

Utbyggnaden kommer att innebdra en markant standardh6jning av
cykelinfrastrukturen jamfort med dagens forhéllanden. Cykelbanans
nya bredd kommer att mgjliggora sdkra méten och omceyklingar. I
oreglerade passager féar cyklister och gaende foretrdde och
passagerna kommer att hastighetssédkras. Stolpar, trad, vaderskydd
och andra hinder som idag stér i cykelbanan flyttas till skyddszoner
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for att inte langre utgdra fara och framkomlighetsproblem for
cyklister.

Tillgdngligheten for fotgéngare och personer med
funktionsnedséttning forbéttras genom att gdngbanan breddas. En
tydlig separation mellan gdngbana och cykelbana skapar bittre
forhallanden for bade fotgéngare och cyklister. For gdende blir det
dven fredade ytor att vinta pé vid trafiksignaler. I utredningen
foreslas dock att dvergingsstéllena vid Bielkevédgen och
Johannesfredsvigen utgér eftersom en tillfredstéllande utformning
som uppfyller stadens tillginglighetskrav inte ryms. Trafikkontoret
anser dock att narliggande 6vergangsstéllen ger tillrackligt god
framkomlighet. Flera synpunkter har ocksd inkommit dir
medborgare papekar att bilister kor mot rott och att dvergéngsstéllet
vid Bielkevégen borde tas bort av trafiksdkerhetsskal.

Risker

Avstdngningar for att kunna bredda géng- och cykelbanan kommer
att paverka framkomligheten under byggtiden. Ledningar kan
behova flyttas eller dtgérdas for att inte riskera lackor eller avbrott.
Borrprover har dnnu inte tagits for att analysera om det finns
fororeningar 1 marken som kan behdva skickas pé deponi.

Kommunikation
Trafikkontoret kommer att ta fram en kommunikationsplan dar
erfarenhet av liknande projekt inarbetas.

Tidplan

Systemhandlingen togs fram under 2015. Detaljprojekteringen
pagar under hela 2016. Entreprenaden ar planerad att utforas under
2017-2018.

Ekonomi

Baserat pa den framtagna systemhandlingen har en kostnadskalkyl
tagits fram for projektet av en upphandlad konsult. Den totala
utgiften uppskattades till ca 85 mnkr (exklusive dkade utgifter pa
grund av indexhdjningar ca 5 mnkr). I inriktningsbeslutet
uppskattades kalkylen till 60 mnkr, inklusive striackan forbi
Bromma flygplats, Kvarnbacksvégen till Flygplatsinfarten. Den
strdckan berdknades 1 inriktningsbeslutet till10-12 mnkr och i den
kalkyl som togs fram pa systemhandlingen uppskattades utgiften till
ca 20-25 mnkr.

Den 6kade utgiften i genomforandebeslutet beror bl.a. pé att den
tidigare kalkylen utfordes pa en programhandling, i ett tidigt skede.
Belysningen var inte var tinkt att bytas, alla utgifter for
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trafikavstangningar var inte medriknade och en del stora poster
saknades 1 kalkylen, ex. kantstensomséttning pa en lang stracka.

I kostnadskalkylen ingér 15 mnkr 1 oférutsedda utgifter, eftersom
konflikter for ledningar inte analyserats i systemhandlingen och att
borrprover dnnu inte tagits for att undersoka eventuella
markfororeningar. Ledningsomldggningar och omhéndertagande av
fororenade massor har varit nédvéndigt i liknande redan
genomforda projekt.

Under 2016 kommer en del arbeten att utféras i samband med att
den nya korsningen vid den flyttade Margretelundsviagen byggs.
Korsningen anpassas till den nya cykelstrdksutformningen till en
berdknad utgift om 3 mnkr. Arbetena samordnas med den pagéende
exploateringen i omradet, vilket innebér att stolpar for belysning
och trafiksignaler kan byggas 1 permanent ldge och behdver inte
flyttas igen nir ombyggnaden av Ulvsundavégens gang- och
cykelbanor utfors, under 2017/18.

75 % av den totala utgiften klassas som cykelinvestering.
Resterande 25 % av utgiften ar forbéttringar for belysning och

trafiksidkerhet.

Driftkostnaderna forvéntas inte padverkas av ombyggnaden eftersom
den totala vigytan inte utokas.

Stockholm konst del 1 projektet dr 0,4 mnkr och &r inkluderad 1
entreprenadsumman.

Kalkylen innehaller utgifter enligt:

Del Kalkyl
Entreprenad 57 mnkr
Projektering 7 mnkr
Byggledning 3 mnkr
Byggherrekostnader 3 mnkr
Ofodrutsett 15 mnkr
Index 5 mnkr
Summa 90 mnkr

De arliga kapitalkostnaderna berdknas 6ka med sammanlagt cirka
4,5 mnkr frdn och med 2019. Kapitalkostnaderna som avser
avskrivningar med en avskrivningstid om 30 &r och intern rdnta om
1,75 procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.
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En investeringskalkyl har gjorts enligt stadens riktlinjer.
Berdkningen visar ett negativt nettonuvarde om 80,9 mnkr.
Investeringskalkylen redovisas i bilaga 2.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafiknimnden ger kontoret i uppdrag att
genomfora utbyggnad av cykelbana ldngs med Ulvsundavédgen
mellan Ulvsundaplan och Kvarnbacksviagen samt Flygplatsinfarten
och Kd&psvingen till en investeringsutgift om 90 mnkr.

Slut

Bilagor
1. Etappbeskrivning
2. Investeringskalkyl



