Utlatande 2016:103 RVII (Dnr 171-672/2016)

Parkeringsstrategi och plan for gatuparkering
Investeringar for genomférande av plan for

gatuparkering
Antagande och genomfdrandebeslut
Forslag fran trafiknamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1.
2.
3.

Parkeringsstrategi, enligt bilaga 3 till utlatandet, antas.

Plan for gatuparkering, enligt bilaga 4 till utldtandet, godkénns.
Parkeringsavgifter, andra avgifter, avgiftstider och taxebendmningar
faststills enligt bilaga 2 till utlitandet, att gilla fran och med den 1
september 2016.

Parkeringsavgifter och andra avgifter, enligt bilaga 2 till utlatandet,
géller tills vidare och dndras av kommunfullméktige pa forslag fran
trafikndmnden.

Okade kostnader for 2016 ska inrymmas i nimndens budget. Okade
kostnader och intékter for kommande ér far behandlas i budget for
2017.

Trafikndmnden medges ritt att genomfora plan for gatuparkering till en
investeringsutgift om 84,0 mnkr. Utgifterna for 2016 ska rymmas inom
ndmndens budget. Utgifterna fér kommande ar far behandlas i budget
for 2017.

Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor féljande.




Arendet

Trafikndmnden fick i budget 2015 i1 uppdrag av kommunfullméktige att ta
fram en ny parkeringsstrategi med ett helhetsperspektiv péd parkering for en
trafikstyrande effekt. Trafikndmnden beslutade efter en bred remiss den 14
april 2016 om forslag till en parkeringsstrategi och en plan for gatuparkering.
Beslutet inkluderar darutdver forslag till nya parkeringsavgifter, andra
avgifter, avgiftstider och taxebendmningar, forslag om att ta bort
indexreglering av parkeringsavgifter samt hemstillan om godkénnande av att
genomfora investeringar for genomforande av plan for gatuparkering.

Beredning

Arendet har beretts av trafiknimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att forslag till parkeringsstrategi och forslag till
plan for gatuparkering ligger vl i linje med Oversiktsplanen,
framkomlighetsstrategin och miljoprogrammet. Forslagen tar ett helhetsgrepp
kring parkering och skapar forutsittningar for en fungerande
parkeringsmarknad och langsiktigt héllbar stadsutveckling.

Mina synpunkter

Stockholmregionen véxer snabbt och redan ar 2020 forvéntas Stockholms stad
ha en befolkning pa 6ver en miljon invanare. En av de stora utmaningarna for
framtiden &r att hitta 16sningar for effektivare transporter i staden som dven
underlattar {for ett 0kat bostadsbyggande och bittre tillgénglighet samt {or att
uppna stéllda klimatmal. En offensiv och langsiktig parkeringsplan ger staden
forutsattningar for att kunna styra trafiken och forbéttra framkomligheten pa
ett Andamalsenligt sétt. Till &r 2020 ska 40 000 bostdder byggas och ytterligare
100 000 bostider till ar 2030. For att klara mélen &r parkeringsplanen
angeldgen eftersom att en stor andel av dessa bostdder ska byggas i omraden
som idag saknar parkeringsreglering. Nér Stockholm véxer behdver parkering
i stadens gatumark prissittas utifrdn det markansprék som parkering utgor.

I Stockholms stads budget anges att en parkeringsplan med ett
helhetsperspektiv pa parkering for en trafikstyrande effekt ska implementeras.
Darfor ér jag mycket glad dver att staden nu har tagit fram en
parkeringsstrategi och forslag till plan for gatuparkering. Det dr en i manga
stycken avgorande faktor for att klara framtidens utmaningar nér det géller att



skapa framkomliget for alla trafikslag i staden och samtidigt skapa en attraktiv
stad att bo och vistas i. Strategin géller for hela staden och planen har en
langsiktighet som visar en tydlig riktning. Inom tio ar bedéms hela Stockholms
stad ha avgifter och reglering for gatuparkering.

Strategin och planen innehéller konkreta atgérder for att forbéttra
framkomligheten for den rorliga trafiken och en minskning av trafikens
miljobelastning. Gatans roll som motesplats med krav pa framkomlighet for
gang, cykel, kollektivtrafik, och nyttotrafik ar viktiga delar av stadens
framkomlighetsstrategi. Reglering av parkering ér ett av manga viktiga
verktyg for att stodja denna utveckling.

Stadens mal {or 6kad framkomlighet, minskad klimatpéverkan och
forbattrad luftkvalitet innebdr att biltrafiken méste minska. Bilen kommer ha
en fortsatt viktig roll, men resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik behdver
Oka samtidigt som olika bildelningstjanster for manga kan ersétta behovet av
att 4ga egen bil. En bil star parkerad storre delen av dygnet och i gatuutrymmet
ar det i manga fall ett hinder for den rorliga trafiken och for attraktivare gang-
och vistelsemiljoer. Stadens gator &r inte dimensionerade for att ta emot
dagens efterfragan pa parkering och dn mindre den som kan uppsta nér vi blir
500 000 fler i regionen.

Remissinstanserna har i mycket hog grad varit positiva till
parkeringsplanen. Det dr mycket glddjande. Nar det giller avgiften for
handikapptillstdnden for funktionsnedsatta har vi efter remissen sdnkt avgiften
till 500 kronor per ar, utan att sjdlva syftet med forandringen att minska fusket
med forfalskade tillstdnd paverkas. Aven en justering i avgiften for MC gor att
avgiften sénks till en rimlig niva och att systemet blir enklare att forsta.

Ska Stockholm ha en fungerande parkeringspolitik dér tillgdnglighet
prioriteras ér det rimligt att alla fordon som utnyttjar gatumark for parkering
ocksa betalar kostaden for detta. Alternativet dr att andra skattebetalare i
praktiken star for denna kostnad. Med ekonomiska styrmedel for béttre
framkomlighet i trafiken, 6kad satsning pa fler cykelbanor och biéttre
kollektivtrafik, kan vi f4 den hér regionen att fungera béttre bade ur trafik- och
miljosynpunkt. Det dr helt avgoérande om vi ska klara alla utmaningar som vi
nu har nér Stockholms lén véixer med néstan ett helt Goteborg vart tionde ér,
eller motsvarande 400 000 personer. Da méste alla trafikslag kunna fungera
tillsammans.

Bilagor
1. Reservationer m.m.



2. Forslag till nya parkeringsavgifter, avgifter, avgiftstider och

taxebendmningar
3. Parkeringsstrategi
4. Plan for gatuparkering
5. Inkomna remissynpunkter
6. Investeringskalkyl

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Joakim Larsson och Cecilia Brinck
(bada M) och borgarrédet Lotta Edholm (L) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméiktige beslutar f6ljande.
1. Arendet dterremitteras for vidare beredning med hinvisning till vad som anfors
nedan.
2. Dérutover anfors foljande.

Vi delar uppfattningen att rorlig trafik ska prioriteras framfor stillastdende trafik. Vi ér
dérfor inte frimmande for att géra fordndringar i stadens parkeringsregleringar, men vi
anser att fordndringarna maste vara ordentligt utredda och att konsekvenserna av
fordndringarna framgar tydligt. Dessvirre dr inte det fallet i detta drende da det helt
saknar konsekvensanalyser kring hur férdndringarna kommer att paverka
stockholmarna generellt och vissa grupper specifikt.

Det mest anmérkningsvérda ar forslaget om att avgiftsbeldgga parkeringstillstind
for rorelsehindrade personer, eftersom det riskerar att fa stora konsekvenser for de
berdrda personerna, individer som redan idag &r utsatta. Trots information om att
ménga svenska kommuner i detta nu avvaktar stadens beslut i denna fraga och
Overvager att gd samma vag som staden om forslaget bifalls sé finns ingen
konsekvensbeskrivning kring hur detta kommer att pdverka de rorelsehindrades
forutsiattningar. For ménga rorelsehindrade ménniskor &r bilen ett hjdlpmedel och en
forutsittning for att ta sig runt i vardagen. Att da fatta ett beslut som i praktiken
riskerar att innebdara kommunarrest for dessa personer &r vare sig rimligt eller
onskvirt. Denna aspekt anser vi inte &r tillfredsstéllande belyst i drendet.

Dirtill saknar vi konkreta l6sningar for hur staden avser att hantera personer som
har parkeringstillstand for rorelsehindrade men som inte har sokt dispens, inte dger en
smartphone, eller sitter i rollstol och inte nér upp till knapparna pa
parkeringsautomaten. Det 4r ocksa problematiskt att dispensen for personer med
parkeringstillstand for rorelsehindrade ska begrénsas till tre stycken, i forvag anmaélda,
fordon. Det dr ett beslut som i praktiken omdjliggdr for rorelsehindrade personer att
hyra bil, spontant aka med en vén eller ingé i en bilpool. Det riskerar saledes att pa ett
allvarligt satt inskrdnka méanniskors frihet och rorlighet i vardagen och dessutom



minska mdjligheten for miljosmarta 16sningar som exempelvis bilpool. Vi anser att
ocksa dessa konsekvenser behdver beaktas grundligare i drendet innan
kommunfullméktige fattar beslut om parkeringsstrategin.

Vidare saknar vi en redogorelse for vilka konsekvenser som r att vénta nér staden
avgiftsbeldgger motorcyklar och moped klass 1, samt pa vilka bedémningar som den
foreslagna avgiftsnivan, motsvarande hélften av avgiften for bilar, grundas.
Motorcykel och moped klass 1 tar betydligt mindre plats &n en bil och det ryms
atminstone fyra motorcyklar pa en bilparkering. Dessa fordon bidrar séledes till
minskad triangsel och 6kad framkomlighet, vilket vi anser bor beaktas i detta
sammanhang. Vi dnskar darfor ett klargérande av vilka effekter avgiftsbeldggning av
MC och moped klass 1 bedoms fa for framkomligheten i Stockholm samt pé vilka
grunder som en avgiftsnivd motsvarande hilften av den for bilar ar att anse som mest
rimlig.

Slutligen efterlyser vi en konsekvensbeskrivning av hur forslaget med hojda
boendeparkeringsavgifter i innerstaden samt avgiftsbeldggning i nérforort och
ytterstaden kommer att pdverka stockholmarna och hur stora effekter detta kommer att
fa pa trafiksituationen i Stockholm. Det ar ocksé relevant att redogodra for
konsekvenserna av forslaget om dndrade avgiftstider, eftersom det med stor
sannolikhet kommer att innebéra patagliga fordndringar i manga stockholmares
vardag. Vidare ska ingen som flyttar in i en nybyggd bostad enligt férslaget ha rétt till
boendeparkering. Inte heller kommer alla som bor i de zoner som nu fér
gatuparkeringsavgift enligt drendet att kunna fa boendeparkeringstillstdnd. Att undanta
vissa fastigheter, men inte andra, i respektive zon &r mycket drastiska forslag som
riskerar att fa véldigt stora och oberdkneliga konsekvenser, till exempel pa
bostadspriserna och hanteringeringen av tillstand. Det vicker ocksa fragan om den
lagstadgade likabehandlingsprincipen for vara medborgare. Sddana regler kan inte
inforas utan en ordentlig utredning.

Det ar centralt att beslut som paverkar manga stockholmare i deras vardag foregas
av en grundlig konsekvensanalys och inte hastas fram med grund i politiska
varderingar. Vi anser att det foreliggande drendet, som &r mycket omfattande, inte
tillréckligt lever upp till dessa krav infor ett valgrundat beslut i kommunfullméktige.
Med anledning av detta yrkar vi pa aterremiss av forslaget till ny parkeringsstrategi
samt ny parkeringsplan for grundligare beredning enligt vad som anfors ovan.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Parkeringsstrategi, enligt bilaga 3 till utldtandet, antas.
2. Plan for gatuparkering, enligt bilaga 4 till utlatandet, godkénns.
3. Parkeringsavgifter, andra avgifter, avgiftstider och taxebendmningar
faststélls enligt bilaga 2 till utlatandet, att gélla frén och med den 1
september 2016.



4. Parkeringsavgifter och andra avgifter, enligt bilaga 2 till utlatandet,
géller tills vidare och dndras av kommunfullméktige pa forslag fran
trafikndmnden.

5. Okade kostnader for 2016 ska inrymmas i nimndens budget. Okade
kostnader och intakter for kommande ar far behandlas i budget for
2017.

6. Trafikndimndens medges ritt att genomfora plan for gatuparkering till
en investeringsutgift om 84,0 mnkr. Utgifterna for 2016 ska rymmas
inom ndmndens budget. Utgifterna for kommande ar far behandlas i
budget for 2017.

7. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 1 juni 2016

P& kommunstyrelsens vagnar:
KARIN WANNGARD

Daniel Helldén
Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Joakim Larsson, Cecilia Brinck, Dennis Wedin,
Johanna Sj6 och Markus Nordstréom (alla M) och Lotta Edholm (L) med
hinvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Jonas Naddebo (C) och Erik Slottner (KD) med
hénvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma sirskilda
uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Trafikndmnden fick i budget 2015 i1 uppdrag av kommunfullméktige att ta
fram en ny parkeringsstrategi med ett helhetsperspektiv péd parkering for en
trafikstyrande effekt. Trafikndmnden beslutade efter en bred remiss den 14
april 2016 om forslag till en parkeringsstrategi och en plan for gatuparkering.
Beslutet inkluderar dérutdver forslag till nya parkeringsavgifter, andra
avgifter, avgiftstider och taxebendmningar, férslag om att ta bort
indexreglering av parkeringsavgifter samt hemstéllan om godkénnande av att
genomfora investeringar for genomforande av plan for gatuparkering.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 14 april 2016 foljande

1. Trafikndmnden antar parkeringsstrategi och plan for gatuparkering och
hemstéller till kommunfullméktige att godkdnna namndens beslut.

2. Trafikndmnden godkénner forslag till nya parkeringsavgifter, vilka
kommer att inforas succesivt i enlighet med drendet, avgifter,
avgiftstider och taxebendmningar enligt bilaga 1 till kontorets
tjénsteutlatande, samt hemstéller till kommun- fullméktige att faststdlla
forslaget att gélla fran den 1 september 2016.

3. Trafikndimnden godkédnner forslaget om att ta bort indexreglering av
parkeringsavgifter samt hemstiller till kommunfullméiktige att
godkinna ndmndens beslut.

4. Trafikndmnden godkénner genomforande av investeringar for plan for
gatuparkering till en berdknad utgift om 84 mnkr och hemstaller till
kommunfullméktige att godkdnna nimndens beslut.

5. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Cecilia Brinck (M) m.fl., bilaga 1.
Reservation anfordes av Patrik Silverudd (L), bilaga 1.
Reservation anfordes av Karin Ernlund (C), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD) som instédmmer i forslag fran
vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M).



Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 1 april 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

I Stockholms stads budget for 2016 anges att en parkeringsplan med ett
helhetsperspektiv pé parkering for en trafikstyrande effekt ska implementeras under
2016.

Arendet innehaller konkreta forslag till en 6kad reglering av gatuparkering med
syfte att uppna en forbéttrad framkomlighet for den rorliga trafiken och en minskning
av trafikens miljobelastning. Forslaget innebar en ny reglering av parkering pa
gatumark i staden och omfattar bl. a. parkeringsavgifter i delar av ytterstaden, dndrad
avgift i citykdrnan och dndrade tider for avgift i 6vriga innerstaden. Till detta foreslas
dven vissa andra avgifter och regleringar. Arendet bestar av tv delar:

1. En strategi for hur parkering ska hanteras pa bade kvarters- och
gatumark — som pekar ut behov av nya handlingsplaner och aktiviteter, dar plan for
gatuparkering &r en.

2. En plan for gatuparkering med ny reglering av parkering pé gatumark
i staden, som bl. a. innebér parkeringsavgifter i delar av ytterstaden samt dndrad avgift
i citykdrnan och éndrade tider for avgift i innerstaden.

Trafikndmnden fattade 2015-12-10 beslut om att skicka parkeringsstrategin och
plan for gatuparkering pé remiss. Remisstiden varade mellan 2015-12-11 och 2016-03-
14. Arendet skickades till totalt 118 remissinstanser.

Efter remissperioden har forslaget till plan for gatuparkering modifierats med nya
forslag pa avgifter for parkering av tvahjuliga motorcyklar och tvahjuliga EU-mopeder
klass 1. En annan fordndring jaimfort med remissforslaget ar att den reducerade
parkeringsavgiften som personer med parkeringstillstand for rorelsehindrad har
mojlighet att ansoka om foreslas bli 500 kr per ar.

Ett inriktningsbeslut for de investeringar som behdvs for genomforande av
parkeringsplanen behandlades i trafiknimnden den 10 mars 2016. Investeringen som
har beraknats till cirka 84 mnkr avser inkép och montering av parkeringsautomter och
viagmirken.

Den 6kade driftkostnaden kommer succesivt i samband med genomférandet och
beridknas till cirka 70 mnkr per ar efter alla genomforda forandringar.

Okade intikter efter att plan for gatuparkering ér slutford beriknas till 400 mnkr
per ar.

Bakgrund

Detta drende 4r en fordjupning av framkomlighetsstrategin och en utveckling av
den parkeringsplan for innerstaden som antogs av kommunfullmiktige 2013. Malet
med den planen var att 6ka andelen lediga parkeringsplatser pa gatumark, vid tider och
platser med behov av god tillgénglighet, till 15 procent och forbéttra framkomligheten
pa gator med mycket rorlig trafik i form av stombussar, cyklar och annan
fordonstrafik. I parkeringsplanen for innerstaden fastslogs en prioritering av



kantstenens funktioner enligt figuren.
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Figur: Kantstens konkurerande funktioner.

Planen, som genomfordes under 2013, bestod av hogre parkeringsavgifter pa ett
antal gator i city och langs huvudgator i 6vriga innerstaden. Remissinstanserna pekade
pa behovet av ett helhetsgrepp pa parkeringsfragan som dven innefattar platser som
idag saknar parkeringsavgifter, kopplingen till parkeringstal i nya fastigheter samt
infartsparkering. Detta resulterade i ett uppdrag fran dévarande trafik- och
renhéllningsndmnden att ta fram ett underlag som beaktar parkeringssituationen i hela
staden. I budget for 2015 samt for 2016 fick trafikndimnden i uppdrag att ta fram och
inplementera en parkeringsplan med ett helhetsperspektiv pé parkering for en
trafikstyrande effekt

Stockholms stad och hela stockholmsregionen vaxer och fortétas. Till 2020 ska
40 000 nya bostédder ha byggts enbart i Stockholms stad och till 2030 dr mélet 140 000.
Ytterstaden utvecklas och vaxer samman med innerstaden och stadsmiljon blir mer
varierad. Detta bidrar till mél om en sammanhallen, jamstélld och klimatsmart stad.
Det stéller stora krav, bland annat pa att kunna bygga manga bostéder till rimliga
priser, utveckla goda livsmiljoer samt att ordna ett fungerande héllbart trafiksystem
som bidrar till méal om att hushalla med marken och minska klimatpaverkan. Hur vi
planerar for parkering dr en avgorande faktor for att klara dessa utmaningar.

Gatans roll som moétesplats med krav pa framkomlighet for kollektivtrafik, gang,
cykel och nyttotrafik &r viktiga delar av stadens framkomlighetsstrategi. Reglering av
parkering &r ett av manga viktiga verktyg for att stodja denna utveckling av staden.

Stadens mél for 6kad framkomlighet, minskad klimatpaverkan och forbattrad
luftkvalitet innebdr att biltrafiken maste minska. Bilen kommer ha en fortsatt viktig
roll fér manga stockholmare, men manga bildgare véljer andra fardmedel for de flesta
resor. Darmed star privatbilarna parkerade storsta delen av tiden. Stadens gator ar inte
dimensionerade for att ta emot ens dagens efterfragan pa parkering och &n mindre den
som kommer att uppstd nér vi blir

500 000 fler i regionen.



Som inom manga andra omréden pagér en snabb utveckling av nya 16sningar och
tjanster for parkering. Stadens betaltjdnst for parkering dér mobilapplikationen Betala
P ingér ar ett exempel p& hur nya betalsystem kan underlitta for kunder och minska
driftkostnader. Mobila tjénster finns redan som kan ge information om lediga platser
med hjilp av anvindargenererad information eller boka en person som tar hand om
bilen medan drenden utfors. Trafikkontoret anser att utvecklingen har potential att ge
okad effektivitet och service till medborgare, samtidigt som det finns ett behov av att
bevaka jamlikhet i tillgéng till offentliga tjanster. Detta kommer att krédva en dkad
omvérldsbevakning och en beredskap att eventuellt se 6ver delar av lokala och
nationella regelverk for att frimja en positiv utveckling. Detta forslag till
parkeringsstrategi och plan for gatuparkering ska ses som ett av fler steg i en pagéende
utveckling for att med hjélp av flera verktyg uppné malen om 15 % lediga
parkeringsplatser och bittre framkomlighet for alla resenérer.

Arendet
Arendet innehller:
. Forslag till nya avgifter, avgiftstider och taxebendmningar (bilaga 2)
° Parkeringsstrategi (bilaga 3).
. Plan for gatuparkering (bilaga 4).
. Inkomna remissynpunkter (bilaga 5).
. Investeringskalkyl (bilaga 6).

Arendets beredning

Trafikndmnden fattade utredningsbeslut om parkeringsstrategi och plan for
gatuparkering 2015-12-10 och faststéllde ett inriktningsbeslut 2016-03-10 for de
investeringar som kravs for genomforande av planen. I utredningsbeslutet gavs
kontoret i uppdrag att utreda forutsattningarna for plan for gatuparkering och att sénda
drendet pa remiss. Remisstiden varade mellan 2015-12-11 och 2016-03-14. Arendet
har sénts till totalt 118 remissinstanser, 55 st svar har inkommit pa remissen. En
redovisning av remissinstansernas synpunkter finns i bilaga 5. Samtliga remissvar gér
att ldsa i sin helhet pd www.stockholm.se/parkeringsplanen. Det har dven varit
mojligt for andra att limna synpunkter.

Som ett komplement till sedvanliga remissvar genomfordes 10 st fokusgrupper
med totalt 60 stockholmare. Syftet var att fi en béttre forstaelse for beteenden,
attityder och tankar kopplat till parkering och parkeringsavgifter samt bidra till
forbéttrad kommunikation i samband med inférandet av planen. Tre huvuddrag
framkom i diskussionerna.

. Samtliga deltagare upplever framkomligheten i Stockholm som ett
problem. Fa enbart negativa reaktioner pé forslaget till ny plan for gatuparkering



framfordes. Flera deltagare menar dock att forslaget gynnar dem som har rad att
betala.

. Livssituation och ekonomiska resurser avgor hur deltagarna tror att de
kommer agera till foljd av forslaget. Flera tror inte att det kommer att paverkas alls. De
som anser sig ha mojlighet uppger att de kommer att minska sitt bilanvédndande,
framforallt i innerstaden.

. Det finns en dnskan/férvéntan om att intdkterna fran
parkeringgsavgifterna ska anvéndas for att forbéttra kollektivtrafiken och exempelvis
bygga fler infartsparkeringar. Flera lyfter fram att det &r battre med mordétter istéllet
for piska.

Det finns emellertid manga fran samtliga omraden som menar att det inte ar
motiverat att behdva betala i nér- och ytterforort. Deltagarna ar verlag skeptiska till
att syftet med parkeringsplanen kommer att uppnas. Flera tror att effekten endast blir
kortvarig och ndmner tringselskatten som exempel pa detta. Relativt manga tror att
syftet med forslaget endast &r att f4 in mer pengar.

Revidering av parkeringsstrategi och plan for gatuparkering med anledning av
remissvar

Forslag till parkeringsstrategi

Mot bakgrund av remissinstansternas synpunkter foreslar kontoret att strategin
lamnas ofordndrad. Kontorets forslag till parkeringsstrategi (bilaga 3) innehaller
foljande sex forslag till principer for parkering:

. Utrymme for géende, cykel och kollektivtrafik prioriteras fore
utrymme for parkering. Vid kantsten prioriteras lastning, lossning och angdring {6ljt
av korttidsparkering.

. Planering av parkering ska understodja byggande av bostéder till
rimliga priser och bidra till att undvika parkeringsproblem pa gatan.

. Parkering ska anvéndas som styrmedel for att 4stadkomma ett héllbart
trafiksystem.

. Parkeringsplatser ska utnyttjas mer effektivt.

. Parkeringar ska ha en stadsmassig utformning.

. Infartsparkeringar skapas i samverkan med landstinget och
grannkommuner.

Forslag till plan for gatuparkering

Tvé justeringar foresldas mot bakgrund av remissinstansernas synpunkter och dessa
anges nedan samt i plan for gatuparkering (bilaga 4).

. Avgifter for parkering av tvahjuliga motorcyklar och tvahjuliga EU-
mopeder klass 1, for besdksparkering i parkeringsplats reserverad for dessa
fordonsslag foreslas avgiften vara 10 kr per timme i taxeomrade 1 och 2. 5 kr per
timme i taxeomrade 3, 4 och 5. Boendeparkeringsavgift 550 kr per méanad alternativt
30 kr per dag i taxeomrade 2 och 3, 250 kr per ménad alternativt 15 kr per dag i



taxeomrade 4 och 150 kr per manad alterativt 10 kr per dag i taxeomrade 5. Den légre
taxan forutsétter att avgiften betalas via stadens betaltjénst for parkering "Betala P~
eller via periodbetalning for boendeparkering.

. Parkering for rorelsehindrade: Personer som har parkeringstillstdnd
for rorelsehindrade har mojlighet att ansdka om reducerad parkeringsavgift och for en
kostnad av 500 kr per ar parkera pa all avgiftsbelagd parkering pa gatumark i staden.

Indexreglering av avgifter for parkering och felparkering

Kommunfullméktige fattade 2008-12-01 beslut om att avgifter for parkering och
felparkering skulle uppraknas med konsumentprisindex fran och med 2010-01-01 for
att folja den allmédnna kostnadsutvecklingen. Det har emellertid visat sig att en
upprakning med index inte har tillrdckligt stor effekt nér det géller syftet att ordna
trafiken. Darfor foreslas att indexuppréikningen slopas och att trafikkontoret
fortlopande 1dmnar forslag till &ndringar i avgifternas storlek i de olika taxorna.

Tidplan

Planen forslas genomforas dver cirka tva ar enligt f6ljande preliminéra tidplan.
Nya avgifter kommer att inforas stegvis, med borjan i narforort och dérefter i
innerstaden.

Dec 2015 Beslut om utredningsbeslut och remiss i
trafikndmnden

Dec 2015-mars 2016 Remissperiod

Feb 2016-mars 2016 Forslaget bearbetas utifran remissynpunkter

Mars 2016 Inriktningsbeslut om investeringar for
genomforande av plan for gatuparkering i
trafikndmnden

April 2016 Arende om antagande och genomfdrande i
trafikndmnden

Juni 2016 Arende om antagande och genomforande i
kommunfullméktige

Sep 2016-april 2017 Genomforande i taxeomrade 4

April 2017-dec 2017 Genomforande i taxeomrade 1-3

Jan 2018-dec 2018 Genomforande 1 aktivt taxeomréde 5

I planen for gatuparkering foreslas att endast delar av taxeomrade 5 regleras och
investeringen avser endast utgifter for det aktiva taxeomradet. Kontoret beddémmer att
det dr nodvéandigt att inom 1-3 ar se over regleringen i resterande delar av taxeomrade
5 och avser att aterkomma till nimnden i ett sirskilt drende avseende beslut om
investering och genomforande.



Investeringar till foljd av plan for gatuparkering

En preliminér berdkning av utgifterna for de investeringar som krévs for att
genomfora planen har tagits fram. Utgifterna som avser inkdp och montering av
parkeringsautomater och vigskyltar berdknas preliminért uppga till cirka 84,0 mnkr,
inklusive indexupprékning.

Berédknad utgift 2016 som uppgar till cirka 14,5 mnkr har inrymts inom ndmndens
investeringsplan. Utgifterna for dren 2017 och 2018 har inrymts i kontorets forslag till
underlag for budget 2017 med inriktning 2018 och 2019 som redovisas i nimnden i
april.

Driftkostnaden till f6ljd av investeringen avseende skyltning for nya
parkeringsbestimmelser och parkeringsautomater berdknas successivt oka till cirka 10
mnkr arligen nér parkeringsplanens forsta etapp dr genomford. Framst avser de 6kade
driftkostnaderna underhdll av automaterna, bade for mjuk- och hardvaran, samt
underhéll av vigmarken.

Investeringarna kommer att aktiveras successivt fran och med ar 2017 och
kapitalkostnaderna kommer dérefter att 6ka arligen under perioden 2017-2020.
Kostnaden, som beriknas till cirka 1,5 mnkr 2017 6kar darefter till totalt cirka 8,7
mnkr ar 2020, och minskar darefter med gjorda avskrivningar. Kapitalkostnaden, som
dr prelimindrt berdknad med en avskrivningstid pa 10 &r och en intern rénta om 1,75
procent, far beaktas i nimndens budget frdn och med ar 2017.

En investeringskalkyl har gjorts enligt stadens anvisningar. Berdkningen visar ett
negativt nettonuvarde om 150 mnkr. I investeringskalkylen ingér inte kostnader och
intékter som inte dr direkt kopplade till investeringen av skyltar och
parkeringsautomater vilket medfor att nettonuvérdet dr negativt i
investeringskalkalkylen. Investeringskalkylen redovisas i bilaga 6.

De 6kade kostnaderna och intéikterna som totalt berdknas bli en effekt av planen for
gatuparkering ar enlig foljande:

. Okad driftkostnad succesivt i samband med genomforandet beriiknas
till cirka 70 mnkr per ar efter projektets slut, darutover tillkommer érlig indexjustering.
Framst avser kostnaderna dkad parkeringsévervakning.

. Okade parkeringsintiikter efter att plan for gatuparkering r slutford
beréknas till 400 mnkr per ar.

Vagmarken

I kontorets utrednings- och inriktningsuppdrag ingick det att inventera de kvarter
som kan komma att omfattas av dndrade parkeringsbestimmelser och gora en mer
exakt uppskattning av kostnaderna for nya vigmairken. Inventeringen har varit mycket
omfattande och p.g.a. knapphindig ytterstadskunskap rérande avgiftsbelagd parkering
har projektet behovt prioritera kvarter i ytterstaden. Totalt har 1 040 kvarter i omrade 4
och 1 196 kvarter i aktiv del av omrade 5 inventerats. Inventeringen visade att fa
kompletteringar behdver goras av stolpar, utan de stolpar som idag reglerar



servicedagar 1 ytterstaden kan anvéindas i stor utstrickning.
Parkeringsautomater

For att genomfora parkeringsplanen bedomer kontoret att 125 parkeringsautomater
behdver kdpas in for utplacering pa gatumark i ytterstaden, dar ingen parkeringsavgift
tagits ut tidigare. Ytterligare upp till 75 parkeringsautomater finns som option och kan
avropas. For att hélla den uppsatta tidplanen, med avgiftsuttag for parkering i
ytterstaden med start hosten 2016, pdgéar upphandling. Beslut fattades i nimnden den
10 mars. Upphandlingen é&r villkorad av att plan for gatuparkering samt
genomforandebeslut for investeringen godkénns i trafikndimnden och i

kommunfullméktige.

De nya parkeringsautomaterna ska ses som ett komplement till stadens betaltjénst
”Betala P”, vilken i dagslédget svarar for ca 30 % av stadens parkeringsintékter.

Risk

Projektet kan identifiera foljande projektrisker. De identifierade riskerna bedéms
inte som kritiska for att projektet ska kunna genomforas men om négon av nedan
listade héndelser intréffar kan det innebéra att projektet forsenas med fordyringar och
forsenade intdktsokningar som foljd.

. Kapacitet/férseningar hos upphandlade leverantorer av vigmarken
och parkeringsautomater och uppséttning av dessa.

. Overklagade beslut kan innebéra rittsprocesser som drar ut pa tiden.

Kommunikation

I samband med dndrade avgiftstider och hogre taxa i innerstaden och framforallt
nér avgifter i delar av ytterstaden infors finns det behov av informationsinsatser. |
omraden dér det idag dr gratis att parkera och/eller mindre bra kollektivtrafik och fa
eller inga alternativ till gatuparkering krévs omfattande information och
kommunikation for att fi forstaelse och acceptans for det nya regelverket.
Informationen kommer ske i enlighet med framtagen kommunikationsplan och
kommuniceras bade med tydliga fakta om vad fordndringarna praktiskt innebar samt
med ett tydligt syfte om varfor fordndringen gors och vad staden vill dstadkomma.

Uppf6ljning

Planen for gatuparkering har mal om att mojliggér bostadsbostadsbyggande genom
battre hushéllning av mark samt att paverka tillgéng till parkeringsplatser, vilket kan
ge bittre framkomlighet och pa sikt paverka trafikalstring. Det blir viktigt att folja upp
effekterna for att kunna ta reda pd om malen uppfylls, for att fanga eventuella
odnskade effekter som kan behdva atgédrdas, samt ge underlag till vidareutveckling av
parkeringsreglering i 6vriga delar av staden. Uppfoljningen pa kort sikt ska
koncentreras pa malet om 15 procent lediga platser pa gatumark vid tider och pa
platser med behov av god tillgénglighet med bil. Detta ger dven en indikikation om
bittre framkomlighet kan ha uppnatts genom att minska den tid som individer lagger



pa att hitta parkeringsplats samt minska risken for dubbelparkering for snabba
drenden.

I innerstaden gors sedan ett antal &r parkeringsundersdkningar varje ar, en pé véren
och en pa hosten. I omkring en tredjedel av innerstadens cirka 1 200 kvarter rdaknas da
ritt- och felparkerade fordon. Antalet fordon uppstillda i parkeringsplats raknas och
jamfors med totala antalet mojliga parkeringsplatser for att ge en uppfattning om
nyttjandegraden. For att undersoka parkering i ytterstaden behdvs métningar av
beldggningsgrad efter samma modell som i innerstaden. Kontoret avser att gora en
nollmétning innan planerade atgirder genomfors for att kunna jamfora antal parkerade
fordon fore och efter forandringarna. Det kommer dven bli aktuellt med méatningar
nattetid.

For att kunna dra vidare slutsatser om anledningen till att fordon star parkerade
gors ocksd nummerskrivningar dver en tidsperiod av en till tvd dagar, bade for att
kunna se hur ldnge ett visst fordon star parkerad samt vart fordonet ar registrerat. Pa
detta sett kan bedomningar gors om fordonet tillhor lokalboende, pendlare, besokare,
infarts- respektive utfartsparkerare. Nummerskrivningar har gjorts vid ett antal platser
dar fordndringar kan tinkas ske, i synnerhet i ndrheten av tunnelbanestationer i
narforort. Undersokningen kommer att upprepas efter inférandet av parkeringsavgifter.

Bilinnehavet i kommunen kommer att foljas upp arligen. Undersdkningar av
parkeringsbeteende kommer att utforas via enkater till slumpmaéssigt utvalda inom
ramen for Stockholmsbussen.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden antar parkeringsstrategin och plan for gatuparkering och godkénner

foreslag till nya avgifter, avgiftstider och taxebendmningar enligt bilaga 2 samt

hemstéller till kommunfullméktige att godkédnna ndmndens beslut.

Trafikndimnden godkénner forslaget om att ta bort indexreglering av
parkeringsavgifter och felparkeringsavgifter samt hemstiller till kommunfullmiktige

att godkdnna ndmndens beslut.

Trafikndmnden godkénner genomforande av investeringar for plan for
gatuparkering till en berdknad utgift om 84 mnkr samt hemstaller till

kommunfullméktige att godkénna ndmndens beslut.
Beredning

Arendet har beretts av trafiknimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.



Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 2 maj 2016 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stockholm vixer snabbt och redan ar 2020 forvéantas Stockholm ha en befolkning
pa 6ver en miljon invanare. En av de stora utmaningarna for framtiden &r darfor att
hitta 16sningar for effektivare trafik och transport i staden - har har parkering en
nyckelroll i bade inner- och ytterstaden. Bland annat kan en mer aktiv reglering av
gatuparkering bidra till ett effektivare utnyttjande av den redan begrénsande gatuytan,
vilket fraimjar och forbéttrar stadens framkomlighet.

Stadsledningskontoret anser att forslag till parkeringsstrategi och forslag till plan
for gatuparkering ligger vil i linje med dversiktsplanen, framkomlighetsstrategin och
miljoprogrammet.

Forslagen tar ett helhetsgrepp kring parkering och skapar forutséttningar for en
fungerande parkeringsmarknad och langsiktigt hallbar stadsutveckling.
Stadsledningskontoret stodjer darfor trafikndmndens forslag till parkeringsstrategi och
i huvudsak dven forslaget till plan for gatuparkering.

Planen for gatuparkering omfattar en stor méngd delbeslut, som
stadsledningskontoret i ndgra fall har anledning att kommentera.

Parkeringsavgifter, avgiftstider och taxeomraden

Stadsledningskontoret stiller sig positivt till de foreslagna fordndringarna till
parkeringsavgifter, avgiftstider och taxeomraden. Forslagen bedoms vara vil avvigda
och kan i1 hog grad forvintas leda till att de 6nskade effekterna uppkommer.

Taxekoder och dispensavgift

Stadsledningskontoret anser att inforande av numeriska taxekoder ar en framsynt
atgérd i skenet av att utvecklingen gar mot ett biljettldst system och att inférande av
avgift for handlaggning av boendeparkeringsdispenser &r en rimlig atgard, som har
stod i lagstiftningen.

Boendeparkering

Stadsledningskontoret har inget att invéinda mot forslagen om avgiftsnivéer for
boendeparkering och éndrade villkor fér boendeparkeringstillstanden.

Naér det giller frigan om planerna rérande boendeparkering i de nya taxeomradena
vill stadsledningskontoret podngtera vikten av att frigan om likstillighetsprincipen
beaktas i det beslut om boendeparkeringsomraden som trafikndmnden inom kort avser
att fatta, dar omrddena kommer att preciseras.

Avgifter for motorcyklar och EU-mopeder

Stadsledningskontoret stéller sig positiv till forslagen om att infora avgifter for
parkering av motorcyklar och EU-mopeder. Efter remittering har nivéerna for
timbaserad parkering sinkts i forhallande till ursprungligt forslag. Dock noteras att
boendeparkeringsavgiften inte har justerats och utgdr 50 procent av avgiften for bilar.



Tidplan, kostnader och intakter

I planen for gatuparkering preciseras en tidplan for genomforandet, som baseras pa
att kommunfullméktige antar parkeringsstrategin i juni 2016 och samtidigt fattar
genomforandebeslut for de investeringsutgifter som dr ndodvéndiga. Genomforandet av
planen berdknas paga fran september 2016 till december 2018.

Stadsledningskontoret anser att det &r av stor vikt att implementeringen sker i
enlighet med tidplanen.

I drendet anges att efter genomforandet bedoms parkeringsintékterna kunna 6ka
med cirka 400 mnkr per &r, medan kostnaderna beriknas 6ka med cirka 70 mnkr per
ar. I nimndens Underlag for budget 2017 och inriktning for 2018 och 2019 preciserar
ndmnden kostnaderna och intdkterna med fordelning per ar enligt f6ljande:
kostnaderna bedéms 6ka med 33,0 mnkr ar 2017, med 11,0 mnkr ar 2018 och med
26,0 mnkr ar 2019, medan intdkterna bedoms 6ka med 80,0 mnkr ar 2017, med 180,0
mnkr ar 2018 och med 140,0 mnkr ar 2019.

Okade kostnader under 2016 fir inrymmas i nimndens budget.

Kostnader och intékter for 2017 och 2018 far hanteras i samband med uppréttande
av kommande ars budgetar. Stadsledningskontoret vill i sammanhanget podngtera att
genomforandet i tid beror av ett antal faktorer och att Gverklaganden,
entreprenadupphandling med mera kan medfora forskjutningar i tid varfor
stadsledningskontoret forordar en forsiktighetsprincip vid faststillande av
intdktskravet pa trafiknimndens budget. Med anledning av budgetprincipen att intékter
som dverstiger det budgeterade intdktskravet inte far anvindas i trafikndimndens
verksamhet bedomer stadsledningskontoret att det inte finns anledning att hdja
intéktskravet till nivaer som ar osékra.

Indexreglering av avgifter for parkering

Stadsledningskontoret finner att trafiknimndens forslag att dverge kopplingen
mellan parkeringsavgifternas storlek och utvecklingen av konsumentprisindex (KPI) &r
befogat. De faktorer som péverkar utvecklingen av parkeringsefterfragan i Stockholms
stad skiljer sig visentligt fran utvecklingen av konsumentsprisindex i Sverige. Det
mest rimliga &r att trafikndmnden, med dess kinnedom om de lokala férhéllandena,
har ansvaret for att 16pande foresla dndringar av parkeringsavgifterna nér sa anses
behovligt for att uppna malen.

Investeringar for genomférande av plan fér gatuparkering

Projektets storlek dverstiger S0 miljoner kronor och ett genomforandebeslut ska
darfor enligt stadens investeringsregler godkannas av kommunfullméktige, vilket
trafikndimnden hemstiller om i sitt drende.

Stadsledningskontoret konstaterar att nimnden har en god kontroll dver eventuella
risker som foreligger och i 6vrigt har beaktat det forhéallningssétt som regleras i
stadens projektstyrningsmodell for stora projekt, SSIP. Investeringsutgifterna kan
dérfor godkdnnas.

Stadsledningskontorets férslag till beslut

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige
att besluta foljande:



. Parkeringsstrategi, enligt bilaga 2, antas.

. Plan for gatuparkering, enligt bilaga 3, godkénns.

. Parkeringsavgifter, andra avgifter, avgiftstider och taxebendmningar
faststills, enligt bilaga 1, att gilla frdn och med den 1 september 2016.

. Parkeringsavgifter och andra avgifter, enligt bilaga 1, géller tills
vidare och dndras av kommunfullmiktige pé forslag fran trafikndimnden.

. Okade kostnader for 2016 ska inrymmas i nimndens budget for 2016.
Okade kostnader och intikter for kommande ar fir behandlas i budget for 2017.

. Trafiknimndens medges rétt att genomfora plan for gatuparkering till
en investeringsutgift om 84,0 mnkr. Utgifterna for 2016 ska rymmas inom ndmndens
budget. Utgifterna for kommande ar far behandlas i budget for 2017.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation anfordes av Cecilia Brinck (M) m.fl. enligt f6ljande.

Att delvis bifalla forvaltningens forslag

2. Att avsla forvaltningens forslag till avgiftsbeldggning for personer med
parkeringstillstand for rérelsehindrade

3. Attavsla forvaltningens forslag till beslut avseende avgiftsbeldggning av
motorcyklister och moped klass 1.

4. Att uppdra at kontoret att dterkomma med ett nytt forslag pa taxor for
motorcyklar och moped klass 1, somutgar fran vilken yta de tar upp i
forhallande till bilar.

5. Att avslé forvaltningens forslag avseende forldngda avgiftstider i innerstaden
pa vardagar

6. Att avslé forvaltningens forslag till att avgiftsbeldgga dag innan helgdag i zon
3,4 och 5.

7. Att trafikkontoret far i uppdrag att aterkomma till nimnden under 2017 med
en utvirdering om hur fordndringarna i planen fallit ut

8. Att uppdra &t forvaltningen att aterkomma till ndmnden med forslag pa att
reducera kostnaden for nyttoparkeringstillstand for hemtjénstpersonalen.

9. Att ddrutéver anfora

Vi delar uppfattningen att rorlig trafik ska prioriteras framfor stillastdende trafik. Vi ér
darfor inte frimmande for att gora fordndringar i stadens parkeringsregleringar men vi
anser att forandringar maste utgd fran faktiska behov och inte politisk prestige. Vi
anser darfor att trafikndmnden bor ha en mer pragmatisk instéllning till avgiftsfragan
och utgé ifran vilka omraden som har behov av ndgon form av avgifter i syfte att
reglera gatumarkens anviandning. Daremot ar det inte befogat att infora
parkeringsavgifter pa gator och i omraden dér tringseln &r obefintlig. Vi anser t ex inte
att nagot det foreligger ndgot behov av att infora avgifter i taxomrade 6 inom en
overskadlig framtid.

Vi anser att gatu- och kantstensparkering, i de ldgen dér behov foreligger ska
kunna tas bort men utgangspunkten ska alltid vara att de ska erséttas pa nagot sitt-
antingen genom ny gatuparkering eller genom nya garageplatser. I den rddgronrosa
majoritetens forslag dr det dock uppenbart att det inte finns nagra konkreta planer pa
att ersitta de gatuparkeringar som tas bort och det tycker vi 4r mycket problematiskt.



Vi menar att foreliggande forslag kommer att innebéra kraftiga forsdmringar for
stockholmarna och forsvara deras vardagspussel eftersom det inte finns ndgra konkreta
forslag pa var bilarna ska ta vigen. Det dr uppenbart att majoritetens ambition med
forslaget dr avskricka ménniskor fran att kora bil, ndgot som visar pé en bristande
formaga att forstd att manga ménniskor &r beroende av bilen for att f4 vardagen att gé
ihop. Ocksa forslaget om en utdkning av avgiftstiderna frén 9-17 till 7-19, visar att
majoritetens ambition dr att gora det svarare for ménniskor i deras vardag.

Forslaget om inforande av parkeringsavgifter for personer med parkeringstillstand
for rorelsehindrade &r problematiskt ur flera perspektiv. Forutom att det dkar
byrakratin sa later man ambitionen att komma &t dem som inte skoter sig ga ut 6ver
den stora majoriteten som faktiskt skdter sig och foljer reglerna Vi anser i stéllet att
staden, tillsammans med polisen, bor kraftsamla kring att komma &t ménniskor med
stulna och forfalskade tillstind. Erfarenheter frén andra ldnder visar att detta &r det
mest effektiva séttet att komma at problemet dé det ofta far snabb spridning. Det finns
ocksa andra alternativ, dér krav pa chip-l6sningar kopplade till parkeringstillstdndet,
mdjligheterna dr ddrmed inte begransade till den nu foreslagna l6sningen. Till skillnad
fran majoriteten tror vi heller inte att en avgiftbeldggning kommer 16sa problemet med
falska tillstand eftersom ménga ser att vinsten ligger i att parkera pa parkeringsplats
for rorelsehindrade, inte i att parkertingen &r avgiftsfri Det forslag som nu ligger tar
inte hdnsyn till att ménga rérelsehindrade personer har bilen som ett hjdlpmedel, inte
heller finns det bra svar pa hur rérelsehindrade personer ska kunna erlagga avgift i de
fall dér de inte kan eller finner det 16nsamt att sdka dispens. Alla har inte smartphones
och manga rorelsehindrade har heller inte mojlighet att betala i parkeringsautomaterna.
Vidare riskerar dessa personer att hamna i kommunarrest da flera kommuner i savél
lanet som i riket star pa tur att infora liknande system under forutsittning att
Stockholms stad gor det.

Sverige har under manga ar arbetat inom EU for att fa tillstand avgiftsfri parkering
for personer med parkeringstillstand for rorelsehindrade och har till slut lyckats fa
igenom detta. Utifran detta ter det sig véldigt markligt att Stockholms stad nu gar at
andra héllet och istéllet infor avgifter for den gruppen. Vi ser ocksa att det finns
problem med tillimpningen av EU-direktiv om att ett parkeringstillstand ska vara
kopplat till en person och inte till en specifik bil. Det férslag som nu foreligger frangér
ocksa den principen da endast tre bilar kan kopplas till dispensen. Det omojliggdr for
personer med rorelsehinder att hyra bil, anvdnda en bilpoolsbil eller for den delen
samaka med en bekant. Det senare rimmar inte vil med majoritetens ambitioner om
minskad tringsel eftersom den enda l6sningen for rorelsehindrade blir att skaffa gen
bil for att kunna ta sig fram.

Enligt den r6dgronrosa majoriteten ar syftet med forandringarna att ka
framkomligheten och minska kderna i Stockholm. Mot bakgrund av detta ter sig
avgiftssittningen av motorcyklar och moped klass 1 nagot mérklig. Vi ser att det kan
finnas en podng i att alla som anvénder gatuutrymmet pa platser dér tringsel finns
ocksé ska betala for detta men vi anser att detta i s& fall bor séttas i proportion till hur
mycket utrymme som ianspréktas. Ddrmed finner vi det inte rimligt att en motorcykel



och moped, som tar upp knappt en fjardedel av den plats en bil upptar, ska betala
hélften av vad en bil gor. Vi anser att trafikkontoret bor aterkomma med ett nytt
forslag till nimnden dér avgiften for dessa fordon stér i proportion till det utrymme
som de tar upp.

Vidare vill vi ocksé uppdra at forvaltningen att ta fram forslag pa hur kostnaden for
nyttoparkeringstillstdnd for hemtjanstpersonalen kan reduceras. Detta d& det finns
allvarliga problem med att ménniskor med ett omsorgsansvar i tjansten far privata
parkeringsbdter. Detta kan exempelvis ske genom att arbetssituationen gor att man
maéste stanna lidngre &n planerat och tiden for parkeringsbiljetten darfor tar slut. Bilen
ar ett viktigt verktyg for hemtjanstpersonal, framforallt nér arbetsschemat innebér
langa avstand distans mellan de dldre. Dérfor bor vi sénka avgiften for dessa
ménniskor snarare 4n att hdja densamma.

Den rédgronrosa majoriteten anger forbattrad framkomlighet som en anledning till
de foreslagna forandringarna. Samtidigt véljer man att blunda for en av de viktigaste
investeringarna for att 6ka framkomligheten i Stockholms innerstad, nimligen
byggandet av den Ostliga forbindelsen. Den Ostliga forbindelsen berdknas minska
trafiken i innerstaden med 11 procent vilket kommer att 6ka framkomligheten for
andra prioriterade trafikslag.

Till skillnad fran majoriteten anser inte vi, att politikers uppgift 4r att gora det
svarare for ménniskor — tvdrtom. Vi anser att fokus bor ligga pa att bekdmpa utslédppen
och bullret snarare an att bekdmpa bilen som sédan.

Reservation anfordes av Patrick Silverudd (L) enligt foljande.

Att delvis bifalla forslaget till beslut

2. Attavsla den delen av drendet som behandlar avgifter for parkeringstillstand
for rorelsehindrade

3. Att aterremittera den delen av drendet som behandlar avgifter for MC/EU-
mopeder

4. Attavsla den delen av drendet som behandlar framtida avgiftshdjningar
Att avsla den delen av drendet som behandlar avgifterna for
nyttoparkeringstillstand

6. Att dirutdver anfora

Majoriteten i Stockholm infor med den nya parkeringsstrategin en ny politik pa
parkeringsomradet. Den innehéller nya principer for parkering, hojda
parkeringsavgifter och en plan for hur dessa ska utvecklas i framtiden. Férandringarna
som foreslds ar langtgdende och kommer att ha stor paverkan pé vildigt manga
stockholmare.



Liberalernas utgdngspunkt for parkeringspolitiken &r att framkomligheten ska 6ka.
Nar yteffektiva transportslag som cykel, gdng och kollektivtrafik premieras blir det
enklare att ta sig fram &ven med bil. Liberalernas stéller sig darfor positiva till den
6kning och utdkning av parkeringsavgifterna som foreslas trada i kraft 1 september
2016. For att ytterligare stirka kollektivtrafikens attraktivitet bor strackor som &r
sarskilt viktiga for kollektivtrafiken vara helt fria frén gatuparkering.

Parkeringsavgifter ska anvéindas med precision. Det finns ingen anledning for
staden att ta ut parkeringsavgifter dir framkomligheten ar god. Att i framtiden infora
nya parkeringsavgifter pa prognoser och ar osdkert och riskerar att leda till att
parkeringsavgifter infors dér det inte finns nagot behov av dem. Framtida 6kningar bor
istdllet faststéllas mer dynamiskt med utgédngspunkt i trafikdata.

For att uppna tillrackligt manga platser pd kvartersmark stills det i byggprocessen
krav pa antalet p-platser vid nybyggnation. Dessa ska finaniseras genom den hyra
fastighetsdgaren far ut av platsen. Det ar viktigt att staden inte slar undan
marknadsprissittningen for dessa p-platser genom gatuparkeringens reglering, i sa fall
bygger vi garage och p-plaster som inte anvinds och det ar inte samhillsekonomiskt
effektivt.

Kantstensparkering i innerstaden spelar roll. For rorelsehindrade &r
kantstensparkeringen oumbdrlig for ta sig runt i staden. Samma sak géller for
nyttotrafiken, alltsa serviceutrustade fordon och fordon som transporterar gods. For
bada dessa typer av parkering foreslar majoriteten en hardare ekonomisk verklighet.

Liberalerna menar att inforandet av en avgift for rérelsehindrade ér oacceptabel.
Majoriteten motiverar avgiften med att det motverkar fusk. Det &r inte rimligt att
personer med funktionsnedsittning ska betala for andra ménniskors fusk. Dessutom ar
effekten tveksam da anledningen till fusket snarast 4r mojligheterna att hitta en
parkeringsplats én att parkera gratis. Infor Stockholm avgiften gér staden fran att vara
ett foredome for tillgdngligheten till att vara den enda staden i Europa med
parkeringsavgift for rorelsehindrade.

Nyttoparkeringstillstdndens avgifter hojd i kategori A och B. Parkeringstillstanden
géller serviceutrustade fordon och fordon som transporterar gods. Nyttoparkeringen &r
till for foretagsverksamhet som uppfyller viktiga funktioner for hur staden fungerar
och ér. Liberalerna ar negativt instéllda till att avgifterna hojs.

Kantstensparkeringen spelar fortsatt stor roll i Stockholm. Mot bakgrund av att vi
maste hushalla med kantstensparkeringen ser Liberalerna att dessa regler med fordel
kan fordndras i en mer restriktiv riktning. Samtidigt bor vi infora fler lastzoner for att
gynna nyttotrafiken.

Parkering av mopeder klass 1 och motorcyklar utan sidovagn pé sérskilda
parkeringar dr idag avgiftsfritt i Stockholm. Att ta sig fram pa tva hjul dr mer
yteffektivt dn att ta sig fram pa fyra hjul oavsett om det handlar om cykel eller ett
motordrivet fordon. Delen av drendet som ror avgiften for dessa fordon foreslar
Liberalerna aterremitteras. Om avgifterna infors kan det innebéra en atergang till
bilanvidndande for vissa. Eventuella avgifter bor tas fram pa ett sddant sétt att personer



som idag anvinder MC eller EU-mopeder tycker att avgiften &r sé pass skélig att de
fortsétter ta sig fram pé tva hjul — dven efter eventuella avgifter.

I ytterstaden och delar av narfororten finns det pd manga stéllen idag ingen
anledning att ta ut parkeringsavgifter av framkomlighetsskél. Daremot skulle vissa
omréden i ytterstaden, som &r planerade med ett dverflod av parkering pa
kvartersmark, kunna ha nytta av en striktare reglering av gatuparkeringen. Det skulle
fa fler att vilja parkering pé kvartersmark men dér detta inte gar bor staden ga
forsiktigt fram med parkeringsavgifter (pa gatumark). Darfor &r det viktigt att framtida
“aktiveringar” sker pé ett mer flexibelt sitt med hjélp av exempelvis trafikdata.

I andra néirfororter har ddremot tringseln 6kat. Det beror bade pa att de blir allt
titare bebyggda och pa att innerstadens bilister har borjat parkera i dér i takt med att
parkeringsavgifterna i innerstaden har 6kat. Darfor behdvs en generell avgiftszon i
nérforort. Denna avgiftszon bor kombineras med boendeparkering.

Samtidigt som staden begransar manniskors mdjligheter att anvinda bilen maste
staden ocksé dka ménniskors mojligheter att transportera sig pa annat sétt. Stadens
parkeringspolitik maste kombineras med en aktiv politik for andra transportslag. Det
ar viktigt att fler och béttre cykelparkeringar byggs, bade i innerstaden, nérférort och i
kollektivtrafiknéra lagen.

Ingen som flyttar in i en nybyggd bostad ska enligt forslaget ritt till
boendeparkering. Att undanta vissa fastigheter, men inte andra, i respektive zon &r
mycket drastiska forslag som riskerar att fa valdigt stora och oberékneliga
konsekvenser, till exempel pa bostadspriserna, hanteringeringen av tillstind och
vicker frdgan om likabehandlingsprincipen for vara medborgare. Regler for
boendeparkering ska vara samma for nybyggen som for dldre fastigheter inom
respektive parkeringszon. Byggér ska inte avgéra om inte sdrskilda skal foreligger.

Reservation anfordes av Karin Ernlund (C) enligt foljande.

Att delvis bifalla forvaltningens forslag

2. Attavsla forvaltningens forslag till avgiftsbeldggning for personer med
parkeringstillstand for rorelsehindrade

3. Attuppdra at kontoret att aterkomma med reviderat forslag till beslut f6r hur
fusket med utldnska parkeringstillstind for rorelsehindrade kan beivras

4. Att avsla forvaltningens forslag till beslut avseende avgiftsbeldggning av
motorcyklister och moped klass 1.

5. Attuppdra at kontoret att aterkomma med ett nytt forslag pé taxor for
motorcyklar och moped klass 1, somutgar fran vilken yta de tar upp i
forhéllande till bilar.

6. Att sénka avgiften for nyttoparkeringstillstand C till 12 000 kronor per ar samt

utdka platserna for tillstandet



7. Att ddrutdver anfora

Centerpartiet delar ambitionerna i parkeringsstrategin. Framkomligheten behdver 6ka
och trafikens miljobelastning minska. Dessutom tar kantstensparkering upp vardefull
plats som kan anvéndas till annat s& som cykelbanor, busskorfalt, uteserveringar eller
annat som bidrar till ett trevligare och mer levande gaturum.

Centerpartiet stir darfor bakom de delar i strategin och planen som géller 6kade
avgifter samt tider. Dock finns det tre konkreta forslag som vi inte kan stélla oss
bakom. Det forsta géller inforandet av parkeringsavgifter for personer med
parkeringstillstand for rorelsehindrade. Det andra géller det déligt genomarbetade
forslag om avgifter for MC och moped. Det tredje giller avgifterna for
nyttoparkeringstillstand C dar Centerpartiet motsétter sig den hoga avgiften och de
begransade platser i staden dér food trucks far sta.

Forslaget om inforande av parkeringsavgifter for personer med parkeringstillstdnd
for rorelsehindrade &r problematiskt ur flera perspektiv. Forutom att det dkar
byrakratin sa ldter man ambitionen att komma &t dem som inte skoter sig gé ut 6ver
den stora majoriteten som faktiskt skoter sig och foljer reglerna Vi anser i stéllet att
staden, tillsammans med polisen, bor kraftsamla kring att komma at ménniskor med
stulna och forfalskade tillstand. Erfarenheter fran andra ldnder visar att detta ar det
mest effektiva séttet att komma at problemet dé det ofta far snabb spridning. Det finns
ocksa andra alternativ, dér krav pa chip-l6sningar kopplade till parkeringstillstdndet,
mojligheterna dr ddrmed inte begransade till den nu foreslagna 16sningen. Till skillnad
fran majoriteten tror vi heller inte att en avgiftbeldggning kommer 16sa problemet med
falska tillstand eftersom ménga ser att vinsten ligger i att parkera pa parkeringsplats
for rorelsehindrade, inte i att parkertingen ar avgiftsfri Det forslag som nu ligger tar
inte hdnsyn till att ménga rérelsehindrade personer har bilen som ett hjdlpmedel, inte
heller finns det bra svar pa hur rérelsehindrade personer ska kunna erlagga avgift i de
fall dér de inte kan eller finner det 16nsamt att soka dispens. Alla har inte smartphones
och manga rorelsehindrade har heller inte mojlighet att betala i parkeringsautomaterna.
Vidare riskerar dessa personer att hamna i kommunarrest da flera kommuner i savél
lanet som i riket stir pa tur att infora liknande system under forutsittning att
Stockholms stad gor det.

Sverige har under manga ar arbetat inom EU for att fa tillstand avgiftsfri parkering
for personer med parkeringstillstand for rorelsehindrade och har till slut lyckats fa
igenom detta. Utifrdn detta ter det sig véldigt markligt att Stockholms stad nu gar at
andra héllet och istéllet infor avgifter for den gruppen. Vi ser ocksa att det finns
problem med tillimpningen av EU-direktiv om att ett parkeringstillstand ska vara
kopplat till en person och inte till en specifik bil. Det forslag som nu foreligger frangér
ocksé den principen da endast tre bilar kan kopplas till dispensen. Det omdjliggor for
personer med rorelsehinder att hyra bil, anvénda en bilpoolsbil eller for den delen
saméka med en bekant.



Enligt den rodgronrosa majoriteten ar syftet med fordndringarna att 6ka
framkomligheten och minska kderna i Stockholm. Mot bakgrund av detta ter sig
avgiftssittningen av motorcyklar och moped klass 1 ndgot méarklig. Vi ser att det kan
finnas en poidng i att alla som anvédnder gatuutrymmet pa platser dar tréingsel finns
ocksa ska betala for detta men vi anser att detta i s& fall bor séttas i proportion till hur
mycket utrymme som ianspraktas. Dédrmed finner vi det inte rimligt att en motorcykel
och moped, som tar upp knappt en fjardedel av den plats en bil upptar, ska betala
hélften av vad en bil gor. Vi anser att trafikkontoret bor aterkomma med ett nytt
forslag till nimnden dér avgiften for dessa fordon stér i proportion till det utrymme
som de tar upp.

Tack vare Centerpartiet avskaffades forra mandatperioden férbudet mot Food
trucks i Stockholm. Det var en seger bade for sméforetagande, stadsliv och matkultur i
Stockholm. Tillstdinden for Food trucks &r nu permanentade och &r en sjélvklar del av
Stockholms stadsliv. Nér beslutet fattades om att permanenta Food trucks-tillstinden
varen 2015 foreslog Centerpartiet dels att avgiften skulle behallas till 12 000 kronor
och dels att tillstdnden skulle gélla dygnet runt och i hela staden. Foreslaget rostades
ned och konsekvenserna syns nu.

Flera food trucks lagger ner sin verksamhet pa grund av den nya hogre avgiften om
30 000 kronor samt att det rdder brist pé attraktiva platser att std vid. En av Food
truck-dgarna konstaterar ”Det stora felet ar att vi inte far vara dér det finns folk”. Om
det ska vara inte ska vara tillatet att sta vid vissa platser och under vissa tider méste det
finnas goda skél till att forbjuda detta. Nagra sddana skil har inte presenterats.

Centerpartiet saknar ocksa resonemang kring vilka ytterligare verktyg staden
behdver for att kunna planera och utdva en aktiv parkerings- och miljopolitik. Idag kan
exempelvis inte en kommun reservera sérskilda p-platser for miljobilar eller ha
differentierade avgifter for miljobilar. Dessa nationella regler behdver dndras och
makten decentraliseras sa att Stockholm kan ligga i framkant i miljé- och
klimatarbetet.



