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BAKGRUND

Detaljplanen for bostader vid Bollmora allé har vunnit laga kraft. Tyres6 kommunen
har genomfort en groventreprenad i omradet med kommunala VA-ledningar samt
byggvag och har nu for avsikt att paboérja en finentreprenad fér omradet under mars
2015. Infér kommande projektering/entreprenad behdéver kommunen en 6vergri-
pande strategi pa hur trafiksituationen i omradet kan I6sas pa basta satt. WSP har
tidigare tagit fram en trafikutredning for framtagande av detaljplanen for bostader vid
Bollmora allé, men sedan dess har nya bostader och verksamheter tillkommit och
darmed har behov av att genomféra en ny trafikutredning uppstatt.

Uppdrag och syfte

Tyresd kommun har at WSP Samhallsbyggnad uppdragit att genomféra en trafikut-
redning for omradet Bollmora allé, Jarnet 11 m.fl.

Trafikutredningen utgar ifran kommunens sju olika fragestallningar rérande trafiksi-
tuationen for bil, gang och cykel inom och kring omradet. Utredningen tar hansyn till
befintlig och ny bebyggelse samt angransande verksamheter.

Trafikutredningen redovisas i denna rapport och kommer att fungera som underlag
till kommande projektering/entreprenad.

HUVUDMANNASKAP

Fran enskilt till kommunalt huvudmannaskap pa
Axel Wennergrens vag?

Enligt Plan- och Bygglagen (PBL 2010:900) ar huvudregeln att kommunen ar hu-
vudman for allmanna platser och ansvarar for utbyggnad av gator. Inom detaljplane-
lagt omrade ar trafik- och vaganlaggningar allmanna platser’. Om skal finns kan
dock enskilt huvudmannaskap for en eller flera allmanna platser bestammas av
kommunen.

Enskilt huvudmannaskap som i detta fall avser enskild vaghalining kan ske i en fas-
tighetsagares regi eller som en 9emensamhetsanléggning dar en féreningsstyrelse
ansvarar for drift- och underhall”. Styrelsen valjs pa arsstamma av representanter
for de fastigheter som ingar i vagomradet. Under vissa forutsattningar kan enskild
vaghallning vara ett bra satt att forvalta del av det lokala gatunatet pa. Nagra forde-
lar kan exempelvis vara att de lokala brukarna/medlemmarna upplever samhdorighet
kring ett tydligt avgransat omrade och har jambordig nytta av vagnatet, att de kan-
ner val till de lokala férhallandena och beslutar i samrad vilken standard vagnatet
ska ha. Darmed far vagen de resurser som behdvs utan att standarden blir for dalig
eller for pakostad och lokala resurser kan bidra/mobiliseras for vintervaghallning
sasom snordjning och halkbekampning.

! Gata, torg, park mm. som redovisas som allman plats i detaljplan ar enligt Ord-
ningslagen (1993:1617) offentlig plats.
2 Vagférening/samfillighet

4 (20)



pport\Rapport Trafikutredning Tyreso

L:\5580\10206487\3_Dokument\36_PM_Ra|

150108.docx

Uppdragsnr: 10206487

Trafikutredning, Tyres6é kommun

Daterad: 2014-12-12

Reviderad: 2015-01-07

Rapport %/. ws P

Handlaggare: Marlene Bjor

Status:

Den enskilda vaghallningen kan dock stallas infér stora utmaningar sasom krav pa
Okad tillganglighet, miljo- och trafiksékerhet, vilket vidare staller krav pa engage-
mang och kompetens hos dem som atar sig styrelseuppdrag i vagférening-
en/samfalligheten. Forutsattningarna kan andras sa att forvaltningsformen enskild
vaghallning beddms olamplig och férdelarna uteblir. Exempelvis kan det enskilda
vagnatet genom ny bebyggelse férlora sin samhdrighet och det kan bli svart att fa
kontroll pa vilka som nyttjar vagnatet. Inflyttning i omradet bidrar till bade 6kad biltra-
fik samt gang- och cykeltrafik. Det ar inte heller ovanligt att enskild vaghallning har
lagre standard pé sina vagar an motsvarande kommunala gator, vilket bidrar till att
nyinflyttade staller hdgre krav pa drift och underhall.

Det forekommer att miljéer som liknar allman plats, exempelvis gata, torg mm. i de-
taljplan anges som kvartersmark med enskilt huvudmannaskap Sadana platser om-
fattas inte av kraven for tillganglighet pa allméanna platser®. Tillgangligheten och an-
vandbarheten omfattas istallet av civilrattsliga dverenskommelser. Men det finns
foreskrifter som stéller krav pa kvartersmark enligt Boverkets byggregler (BBR). Ty-
res6 kommun har antagit en tillganglighetshandbok som bland annat mnehaller krav
fran kommunen nar det galler kvartersmark dit allmanheten har tilltrade®.

Axel Wennergrens vag har enskilt huvudmannaskap, dvs. enskild vaghallining och
forvaltas av de tre bostadsrattsforeningarna Jarnet 8, 9 och 10 via en gemensam-
hetsanlaggning. Bostadsrattsforeningarna Jarnet ga:1 och Jarnet 7 har ett utfartser-
vitut éver vagen. Enligt Trafikférordningen (TrF 1998:1276) far den enskilda vaghal-
laren avgoéra om trafik med motordrivna fordon eller ett visst eller vissa slag av for-
don far aga rum°. Vad géaller stannande och parkering samt hastighetsbegransning
ar det kommunen som beslutar pa den enskilda vagen da den ar belagen inom tatt-
bebyggt omrade®.

Sammantagen bedomning

| samband med att ny bebyggelse planeras i omradet bedoms det lampligt att kom-
munen tar éver huvudmannaskapet for Axel Wennergrens vag. Kommunen kan pa
sa satt efterstrava likvardiga kommunala gator i likvardiga detaljplaneomraden pa
sikt’. Det finns manga fordelar med att kommunen ar vaghallare for gator inom de-
taljplanerat, tattbebyggt omrade, exempelvis enhetlig standard gallande drift och
underhall, trafiksakerhet, tillganglighet och trafikreglering.

Tlllganghghet pa allmanna platser ALM 2 BFS 2011:5 och BBR 1:1
Tlllganghghetshandbok Tyresd kommun (antagen 2012-11-15)
TrF 10 kap. 10 §

TrF 10 kap. 3 § 1c och LTF 0138 2012-00068

’ Vissa avvikelser kan ske med hansyn till lokala férhallanden
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UTFORMNING AXEL WENNERGRENS VAG

Axel Wennergrens vags funktion ar att trafikférsérja omradets boende i de tre bo-
stadsrattsféreningarna, som idag férvaltar gatan via en gemensamhetsanlaggning.
Gatan kan angoras fran bade Bjorkbacksvagen och Industrivagen. Mitt pa stréckan
mellan Bjorkbacksvagen och Bollmora gardsgata finns farthinder placerat i gatan.
Gatan ingar i omradet fér kommunens lokala féreskrifter (LTF) om villkor for parke-
ring i Tyres6 kommun. Fordon far parkeras pa gatan (allman glats) under hdgst 24
timmar i fljd pa vardagar utom dag fore séndag och helgdag".

Axel Wennergrens vag ar oppen for allman trafik, men har endast ett begransat an-
tal malpunkter. Gatan upplevs som en lang sammanhallen parkeringsplats, som
[6per runt ytorna med snedstéllda parkermgsplatser Det I6per en gangbana langs
hela sddra sidan av gatan mellan Bjorkbackavagen och Industrivédgen, och pa norra
sidan mellan Bjorkbackavagen och Bollmora gardsgata. Pa del av gangbanans
stracka finns ett natstangsel uppsatt, vilket utgor barriar for gang- och cykeltrafik.
Gangbanan upphor vid Bollmora gardsvag, men natstangslet ar uppsatt fram till In-
dustrivagen. Pa del av strackan dar natstangslet ar uppsatt, mellan Industrivagen
och Bollmora gardsvag, finns aven ett vagracke W-profil uppsatt. Gatan och gang-
banorna ar belagd med asfalt, men de snedstéllda parkeringsplatserna har grusat
underlag.

Gatan och parkeringsplatserna upplevs eftersatta och standarden bedéms lag. Ga-
tumiljon harmoniserar inte med befintlig bebyggelse langs gatan.

Axel Wennergrens vag ar belagen inom den kommunala vaghaliningsmyndighetens
verksamhetsomrade och bor fa kommunalt huvudmannaskap. Gatan ges darmed
likvardig utformning som den angransande kommunala gatan Bollmora gardsvag
Likvardig utformning pa dessa gator kommer att bidra till att omrade som helhet,
med bade befintlig och ny bebyggelse, uppfattas enhetligt och sammanh'éngande
Dock kommer Axel Wennergrens vag inte anslutas till Bollmora gardsvag Pa sa
satt hindras biltrafik fran att anvanda gatan i omradet for genomfart'' vid exempelvis
hamtning och lamning av barn vid skola. Biltrafiken pa Axel Wennergrens vag ska
framst utgoras av boende pa gatan och deras besotkare.

Biltrafik ang6r gatan via anslutningarna vid Industrivagen och Bjérkbacksvagen. Ga-
tan medger trafik i bada kornktnlngarna Befintligt vagracke W-profil tas bort da skal
saknas for en sadan atgard

Gatusektion Axel Wennergrens vag

Exploatéren for kvarteret Jarnet 7 har lamnat férslag pa hur Axel Wennergrens vag
kan utformas' . Forslaget pa utformning av gatusektioner genom Axel Wennergrens
vag har granskats med hansyn till gatans funktion och malpunkter som genererar

LTF 0138 2009-00320

® RAPPORT Trafikanalys - Kvarteret Jarnet 6, Tyres6 kommun (2010-10-01, WSP)
10 | Se Forstudie av ny bostadsbyggelse; Jémet 7, illustrationsplan alt.1(2014-06-25)

! Biltrafik med malpunkt pa gatan raknas inte som genomfartstrafik

Vagracket W-profil anvands som avkdrningsskydd framst av den statliga vaghall-
ningsmyndigheten. Sadan atgard 6vervags exempelvis pga. linjeféring, hastighets-
begrasning och sikiférhallanden. | ett bostadsomrade, inom tattbebyggt omrade hér
inte ett sddant vagracke hemma.
'3 Se Forstudie av ny bostadsbyggelse; Jarnet 7, illustrationsplan alt.1(2014-06-25)
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bil-, gang- och cykeltrafik. Del av gatusektionen som avser utformning fér oskyd-
dade trafikanter granskas sa det gar i linje med kommunens cykelplan'.

P4 del av gatan mellan Bjérkbacksvagen och Bollmora gardsgata, langs kvarteret
Jarnet 7, flyttas hela parkeringsytan i sidled mot gatans véstra sida. Parkeringsytan
kommer fortsattningsvis ha snedstallda parkeringsplatser men endast medge parke-
ring i en rad. De snedstallda parkeringsplatserna far ny placering mot planterings-
zon pa 2,5 meter och gangbana med en bredd pa 2,5 meter som I6per langs hus-
byggnaderna. Genom att flytta hela parkeringsytan i sidled frigors yta fran gatan fill
férman for kantstensparkering samt gangtrafik langs kvarteret Jarnet 7, dvs. pa ga-
tans Ostra sida. Mellan kantstensparkeringen, som har en bredd pa 2 meter, saknas
helt sdkerhetszon till intilliggande gadngbana med en total bredd pa 1,65 meter.
Langs gangbanan l6per en entrézon dikt mot kvarteret och husbyggnaden med en
total bredd pa 1,85 meter. Entrézonen medger bland annat yta for cykelparkering.

Pa del av gatan mellan Industrividgen och Bollmora gardsgata bibehalls befintliga
snedstallda parkeringsplatser med magjlighet att kéra runt ytan, i endast norrgaende
korriktning pa gatans sodra sida. Pa den norra sidan om de snedstéllda parkerings-
platserna medger gatan trafik i bada korriktningarna.

Eftersom det inte planeras for gang- och cykelbana far cykling ske i gata, dvs. i
blandtrafik. En tydlig anslutning for gang- och cykeltrafiken mellan Axel Wenner-
grens vag och Bollmora gardsvag saknas, dock antas anslutning fér gaende med-

ges.

R ; A SO NANCA
lllustration tagen fran Férstudie av ny bostadsbyggelse; Jarnet 7, (2014-06-25)

Granskningskommentarer och forslag

Axel Wennergrens vag beddoms ha funktionen som del av skolvag. Det ska kannas
tryggt och sakert for foraldrar att 1ata sina barn ga eller cykla till/fran skolan. En ge-
mensam gang- och cykelbanan bodr anlaggas pa gatans Ostra sida och anslutas till
gang- och cykelbanan langs Bollmora gardsvag.

'* Cykelplan fér Tyresd kommun; Tyresé kommun, 2013-05-19
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Befintlig gangbana langs Axel Wennergrens vag och Jarnet 7 bor breddas till en
gang- och cykelbana som ansluter till Bollmora gardsvag. Vid anslutningen kan
bommar placeras i syfte att hindra eventuell biltrafik/smittrafik. Bommarna ska i sa
fall placeras sa att god tillganglighet uppnas fér bade gaende och cyklister. Utryck-
ningstrafiken kan med férdel nyttja denna gang- och cykelanslutning med bommar,
vilket bidrar till 6kad tillganglighet for malinritad insats inom omradet.

Mellan kantstensparkeringen och intilliggande gang- och cykelbana bdér det finnas
en sakerhetszon med en total bredd pa en meter. Denna yta kan med fordel anvan-
das for placering av vagmarken vid utmarkning av kantstensparkeringen.

Infarten till omradet och Axel Wennergrens vag bedoms framst ske via Bjorkbacks-
vagen av dem som amnar parkera sina bilar pa de snedstallda parkeringsplatserna
och kantstensparkeringen langs Jarnet 7. Detta beddms bidra till att norrgaende
korriktning far hogre andel biltrafik an sddergaende.

Sammantagen bedomning

Tillgangligheten for gang- och cykeltrafik ska 6ka inom omradet. Gang- och cykel-
banor i omradet ska uppfattas gent och sammanhangande med kopplingar till det
lokala gang- och cykelvagnatet. Detta uppmuntrar och bidrar till att fler valjer att ga
eller cykla t|II/fran skola inom omradet och andra néarliggande verksamheter samt
fritidsaktiviteter'

En gemensam gang- och cykelbana foreslas 16pa langs Axel Wennergrens vag och
Bollmora gardsvag som ett sammanhangande och gent strak inom omradet. Den
gemensamma banan ska minst vara 3 meter bred'®

Sakerhetszonen mellan kdrbana och gang- och cykelbanan ska sarskilt beaktas nar
kantstensparkering finns langs gata.

Kantstensparkeringen bér medge korttidsuppstallning for bestkare i omradet och
regleras darefter. Kvarterets husbyggnader ser ut att fa entréer mot Axel Wenner-
grens vag. Av den anledningen kan det aven vara majligt att medge parkering under
kortare tid pa viss/vissa platser for boende i Jarnet 7 for i- och urlastning.

Bostadsparkering anordnas pa kvartersmark. Det kan vara lampligt att utreda even-
tuell samordning av de snedstéllda parkeringsplatserna pa Axel Wennergrens vag
sa aven boende i kvarteret Jarnet 7 kan fa mgjlighet att nyttja dessa.

Axel Wennergrens vag forordas fa kommunalt huvudmannaskap, se rubrik Huvud-
mannaskap.

Den fysiska traﬂkmuons utformning pa Axel Wennergrens vag ska bidra till l1aga
fordonshastigheter'”. Samtliga bostadsgator bor foreskrlvas med lokala trafikfore-
skrifter om hogst tillatna hastighet 30 kilometer i timmen'®. Foreskrivs gatan med
lokala trafikforeskrifter om hogst tillatna hastighet 30 k|Iometeri timmen kan vag-
market hastighetsbegrasning med férdel placeras i bage vid infart fran Bjorkbacks-
vagen och Industrivagen i sa kallad portalutmarkning.

Sarskild hansyn ska tas till barn, aldre och personer med olika funktionsnedsatt-
ningar.

Enhgt kommunens cykelplan (2013) ska andelen cykelresor 6ka

® Normalt 4 meter breda banor dar gaende och cyklister separeras fran varandra
Traﬂklugnande atgarder som bidrar till god miljé och trafiksékerhet

® Ex Bjorkbacksvagen ar foreskriven med LTF om hdgst tillatna hastighet 30 km/h
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CIRKULATIONSPLATS BOLLMORA
ALLE/BOLLMORA GARDSVAG

Behov av cirkulationsplats vid Bollmora
allé/Bollmora gardsvag?

Bollmora allé har funktionen som en huvudgata med uppsamlande funktion ar fére-
skriven med lokala trafikforeskrifter om hogst tillatna hastighet 40 kilometer i tim-
men, mellan Tyresdvagen och Bjorkbacksvagen'®. Bollmora gardsviag ar beldgen
inom omradet och utgdr bostadsgata. Samtliga bostadsgator inom omradet ska f6-
reskrivas med lokala trafikforeskrifter om hogst tillatna hastighet 30 kilometer i tim-
men.

Enligt exploatérens forslag” far befintlig och ny bebyggelse inom kvarteren Jarnet 7
och Jarnet 11 en gemensam anslutning for 6kad tillganglighet och tydlig struktur.
Trafikangoring till omradet kommer att ske via en ny anslutning mellan Bolimora
gardsvag och Bollmora allé. Anslutning och trafikangdring sker via en ny cirkulat-
ionsplats, med funktionen att samla ihop trafiken och leda den till/fran malpunk-
ter/verksamheter inom/utom omradet. Cirkulationsplatsen pa Bollmora allé ansluts
vid Bollmora gardsvag, mellan Tyresévagen och Bjorkbacksvagen.

Gang- och cykelvagnatet langs Bollmora allé far en passage vid cirkulationsplatsen,
vilket bidrar till ett sammanhangande och gent gang- och cykelstrak.

lllustratio

Sammantagen bedomning

Fordelen med att anldgga en cirkulationsplats pa Bollmora allé ar bland annat att
antalet konfliktpunkter ar mindre och trafiksituationen enklare. Hastigheterna ar ofta
laga i konfliktpunkterna och krockvinkeln mindre, vanstersvang underlattas och

"9 LTF 0138 2010-00051
0 Se Forstudie av ny bostadsbyggelse; Jarnet 7, illustrationsplan alt.1(2014-06-25)
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kapaciteten ar stor. Normalt erhalls en jAmn och smidig avveckling av de trafikfléden
som boende och verksamheterna i omradena kring cirkulationsplatsen genererar®'.

Det har visat sig att manga cirkulationsplatser inom ett och samma omrade inte pa-
verkar trafikfordelningen. Bilférare véljer inte andra vagar for att undvika cirkulat-
ionsplatserna. Dock kan viss omfordelning ske nar det galler tunga fordon.

Manga cirkulationsplatser i ett och samma omrade bidrar aven till Iagre fordonshas-
tigheter mellan cirkulationsplatserna. Denna effekt forsvinner dock om avstanden
mellan cirkulationsplatserna ar mer an 350 meter.

Cirkulationsplatsen kommer att bidra till att det blir 1attare och tydligare for biltrafik
att nd omradet och dess malpunkter, vilket minskar eventuell soktrafik. Tydlig ut-
formning av Bollmora allé och gatans funktion samt féreskriven hastighetsbegras-
ning bedéms darmed inte uppmuntra biltrafik som inte har sin malpunkt langs gatan
att kora pa Bollmora gardsvag i genomfart®™.

Med tanke pa att det handlar om en anslutning till bland annat bostader bér aven
namnas att cirkulationsplatser kan bidra till minskat buller genom att kérmdnstret blir
jamnare.

Utryckningstrafiken kan med fordel na omradet via cirkulationsplatsen pa Bollmora
allé fér malinriktade insatser med god tillganglighet. Cirkulationsplatsen beddéms inte
heller paverka utryckningstrafikens framkomlighet negativt. Cirkulationsplatsen kan
aven med fordel anslutas och trafikférsorja omradet Tyresovallen, belagen langs
Bollmora allés 6stra sida.

Gang- och cykelvagnatet langs Bollmora allé far en passage vid cirkulationsplatsen.
Cirkulationsplatsens utformning rekommenderas med hansyn till de oskyddade tra-
fikanterna, ett korfalt i till- och franfart samt att gang- och cykelpas-
sage/vergangsstalle® placeras cirka en billangd in i tillfarten®*. Refug i tillfarterna
ar aven en viktig atgard att beakta med hansyn till de oskyddade trafikanterna. Ratt
utformad cirkulationsplats ska inte behdva nagra ytterligare fartdampande atgarder.

En utbyggnad av bostader i omradet (kvarteren Jarnet 7 och Jarnet 11) innebar att
bebyggelse kommer att stracka sig mot Bollmora allé. En utbyggnad utan att gatu-
natet far ny anslutning, mellan Bollmora gardsvag och Bollmora allé, innebar att tra-
fikangoring till omradet sker via cirkulationsplatsen vid Njupkarrsva-
gen/Industrivagen/Bolimora gardsvag. Med hansyn till den nya bebyggelsens ut-
bredning mot Bollmora allé beddms darmed cirkulationsplatsen vid Njupkarrsvagen
som trafikangdringspunkt mindre logisk, vilket kan bidra till att omradet upplevs iso-
lerat av boende och besdkare. Bebyggelsens utbredning och avsaknad av anslut-
ning vid Bollmora gardsvag och Bolimora allé bedéms aven paverka utryckningstra-
fiken tillganglighet i omradet negativt.

! Atgardskatalog for séker trafik i tatort, SKL 2009

?2 Bollmora gardsvéag ska foreskrivas med LTF om hogst tillatna hastighet 30 km/h.
Bjorkbacksvagen och Industrivagen ar foreskrivna med LTF om hogst tillatna has-
tighet 30 km/h. Hastighetsbegrénsning och placering av utméarkning ar ett av flera
verktyg for att paverka styrning av trafiken

® Anlaggande av 6vergangsstille 4r en framkomlighetsatgard for gaende, inte en
trafiksakerhetsatgard

* Synskadade foredrar oftast att dvergangsstallet/passagen ligger sa langt fran cir-
kulationsplatsen som mgjligt, vilket gor det enklare att héra ankommande fordon (se
Atgérdskatalog for saker trafik i tatort, SKL 2009)

10 (20)



pport\Rapport Trafikutredning Tyreso

L:\5580\10206487\3_Dokument\36_PM_Ra|

150108.docx

Uppdragsnr: 10206487

Trafikutredning, Tyres6é kommun

Daterad: 2014-12-12

Reviderad: 2015-01-07

Rapport %/. ws P

Handlaggare: Marlene Bjor

Status:

Foreskrivs Bollmora gardsvag med lokala trafikforeskrifter om hogst tillatna hastig-
het 30 kilometer i timmen kan vagmarket hastighetsbegrasning med férdel placeras
i bage vid infart i sa kallad portalutmarkning.

NYA VERKSAMHETERS TRAFIKPAVERKAN
| OMRADET

| tidigare trafikutredning® beraknades framtida trafikmangder utifran omfattning och
typ av tilkommande verksamheter. Sedan dess har nya bostader och verksamheter
som genererar bil-, gang- och cykeltrafik tillkommit i omradet. P& den 6stra delen av
Bollmora gardsvag har Willys etablerat sig med cirka 3 500 BTA och 100 parke-
ringsplatser, och langre in I&ngs samma gata har Engelska skola startat en verk-
samhet med cirka 400 elever.

Till detta kommer de planerade bostaderna i Jarnet 7. Dessa 150 bostader kommer
alstra cirka 600 fordon per dygn.

Trafikfloden

Under vecka 49 genomfordes trafikmatningar pa fyra platser i omradet; Bollmora
gardsvag, infarten fran Bollmora allé samt en i vardera korriktning pa Axel Wenner-
grens vag.

Bollmora gardsvag, den nordligaste punk-
, ten pa kartan, trafikeras varje vardag av
Trafikplats cirka 1 300 fordon. Under morgonen finns
Bollmora en tydlig maxtimme mellan kl 8 och 9 me-
dan det pa eftermiddagen ar mer spritt
mellan kl 15 och 19.

Axel Wennergrens vag trafikeras sam-
] manlagt av cirka 170 fordon per vardags-
dygn, det vill sédga i huvudsak trafikanter
(/8 till och fran de snedstallda parkeringsplat-
serna langs gatan.

Den sista matpunkten aterfinns vid infar-
ten vid Bollmora allé. Under méatperioden
fanns en bom som hindrade den genom-

- gaende trafiken till Bollmora gardsvag,
Métpunkter vilket paverkar matresultaten. Under mét-
perioden trafikerades infarten av cirka 600
fordon per vardagsdygn.

arrs V3
Ya
Ly
D

Sammantagen bedomning

De bedémningar av framtida trafikmangder som gjordes i tidigare trafikutredningen
ar relevanta aven med dagens forutsattningar. Trafikmatningen som genomférdes
innan Willys och Engelska skolan etablerat sig visade pa 1 200 fordon, vilket kan
jamféras med 1 300 fordon nu nar verksamheterna ar igang.

> RAPPORT Trafikanalys - Kvarteret Jarnet 6, Tyresé kommun (2010-10-01, WSP)
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| Jarnet 7 och Jarnet 11 ar det aktuellt med nagot fler bostader an vad som éar angi-
vet i foregdende utredning, men de tillskott det innebar kommer inte att paverka tra-
fiksituationen i stort, varken framkomlighetsmassigt eller upplevelsemassigt.

TRAFIKANGORING JARNET 7

Kvarteret Jarnet 7 omsluts av gatorna Bollmora allé, Bjorkbacksvagen och Axel
Wennergrens vag samt Bollmora gardsvag. Exploatdren har lamnat férslag pa hur
kvarteret Jarnet 7 kan utformas sa det upplevs attraktivt och levande samt uppmunt-
rar till spontana moéten i en illustrationsplan. Enligt forslaget bestar kvarteret av tva
husbyggnader med ett underbyggt garage%. Det underbyggda garaget kommer att
fa anslutning och nas av boende via Bollmora gardsvag. Vidare kommer trafikang6-
ring till kvarteren Jarnet 7 och Jarnet 11 att f4 en gemensam anslutningspunkt som
kommer att ske via en cirkulationsplats pa Bollmora allé, med anslutning till Boll-
mora gardsvag. Husbyggnaderna i kvarteret ser ut att fa entréer langs gatorna
Bollmora allé, Bjorkbacksvagen och Axel Wennergrens vag.

Kvarteret I6per langs Axel Wennergrens vags 6stra sida, dar dven kantstensparke-
ring medges. En gangbana ligger i sin tur intill kantstensparkeringen och 16per langs
gatan till Bollmora gardsvag. Narmast husbyggnaden foreslas en entrézon som
bland annat medger yta for cykelparkering.

Gang- och cykelbanor inom omradet kopplas till gang- och cykelvagnatet som I6per
langs Bollmora allé sa det blir sammanhangande och gent. Léangs Bollmora allé
finns tva forslag pa utformning som a ena sidan medger kantstensparkering samt en
separerad gang- och cykelbana, a andra sidan medger kantstensparkering samt en
separerad gang- och cykelbana, dar cykelbanan ar enkelriktad (se rubrik Utformning
Bollmora allé).

Sammantagen bedomning

Det underbyggda garaget i kvarteret Jarnet 7 ges anslutning och nas av boende via
Bollmora gardsvag, vilket ar ett bra skal for att anlagga en samordnad anslutnings-
punkt for kvarteren Jarnet 7 och Jarnet 11 vid Bollmora gardsvag och Bollmora allé.
Anslutning av Bollimora gardsvag kommer att ske via en cirkulationsplats pa Boll-
mora allé.

Med anledning av bebyggelsens utbredning i omradet bidrar cirkulationsplatsen till
tydlig struktur och 6kad tillganglighet for boende och besdkare till omradet. Cirkulat-
ionsplatsen beddéms aven ge positiva effekter pa Axel Wennergrens vag genom att
fler valjer att inte anvanda gatan fér hamtning och lamning av barn vid skola. Ut-
ryckningstrafik kan med fordel nyttja denna anslutning for malinriktade insatser i
omradet med god tillganglighet.

Tillgangligheten for gang- och cykeltrafik ska 6ka inom omradet. Gang- och cykel-
banor i omradet ska uppfattas gent och sammanhangande med kopplingar till det
lokala gang- och cykelvagnatet. Detta uppmuntrar och bidrar till att fler valjer att ga
eller cykla till/fran skola inom omradet och andra narliggande verksamheter samt
fritidsaktiviteter®.

%% Se Forstudie av ny bostadsbyggelse; Jarnet 7, illustrationsplan alt.1(2014-06-25)
%" Enligt kommunens cykelplan (2013) ska andelen cykelresor 6ka
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En gemensam gang- och cykelbana, dar gaende och cyklister inte separeras fran
varandra, foreslas I6pa langs Axel Wennergrens vag och Bollmora gardsvéag. Ge-
mensamma banor bér normalt vara 4 meter breda, men kan minskas till 3 meter i
det lokala gang- och cykelvagnatet eller dar fléden av gaende och cyklister bedéms
laga. Gang- och cykelbanan bidrar till ett ssmmanhangande och gent strak genom
omradet med koppling till dvriga gang- och cykelvagnatet.

Bostadsparkering anordnas pa kvartersmark. Kantstensparkeringen langs Axel
Wennergrens vag ska medge korttidsuppstallning for bestkare i omradet och regle-
ras darefter. Kvarterets husbyggnader ser ut att f& entréer mot gatan. Av den anled-
ningen kan det aven vara méjligt att medge parkering under kortare tid pa viss/vissa
platser for boende i Jarnet 7 for i- och urlastning.

Det kan vara lampligt att utreda eventuell samordning av de snedstallda parkerings-
platserna pa Axel Wennergrens vag sa aven boende i kvarteret Jarnet 7 kan fa moj-
lighet att nyttja dessa.

UTFORMNING BOLLMORA ALLE

Exploatéren har lamnat forslag pa
hur kvarteret Jarnet 7 kan utformas
sa det upplevs attraktivt och le-
vande samt uppmuntrar till spon-
tana moten i en illustrationsplan.
lllustrationsplanen innehaller aven
forslag pa utformning av Bollmora
allé, mellan den nya anslutningen
vid Bollmora 8gélrdsvé'lg och Bjork-
backsvégen2 . Mellan Bollmora
gardsvag och Bjorkbacksvagen har
ett dvergangsstalle placerats med
tveksamhet (?). Forslaget pa ut-
formning av gatusektioner redovi-
sas i tva alternativ (A och B). Alter-
nativen har granskats med hansyn
till gatans funktion och malpunk-
ter/verksamheter som genererar bil-
, gang- och cykeltrafik. Del av gatu-
sektionen som avser utformning for
gang- och cykeltrafik granskas sa
det gar i linje med kommunens cy- Jjjustration tagen frén Férstudie av ny bo-
kelplan™. stadsbyggelse; Jérnet 7, (2014-06-25)

8 Se Forstudie av ny bostadsbyggelse; Jarnet 7, illustrationsplan alt.1(2014-06-25)
# Cykelplan for Tyresé kommun; Tyresé kommun, 2013-05-19
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Gatusektion Alt. A

Alternativ A redovisar korfalt for biltrafik i bada korriktningarna med en total bredd
pa sju meter. Langs kdrbanans vastra sida placeras kantstensparkering med trad-
plantering inom en total bredd pa tva meter. Langs kantstensparkeringen finns en
sakerhetszon® pa 0,7 meter mot den intilliggande gang- och cykelbanan som ar
separerad for gaende och cyklister. Ytan for gang- och cykelbanorna fordelas med
en dubbelriktad cykelbana med en total bredd pa 2,5 meter och en gangbana med
total bredd pa 1,65 meter. Mellan cykelbana och gangbana féreslas en skiljeremsa
med avvikande belaggning (taktila plattor i kontrastfarg). Langs gangbanans vastra
sida foreslas en maébleringszon pa en total bredd pa 1,8 meter. Pa gatans 6stra sida
foreslas inga 6vriga atgarder mer an att buskar/markvegetation kompletteras.

SLANT MOT IP KOMPLETTERAS
MED BUSKAR/MARKVEG.

& 00f ¢4 6B

18 1,65

UTBREDNING VAG ENL GRUNDKARTA

T
| |
8 215 0.7 2 1
|
|
i
|
|

1 16 i
Alternativ A. lllustration tagen fran Férstudie av ny bostadsbyggelse; Jarnet 7,
(2014-06-25)

Granskningskommentarer Alt. A

Alternativ A foéreslar en kdrbanebredd 3,5 meter (total gatubredd 7 meter), vilket &r
en bra bredd for Bolimora allé. Kérbanebredden tillsammans med omgivande gatu-
miljé som exempelvis kantstensparkering beddoms bidra till Iagre hastigheter. For-
donshastigheter avgor i sin tur hur gatan fungerar for gaende och cyklisters forflytt-
ningar och rorelsemdnster.

Skiljeremsor atskiljer vag-, gang- och/eller cykelbanor. | detta alternativ féreslas en
sakerhetszon pa 0,7 meter. Sakerhetszonen mellan kdrbana och gang- och/eller
cykelbana ar alltid viktig att beakta nar banorna ligger bredvid varandra. Sarskilt
viktigt ar det om kantstensparkering férekommer langs gatan. Nar det férekommer
kantstensparkering ar en meters bredd pa sakerhetszonen lamplig for att skydda
cyklister fran bildérrar som 6ppnas, men aven for att skydda personer som gar ur
bilarna fran cyklisterna. Sakerhetszonen har aven betydelse for vintervaghallining-
en*', ar zonen far smal finns en risk for att exempelvis snd kastas in pa en tidigare
rojd cykelbana. Zonen ar en l[amplig plats fér vagmarken och eventuell annan lamp-
lig méblering.

Alternativ A foreslar en separerad gang- och cykelbana. Enligt kommunens cykel-
plan ska cyklister, med anledning av att 6ka sakerheten, separeras fran biltrafik. |
mer hogtrafikerade gang- och cykelstrak ska separering av gdende och cyklister

% Kallas aven for skyddsremsa eller skyddszon
%" Anvandas for snéupplag
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efterstravas®. Gang- och cykelbanan langs Bollmora allé bedéms inte som ett hog-
trafikerat strak trots narliggande malpunkter, men val en viktig lank i det lokala
gang- och cykelvagnatet.

Gatusektion Alt. B

Alternativ B redovisar korfalt for biltrafik i bada korriktningarna med en total bredd
pa 7 meter. Langs koérbanans vastra sida kantstensparkering med tradplantering
inom en total bredd pa 2,5 meter. Langs kantparkeringen saknas i detta alternativ
sakerhetszon mot den intilliggande gang- och cykelbanan. Langs gatans bada sidor
foreslas enkelriktade cykelbanor med en total bredd pa 1,5 meter per bana. Gang-
och cykelbanan langs gatans vastra sida ar separerad. Ytan for gang- och cykelba-
norna fordelas med en enkelriktad cykelbana med en total bredd pa 1,5 meter och
en gangbana med total bredd pa 1,65 meter. Mellan den enkelriktade cykelbanan i
sO0dergaende korriktning och gangbana féreslas en skilieremsa med avvikande be-
laggning (taktila plattor i kontrastfarg). Langs gangbanans vastra sida foreslas en
mojlig mdbleringszon pa en total bredd pa 1,8 meter. Langs gatan ostra sida an-
laggs enbart en enkelriktad cykelbana som medger cykeltrafik i norrgaende korrikt-
ning. Buskar/markvegetation kompletteras pa denna sida av gatan.

0,
gl ¢ &

SLANT MOT IP KOMPLETTERAS
MED BUSKAR/MARKVEG

UTBREDNING VAG ENL GRUNDKARTA

16.3

Alternativ B. lllustration tagen fran Férstudie av ny bostadsbyggelse; Jérnet 7,
(2014-06-25)

Granskningskommentarer Alt. B

Alternativ B foreslar korfalt i bada korriktningarna med en total gatubredd pa 7 me-
ter, vilket ar en bra bredd for Bollmora allé. Kérbanebredden tillsammans med om-
givande gatumiljo som exempelvis kantstensparkering bedéms bidra till 1agre has-
tigheter. Fordonshastigheter avgor i sin tur hur gatan fungerar fér gaende och cy-
klisters forflyttningar och rérelsemonster.

Skiljeremsor atskiljer vag-, gang- och/eller cykelbanor. | detta alternativ saknas sa-
kerhetszon mellan kérbana med kantstensparkering och gang- och cykelbana. Sa-
kerhetszonen mellan kdrbana och gang- och/eller cykelbana ar alltid viktig att be-
akta nar banorna ligger bredvid varandra. Sarskilt viktigt ar det om kantstensparke-
ring féorekommer langs gatan. Nar det forekommer kantstensparkering ar en meters
bredd pa sakerhetszonen lamplig for att skydda cyklister fran bildérrar som 6ppnas,
men aven for att skydda personer som gar ur bilarna fran cyklisterna. Sakerhetszo-
nen har aven betydelse for vintervaghallningen (anvandas for sndupplag), ar zonen

%2 Trafik med moped klass Il ar forbjuden pa gang- och cykelbanor i Tyresé kommun
enligt LTF 0138 2009-00074 (generellt férbud for moped klass 1)
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far smal finns en risk for att sno kastas in pa en tidigare rojd cykelbana. Zonen ar en
[dmplig plats fér vdgmarken och eventuell annan mdoblering.

Separering av gang- och cykelbanan féreslas i detta alternativ, men cykelbanorna
ar enkelriktade. | grunden ar alla cykelbanor dubbelriktade. En enkelriktad cykel-
bana kraver att cykelbanan ar féreskriven med LTF om férbud mot att kéra i en viss
riktning och utmarks med tillaggstavia®. Vad géller utformning bedéms enkelriktade
cykelbanor pa bada sidor av gatan ta mer plats an en dubbelriktad cykelbana pa en
sida. Om enkelriktade cykelbanor endast finns vid nagon enstaka plats/omrade eller
pa korta strackor langs gang- och cykelvagnatet bedéms det kunna inge rorigt in-
tryck och stoka till det fér bade gaende och cyklister™.

Sammantagen bedomning och forslag

Bollmora allé har funktionen som en huvudgata med uppsamlande funktion, dvs.
funktionen av att samla ihop trafiken och leda den till/fran malpunkter/verksamheter
i narliggande omraden. Gatan fungerar som en viktig lank till olika malpunk-
ter/verksamheter som finns pa bada sidor om gatan, exempelvis bostader, skola,
Tyresovallen, Bolimorahallen, verksamheter och vardcentral. Lanken bedoms viktigt
for bade bil- samt gang- och cykeltrafik. Bolimora allé ar féreskriven med lokala tra-
fikforeskrifter om hogst tillatna hastighet 40 kilometer i timmen, mellan Tyresovagen
och Bj('jrkbacksvégen35.

Enligt exploatorens illustrationsplan alt. 1 finns ett 6vergangsstalle (?) med tvek-
samhet utplacerat pa strackan mellan Bollmora gardsvag och Bjt')rkbacksvégen36.
Ett 6vergangsstalle som ar placerat mitt pa en gatustracka ska vara hastighetssak-
rat (30 km/h) och bér @&ven vara val motiverat med hansyn till radande hastighet,
trafikmangder, behov av att korsa gatan och malpunkter samt risker som kan identi-
fieras. Lagst risk for gaende att korsa gatan ar nar 6vergangsstallet ar placerat sa
nara gatukorsningen som mgjligt, vilket aven medger bast forutsattning fér samspel
mellan bilféraren och gaende. Ett évergangsstalle ar en framkomlighetsatgard inte
en trafiksakerhetsatgard.

Vid cirkulationsplatserna Bollmora allé/Bollmora gardsvag och Bollmora
allé/Bjorkbacksvagen anordnas gang-/cykelpassager langs gang- och cykelbanan.
Gang-/cykelpassagerna 6ver Bollmora gardsvag och Bjorkbacksvagen bidrar till ett
sammanhangande strak langs Bollmora allé, se rubrik Cirkulationsplats Bollmora
allé/Bollmora gardsvag. En gang-/cykelpassage ordnas aven éver Bollmora allé vid
cirkulationsplatsen med Bjorkbacksvagen, sa det ar magjligt att na malpunk-
ter/aktiviteter i omradet pa 6stra sidan av gatan.

Cirkulationsplatsen Bollmora allé/Bolimora gardsvag kan med férdel aven anslutas
och trafikfoérsorja omradet Tyresovallen, beldgen norr om Bollmora allé, se rubrik
Cirkulationsplats Bollmora allé/Bolimora gardsvag.

Det finns nagra kriterier for nar det bedéms lampligt att separera gaende och cyklis-
ter fran varandra. Separering av gaende och cyklister rekommenderas exempelvis
om straket anvands av fler an 200 cyklister och 200 gaende per timme eller fler an

* TSFS 2009:75 10d

% Ex Stockholm stad har tva platser foreskrivna med LTF om enkelriktad cykelbana
gSkanstuIIsbron och Gotgatan)

° LTF 0138 2012-00051

% Se Forstudie av ny bostadsbyggelse; Jarnet 7, illustrationsplan alt.1(2014-06-25)
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300 cyklister och 50 gaende per timme®’. Gang- och cykelbanan langs Bollmora allé
beddms inte som ett hdgtrafikerat strak, trots narliggande malpunkter, men val en
viktig lank i det lokala gang- och cykelvagnatet.

Separering av gaende och cyklister medfor a ena sidan 6kad trygghet for gaende,
framforallt aldre och 6kad framkomlighet for cyklister. A andra sidan har det visat sig
att atgarden inte har nadgon namnvard betydelse for trafiksdkerheten.

Om gang- och cykelbanor separeras ska det ske med hansyn till kravet om tillgang-
lighet och anvandbarhet. Gangbanor ska da vara val atskild fran cykelbana och kor-
bana vid nyanldggning av allméanna platser™®.

Rekommenderat matt pa en gangbanebredd ar 2 meter vid nybyggnation, vilket
medger majlighet for rullstolsburna att véanda. Det minsta tillatna mattet pa en gang-
bana ar 1,8 meter, men da ska vandzoner ordnas med jamna mellanrum. En cykel-
bana ar i grunden dubbelriktad. Rekommenderat matt pa cykelbanans bredd ar 2,25
meter vid litet cykelfléde och minst 2,5 meter eller mer vid stort cykelflédee’g.

Enligt kommunens cykelplan ska andelen cykelresor 6ka och med anledning av att

Oka sakerheten ska cyklister separeras fran biltrafik. | mer hogtrafikerade gang- och
cykelstrak ska separering av gaende och cyklister efterstravas*’. Gang- och cykel-

banan langs Bollmora allé bedéms inte som ett hogtrafikerat strak trots narliggande
malpunkter, men val en viktig lank i det lokala gang- och cykelvagnatet.

En gemensam gang- och cykelbana foreslas langs Bollmora allés vastra sida. Ac-
ceptabla bredder ska efterstravas vid nybyggnation med hansyn till kraven pa till-
ganglighet och anvandbarhet. Tillfredsstallande bredder pa gang- och cykelbanan
kan i detta fall paverka mdbleringszonens yta.

Pa gang- och cykelbanor, dar gaende och cyklister inte ar separerade fran varandra
rekommenderas normalt 4 meter breda banor. Banans bredd kan dock minskas i
det lokala gang- och cykelvagnatet eller vid laga floéden till 3 meter.

Sakerhetszonen mellan kdrbana och gang- och/eller cykelbana ar alltid viktig att
beakta nar banorna ligger bredvid varandra. Sarskilt viktigt ar det om kantstenspar-
kering forekommer langs gatan. Nar det forekommer kantstensparkering ar en me-
ters bredd pa sakerhetszonen lamplig for att skydda cyklister fran bildérrar som
Oppnas, men aven for att skydda personer som gar ur bilarna fran cyklisterna. Sa-
kerhetszonen har aven betydelse for vintervaghalliningen, ar zonen far smal finns en
risk for att exempelvis sno kastas in pa en tidigare réjd cykelbana. Zonen ar en
[amplig plats fér vagmarken och eventuell annan moblering.

Om gatan utformats utan kantstensparkering skulle det racka med 0,5 meter bred
sakerhetszon och eventuella vagmarken skulle rekommenderas placeras intill fa-
sad.

Kantstensparkeringen langs Bollmora allé ska medge korttidsuppstallning for beso-
kare i omradet och regleras darefter. Husbyggnaderna i Jarnet 7 ser ut att fa entréer
mot Bollmora allé. Av den anledningen kan det aven vara majligt att medge

¥ GCM-HANDBOK Utformning, drift och underhall med gang-, cykel- och mopeditra-
fik i fokus. SKL 2010

%8 Skiljeremsa mellan géngbana och cykelbana kan vara tre rader gatsten eller en
malad linje

% GCM-HANDBOK Utformning, drift och underhall med gang-, cykel- och mopedtra-
fik i fokus. SKL 2010

0 Trafik med moped klass Il &r forbjuden pa gang- och cykelbanor i Tyresé kommun
enligt LTF 0138 2009-00074 (generellt forbud fér moped klass 1)
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parkering under kortare tid pa viss/vissa platser for boende i Jarnet 7 for i- och ur-
lastning. Ingen atgard pa Ostra sidan foreslas mer an att buskar/markvegetation
kompletteras.

Sarskild hansyn ska tas till barn, aldre och personer med olika funktionsnedsatt-
ningar.

KONSEKVENSER AV OFORANDRAD
TRAFIKLOSNING

En utbyggnad av bostader i omradet (kvarteren Jarnet 7 och Jarnet 11) innebar att
bebyggelse kommer att stracka sig mot Bolimora allé. En utbyggnad utan att gatu-
natet far ny anslutning, mellan Bollmora gardsvag och Bollmora allé, innebér att tra-
fikangdring till omradet sker via cirkulationsplatsen vid Njupkarrsva-
gen/Industrivagen/Bolimora gardsvag. Cirkulationsplatsen vid Njupkarrsvagen som
trafikangdringspunkt beddéms mindre logisk med hansyn till bebyggelsens utbred-
ning. Angdringspunkten via cirkulationsplatsen innebar att omradet endast far en
infart via Bollmora gardsvag till kvarteret Jarnet 7.

Den trafikmangd som malpunkter i omradet idag genererar kommer i och med nya
bostader att 6ka nagot. Den tkade trafikmangden beddéms inte paverka trafiksituat-
ionen i stort. Dock kan trafikmangden upplevas besvarande av boende i narhet av
vandplats for besokstrafiken. Goda vandmdjligheter kraver dock yta i ansprak. Li-
kasa kan biltrafik till det underbyggda garaget i kvarteret Jarnet 7 paverka sa att
boende langs gatan kan uppleva denna trafik i genomfart‘”.

Med hansyn till bebyggelsens utbredning och avsaknad av anslutning vid Bollmora
gardsvag och Bollmora allé beddoms det dven paverka utryckningstrafiken tillgang-
lighet till omradet negativt. Malinriktade insatser till omradets bebyggelse langs
Bollmora allé paverkas framst.

Om dagens trafiklésning inte andras kan det bidra till att Axel Wennergrens vag
nyttjas av féraldrar som hamtar och Iamnar sina barn vid skolan okar i omfattning42.
Foraldrars nyttjande av gatan for hdmtning och Idmning ar inte tillfredsstallande for
miljon och trafiksakerheten. Det ska vara tryggt och sakert fér gaende och cyklister
att forflytta sig till/fran skola/bostad och i 6vrigt réra sig inom omradet.

En oférandrad trafiklésning kan aven bidra till att omradet upplevs isolerat och in-
stangt med otydlig struktur/otillgangligt av boende och besokare.

Sammantagen bedomning

For att omradet ska utnyttja sin fulla potential kravs en trafikldsning som svarar upp
mot de nya funktioner som kvarteren far med pagaende och kommande byggnat-
ioner. Det gor inte nuvarande trafiklésning.

*1 Biltrafik med malpunkt Ings gatan raknas inte till genomfartstrafik
42 Trafikatgarder pa ett stalle kan bidra till att "problem flyttar” ill ett annat
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ANSLUTNINGEN MELLAN AXEL
WENNERGRENS VAG OCH BOLLMORA
GARDSVAG

Planlagga anslutningen, mellan Axel Wennergrens
vag och Bollmora gardsvag, som lokalgata i
detaljplan?

| samband med motet 2014-12-18 pa Tyresd kommun lyftes fragan om det ar moj-
ligt att planlagga anslutningen mellan Axel Wennergrens vag och Bollmora gérds-
vag som lokalgata i detaljplanen. Onskemalet utgar ifran att vid eventuella framtida
behov majliggdra for att Sppna upp anslutningen for allman biltrafik utan planand-
ring. WSP har via e-post 2014-12-22 fatt i uppdrag att komplettera denna trafikut-
redning med att utreda detta 6nskemal.

Bade Axel Wennergrens vag och Bollmora gardsvag har funktionen som lokalgator,
dvs. att trafikforsorja omradets boende och besdkare (kvarteren Jarnet 7 och Jarnet
11). Gatorna ar idag atskilda med hjalp av bland annat natstangsel och saknar dar-
med anslutning for bil- samt gang- och cykeltrafik. | denna trafikutredning féreslas
gang- och cykeltrafiken fa anslutning/koppling mellan Axel Wennergrens vég och
Bollmora gardsvag, for ett gent och sammanhangande strak genom omradet.
Denna anslutning/koppling mellan gatorna bér aven medge mdjlighet att 6ppna upp
for biltrafik vid eventuella framtida behov.

‘/\I ‘..I - - 0 k\‘ 1 : ’ //
» X 2X, B

XX S\ \
Anslutningen markerad med réd ring. lllustration (exklusive réd ring) tagen fran For-
studie av ny bostadsbyggelse; Jérnet 7, (2014-06-25)

Plan- och bygglagen innehaller bestammelser om planldggning av mark. Reglering-
en av markens anvandning inom en kommun sker genom detaljplaner. | frdga om
allmanna platser, sdsom bland annat gator, ska den avsedda anvandningen anges i
detaljplaner. | detaljplaner medges majlighet att styra utformningen i detalj, men ska
inte reglera mer an nédvandigt for att uppna planens syfte. Pa sa satt blir detaljpla-
nen mer flexibel och dess anvandbarhet férlangs. Anslutningen/kopplingen mellan
Axel Wennergrens vag och Bollmora gardsvag bor darmed planlaggas som lokal-
gata i detaljplanen.
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Benamningen lokalgata i detaljplaner ar framst avsedd for trafik med malpunkt 1angs
gatan och avser alla trafikslag. Av den anledningen bedéms det av sarskild vikt att i
planbeskrivningen tydliggdra att lokalgatan i férsta hand ar tankt fér gang- och cy-
keltrafik, men aven for att tillm&tesga eventuella framtida behov och medge att ga-
tan 6ppnas for biltrafik. Pa sa satt beddoms detaljplanen bli mer flexibel och ett even-
tuellt 6ppnande av biltrafik ar darmed inte last i planen.

Sammantagen bedomning

Nagra juridiska hinder for att det inte skulle vara mgjligt att endast medge gang- och
cykeltrafik pa en lokalgata har inte identifierats.

Kommunen féreskriver anslutningen/lokalgatan med lokala trafikféreskrifter om for-
bud mot trafik med motordrivet fordon (aven trafik med moped klass 11?)*°. Utmark-
ning sker enligt VMF med vagmarke forbud mot trafik med annat motordrivet fordon
an moped klass Il (C3) och avser forbudet dven moped klass Il ska det anges pa
tilléggstavla44.

Lokalgatans utformning vid anslutningen mellan gatorna ar viktig att beakta. | syfte
att hindra eventuell biltrafik (smittrafik) placeras bommar vid anslutningen. Bommar-
na placeras sa att god tillganglighet uppnas for gaende och cyklister, se rubrik Ut-
formning Axel Wennergrens vag (sid 8).

Genom att reglera anslutningen mellan Axel Wennergrens vag och Bollmora gards-
vag som lokalgata i detaljplan innebar det att de generella parkeringsreglerna enligt
TrF satts i spel45, vilket bor uppmarksammas av vaghallaren. Likasa bor det upp-
marksammas att vid ett eventuellt épgnande for biltrafik pa anslutningen/lokalgatan
trader den sa kallade hogerregeln in*.

Mojligheten att 6ppna upp for biltrafik, bedéms aven bidra till 6kat behov av kom-
munalt huvudmannaskap pa Axel Wennergrens vag, se rubrik Huvudmannaskap
(sid 4).

*3 Genom lokala trafikforeskrifter enligt 10 kap. 1§ trafikforordningen (1998:1276)
kan kommunen meddela sarskilda trafikregler om bland annat férbud mot trafik med
fordon. Férbud mot trafik med fordon far enligt 10 kap. 1 § andra stycket 9 trafikfor-
ordningen meddelas genom lokala trafikforeskrifter. Av 10 kap. 2 § forsta stycket 2
foljer att foreskrifterna far avse ett visst eller vissa fordonsslag.

*Vagmarkesforordningen 2007:90
* Trafikforordningen (TrF) 3 kap 53§ (1998:1276)
*° TrF 3 kap 18§
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