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Bilaga 1 Effekter av alternativ till bilagande

1.1 Traditionell bilpool

En traditionell bilpoolslosning bygger pé en operator som tillhandahéller bilar
for korttidsuthyrning till poolens medlemmar/brukare, som betalar en
engangsavgift for att registreras som medlemmar. De 6vriga kostnaderna kan
skilja sig at, t ex beroende pa hur ofta en medlem Onskar anvdnda bil. For
medlemmar som oOnskar anvdnda bil oftare betalas vanligen en fast
manadsavgift, samt startavgift for varje bokningstillfille och tva 16pande
kostnader som baseras pa tid och korstricka. Ofta innehaller poolen olika
bilmodeller, for olika typer av drenden, till olika kilometer- och timkostnad.

Bilpoolsoperatoren stir for drivmedelskostnader, service, skatt och forsdkring
av bilarna, vilket tydliggér kostnaderna for varje enskild resa for brukarna.
Eftersom de fasta kostnaderna inkluderas i och fordelas pa varje resa
(egentligen varje kilometer och timme) som bilarna anvinds ges
bilpoolsanvindarna incitament att fundera dver sitt resande pé ett annat sitt dn
bildgare, som ju betalar de fasta kostnaderna (inkop, skatt, forsédkring och dven
viardeminskning) oavsett om bilen anvinds eller ej.

Forandring i bilinnehavl/tillganglighet till bil for olika grupper

Flera studier visar pa att bilpooler minskar bilinnehavet, bade i form av faktisk
minskning och i form av uteblivna bilink6p eller farre bilinkop bland studerade
bilpoolsmedlemmar jimfort med en kontrollgrupp, se Tabell 1.

Tabell 1. Uppgifter om férandrat bilinnehav till féljd av bilpoolsmedlemskap.

Effekter pa bilinnehav  Studerade stader Kommentar

Cervero et al. -11 % (jamfért med San Francisco Siffran bygger pa en berakning
2006" bilinnehavets utv. i av bilinnehavets utveckling och
kontrollgruppen) tar inte hansyn till uteblivna
bilinkép p g a

bilpoolsmedlemskap.

Trivector Rapport  -79 % Stockholm, Siffran tar hansyn aven fill

2014:84° Goteborg, Malmo uteblivna bilinkép, d v s hur stort
bilinnehavet skulle ha varit om
hushallen inte varit medlemmar i

bilpool.
Millard-Ball et al. -41 % 30 studier av Meta-studie av omkring 30 olika
stader/lander i studier. Hansyn tagen bade till

' Cervero, Golud, Nee, (2006). San Francisco City CarShare: Longer-Term Travel-Demand and Car
Ownership Impacts. University of California at Berkeley Institute of Urban and Regional Development.

2 Trivector Traffic (2014). Effekter av Sunfleet bilpool — pa bilinnehav, ytanvéndning, trafikarbete och
emissioner. Rapport 2014:84.
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2005° Europa och faktisk  minskning och till
Nordamerika uteblivna bilinkép, men inte till
storleken pa bilinnehavets
forandring.
Sioui et al. 2013* -85 % Montréal Jamfoérelse av bilinnehav for

bilpoolsmedlemmar och icke
medlemmar med motsvarande
demografiska karakteristika

Frigan om bilpools inverkan pa olika gruppers bilinnehav dr mindre vélutredd.
Todd Litman papekar att bilpooler 6kar tillgdngen till bil for hushll som av
ekonomiska skdl har svart att skaffa egen bil eftersom det, for
laginkomsthushall, kan kosta uppemot 20-30 % av hushéllets samlade
inkomster.” Dessutom betalas omkring 2/3 av bilens samlade kostnader vid
koptillfallet, vilket for ménga innebdar lan och en 4n mer ofordelaktig
ekonomisk situation.’ Nagot som kan undvikas genom bilpoolsmedlemskap.

Trafikalstring

Tabell 2 wvisar resultat av hur korstrickan med bil minskar f{or
bilpoolsmedlemmar. Vad som dock inte gjorts dr djupare studier av hur
resmonstren fordndras till f61jd av bilpoolsmedlemskap, for att svara pa fragan
om bilpoolsmedlemmar gor bilresor vid andra tider &n bildgare, t ex utanfor
rusningstid. Studier av bilfria hushall kan kanske ge en liten inblick i hur bil
anvidnds av médnniskor som inte har den direkt tillgdnglig utanfor dorren.
FramfGrallt verkar det vara vid de ovanliga, en-gang-i-ménaden-resorna, pa
semester, utflykt eller till storre inkop, som bil efterfragas.” Eftersom dessa
resor kan goras utanfor rusningstid, kan det ténkas att effekten av att byta egen
bil mot bilpoolsbil &r &dn storre péa trafikalstringen under tider nér
vigkapaciteten dr anstrangd, an vad som redovisas i tabellen.

Tabell 2. Uppgifter om féréandrad bilanvandning till f6ljd av bilpoolsmedlemskap.

Effekter pa korstracka Studerade stader Kommentar
Cervero et al. -67 % San Francisco OBS! Forandringen i korstracka
2006 ar justerad for antal passagerare

och for huruvida nya bilresor
tillkommit eller ej.

Trivector -20 % (-120 mil/ar) Stockholm, Géteborg
Rapport 2014:84 och Malmd

3 Millard-Ball et al. (2005). Car-Sharing: Where and How It Succeeds. Transit Cooperative Research Program.
Report 108.

4 Sioui et al. (2013). "How Carsharing Affects the Travel Behavior of Households: A Case Study of Montréal,
Canada.’ International Journal of Sustainable Transportation. 7:52, s. 52-69.

® Litman, (2015) [2000]. Evaluating Carsharing Benefits. <http://www.vtpi.org/carshare.pdf> [Besokt 2015-10-
28]

8 Akerman, & Nyblom, (2013). Kunskapssammanstélining om bilpooler, bostadsparkering och attityder till delat
bildgande. KTH, Stockholm.

" Akerman, & Nyblom, (2014). Kunskapssammanstélining om bilpooler, bostadsparkering och attityder till delat
bildgande. KTH, Stockholm.
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Akerman och Mellan -30 % och -60 % Ett tiotal europeiska Hanvisar till en metastudie av
Nyblom 2014 och amerikanska stéder Vagverket 2003, Transport for
London 2008 och IEA 2009.

Sioui et al. 2013 -25 % for de mest Montréal Jamférelse av bilinnehav for
aktiva bilpoolsmedlemmar och icke
bilpoolsmedlemmarna, medlemmar med motsvarande
jamfort med bilagande demografiska karakteristika.

icke medlemmar

Effekt pa parkering

Effekten av bilpool pa parkeringsefterfrigan bor indelas i efterfragan pa
parkering vid bostaden (knutet till bilinnehavet) och efterfragan pa parkering pa
annan plats (knutet till bilanvédndningen, antalet bilresor).

En studie av svenska bilpoolsmedlemmar i landets tre storsta stider visar att
varje bilpoolsbil ersétter 4-5 privatbilar, det vill sdga en nettoeffekt pa 3-4 farre
bilar pa gator och parkeringsplatser till foljd av bilpoolsmedlemskap.®
Utléndska exempel anger @nda upp till 20 ersatta privatbilar per bilpoolsbil.’
Den samlade effekten av bilpool péd parkering vid bostdder beror dels pa hur
manga av bilpoolsmedlemmarna som faktiskt minskar sitt bilinnehav eller
avstar frén att 6ka det. Dels beror det pd hur stor del av stadens invanare som
lockas att bli medlemmar i bilpoolen:

andel bilpoolsmedlemmar - (minskat bilinnehav per medlem — poolbilar per medlem)

Om antalet aktiva bilpoolsmedlemmar i ovan ndmnda studie av bilpooler i
Sveriges tre storsta stdder rdknas om till andelen aktiva medlemmar av
befolkningen som helhet blir resultatet 0,4-0,5 %, vilket &r nagot hogre én
exempelvis siffror for Tyskland (0,37 %)."°

I en publikation fran Vigverket 2003 redovisas en studie ddr 1 000 personer
mellan 18 och 70 ar, boende i titorter med fler dn 10 000 invanare och i hushall
med korkort, tillfrigades om de skulle vara intresserade av att gd med 1 en
bilpool (om mdjlighet gavs). Av dessa svarade 25 % ja till det fiktiva
erbjudandet, vilket motsvarar omkring 870 000 hushall (20 %) i hela landet."’
Av detta kan atminstone tva slutsatser dras. For det forsta att om 25 % av
befolkningen skulle bli medlemmar i bilpool sé skulle det samlade bilinnehavet
minska med kanske 10-20 %, beroende pa hur stor medlemmarnas minskning i
bilinnehav antas vara. Och for det andra att bilpoolers tillvéxtpotential dr langt
ifrén uttomd. Eller, annorlunda uttryckt, att det &nnu finns faktorer som hindrar
dem frén att locka till sig personer som &tminstone séger sig vara intresserade
av att bli medlemmar.

Ett mer rimligt antagande, atminstone pa kort sikt, dr att istdllet bara 5 % av
hushéllen antas pa sikt bli medlemmar (ocksd det langt fler d4n idag) kan
bilinnehavet vintas minska med 1-4 %.

8 Trivector Rapport 2014:84. Effekter av Sunfleet bilpool — pa bilinnehav, ytanvéndning, trafikarbete och
emissioner.

9 Shaheen et al. (2009). "North American carsharing: A ten-year perspective.’ Transportation Research Record,
2110, s. 35-44.

'° Firnkorn & Muiller (2011). "What will be the environmental effect of new free-floating car-sharing systems?
The case of car2go in Ulm.” Ecological Economics 70, s. 1519-1528.

" vagverket (2013). Gor plats for svenska bilpooler.
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Bilpoolseffekter pd annan parkering &n vid bostaden har mindre med bilinnehav
och mer med bilanvéndning att gora, se Tabell 2. Med ett grovt antagande om
att effekten pa antalet resor dr densamma som effekten pd den samlade
korstrackan (20 till 60 % minskning), uppgar den minskade efterfragan pa
parkering pa annan plats &n vid bostaden till mellan 1 och 3 %, beréknad enligt:

5 % bilpoolsmedlemmar - minskad bilanvandning

Forandring i forutsattningar for att vélja kollektivtrafik gang och cykel

Forutsittningarna att vélja andra transportmedel &n bil, for personer och hushall
som viljer bilpoolsmedlemskap framfor bildgande, 6kar genom att de hoga
fasta kostnaderna for att dga bil forsvinner och istéllet kan anvindas till andra
transportkostnader. Incitamentet att kora bil for att motivera bildgandets hoga
kostnader forsvinner ocksa.

Studier fran Schweiz visar att runt 30 % av bilpoolsmedlemmars minskade
bilresande (maétt i kilometer) flyttas over till kollektivtrafik, vilket framforallt
innebir att det totala resandet minskar.'?

Andra effekter

Okat kollektivresande innebir ocksi okade intikter for kollektivtrafiken och
mojlighet att sétta in tatare turer for att ytterligare 6ka sin attraktivitet och locka
fler resendrer. Eftersom bilpool &r mest framgéngsrikt i storre stider kan en
sadan utveckling i forlangningen innebéra kapacitetsproblem och behov av mer
kapacitetsstarka l9sningar pd viktiga linjer.

En intressant effekt av en storskalig Gvergang till ett system med bilpooler
snarare dn privatdgda bilar for att tillgodose efterfragan pa bilresande, &r att den
genomsnittliga kostnaden per kilometer skulle minska. Omkring 35 % enligt en
skattning gjord av Deloitte.”” De frigjorda resurserna kan istillet liggas pa
annan konsumtion eller en 6kad mobilitet.

En variant av traditionell bilpool &r att man istillet for att bilda ett bilkooperativ
skriver under ett gemensamt leasingavtal, s& kallad gruppleasing och betalar
leasingforetaget for ett bokningssystem och vidhdngande lassystem.
Bokningssystemet gor att bilen bara kan anvindas nidr den bokas och att man
fordelar kostnader utifrdn vem som kort mest. Ett exempel pa en sédan bilpool
ar Audi Unite som finns etablerade i Stockholm pé en handfull platser.

1.2  Flytande bilpool

En flytande bilpool, eller envégsbilpool, fungerar huvudsakligen som en
traditionell bilpool, med skillnaden att bilarna inte behdver ldmnas tillbaka pa
samma plats som de hdmtas, utan pa en parkeringsplats var som helst inom en
sarskild zon. Personer som ror sig inom denna zon kan alltsa boka en bil for att
ta sig till en plats for att dar utrdtta ett drende eller fortsdtta med annat
fardmedel, utan att under tiden behdva ha en bokad bilpoolsbil som de behover
atervanda till for att sedan &ka och aterlimna. I Sverige finns car2go och

2 Akerman & Nyblom (2014). Kunskapssammanstélining om bilpooler, bostadsparkering och attityder till delat
bildgande. KTH, Stockholm.

'3 Deloitte (2015). The future of mobility. How transportation technology and social trends are creating a new
business ecosystem.
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DriveNow, bada i Stockholm. Effekterna av flytande bilpool, som redovisas
nedan, dr 1 huvudsak himtade fran studier av car2go, i Tyskland (Ulm, Berlin
och Miinchen) och Storbritannien (London).

En viktig forutsittning for att en flytande bilpool ska fungera &r att det finns
bilar pa de platser dir de efterfrdgas av anvdndarna, vilket undersékningar visar
kan krdva att operatéren flyttar runt fordon inom den tillaitna zonen for
aterlamning.'*

Forandring i bilinnehavl/tillganglighet till bil for olika grupper

Det som sagts ovan om traditionella bilpoolers effekt pa bilinnehav och olika
gruppers tillgdnglighet stimmer i huvudsak ocksa for flytande bilpooler.
Péverkan pa bilinnehavets storlek verkar dock inte vara riktigt lika stor for
flytande bilpooler som for traditionella bilpooler, se Tabell 3.

En viktig skillnad ar att en flytande bilpool kan ldmpa sig for arbetspendling,
eftersom bilen da inte behover bokas for hela dagen utan bara for resan till
respektive fran arbetsplatsen. Det som avgor ar naturligtvis utstrackningen for
den zon dér det ar tillatet att 1amna tillbaka bilen och vilka befolkningsgrupper
och arbetsplatser som ryms inom denna.

Tabell 3. Uppgifter om férandrat bilinnehav till féljd av medlemskap i flytande bilpool.

Kalla Effekter pa bilinnehav Studerade stider Kommentar
Firnkorn & Mdller  -13,5 % Ulm Resultaten bygger pa en
(2011)" enkatundersokning av personer

som inte var medlemmar i car2go
och inte pa faktiskt uppmatta
effekter. Hansyn tas till bade
faktisk minskning och uteblivna

bilinkép.
Firnkorn & Miiller -5 till -11 % % pa kort Ulm Effekten pa kort sikt bygger pa
(2012)" sikt, -40 % pa lang sikt faktisk minskning av bilinnehav,

medan den langsiktiga effekten
bygger pa enkéatsvar. Precis som
i deras tidigare studie raknar
forfattarna ganska forsiktigt pa

effekterna.
Firnkorn & Mdller  -27 till -47 %, beroende  Ulm Resultaten bygger pa enkatsvar
(2015)" pa scenario och om de och stallningstagande till fyra
kort eldriven car2go olika framtidsscenarier for
eller inte car2go. | varje scenario var

gruppen som kort en eldriven
car2go mer benagen att minska
sitt bilinnehav &n gruppen som

inte hade det.
Le Vine et al. -4 % (OBS! London Studien bygger pa en
Nettoférandring for hela enkatstudie och en simulering av

4 Schmoller et al. (2015). "Empirical analysis of free-floating carsharing usage: The Munich and Berlin case.’
Transportation Research Part C. 56, s. 34-51.

'8 Firnkorn & Miiller (2011). 'What will be the environmental effects of new free-floating car-sharing systems?
The case of car2go in Ulm.” Ecological Economics 70 pp.1519-1528.

'® Firnkorn & Miiller (2012). *Selling Mobility instead of Cars: New Business Strategies of Automakers and the
Impact on Private Vehicle Holding.” Business Strategy and the Environment. 21, s. 264-280.

"7 Firnkorn & Miiller (2015). 'Free-floating elextric carsharing-fleets in smart cities: The dawning of a post-
private car era in urban environments.” Environmental science and policy. 45, s. 30-40.
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(2014)18 London i ett scenario effekterna av tre olika scenarier:
med bade traditionell traditionell bilpool i de centrala
och flytande bilpool i delarna av London; traditionell
hela staden) bilpool i hela London; samt

traditionell bilpool och flytande
bilpool i hela London.

Trafikalstring

Vad giller flytande bilpoolers effekter pa korstrackan med bil, pekar resultaten
at olika hall, se Tabell 4. Av sarskilt intresse ar skillnaden mellan Firnkorns
studie (2012) av car2go i Ulm och en studie av Kopp et al. (2015) av DriveNow
1 Berlin och Miinchen. Den senare byggde pd en jamforelse mellan
bilpoolsmedlemmar och icke medlemmar och visade pd en mindre andel
bilresor for bilpoolsmedlemmarna. Bilpoolsmedlemmarna gjorde totalt sett fler
resor, men med fler olika fairdmedel, vilket leder till den samlade slutsatsen att
de reste mer men orsakade mindre trafik. Firnkorns studie, 4 andra sidan,
byggde pa en jamforelse mellan bilpoolsmedlemmars resande efter att de blivit
medlemmar och fore medlemskapet (eller om de inte varit medlemmar).
Studien visade att bilpoolsmedlemmarna totalt sett hade Okat sitt bilresande
jamfort med fore medlemskapet.'® 2

En forklaring till detta skulle kunna vara att flytande bilpool leder till att icke
bildgare okar sin bilanvdndning, medan jamforelser mellan bilpoolsmedlemmar
och icke medlemmar visar att bilpoolsmedlemmar i huvudsak utgors av
ménniskor som redan fore sitt medlemskap reste mindre med bil och mer med
andra fardmedel.

Det kan ocksa vara sa att flytande bilpool som koncept attraherar en annan
grupp anvéndare én traditionella bilpooler. De anvdndare som lockas att bli
medlemmar i flytande bilpooler kan ha hogre krav pa flexibilitet och storre
efterfragan pa bilresor, krav och efterfrigan som de inte ansett tillfredsstédllda
av traditionella bilpoolslosningar.

En 6kad bilanvindning efter medlemskap i flytande bilpool talar for en tidigare
otillfredsstélld efterfragan, som inte realiserats pd grund av bristande tillgang
till bil. Det &r svart att uttala sig om betydelsen av denna Okade
biltillgdnglighet, men troligen har den inte nagon stor ekonomisk betydelse
eftersom, hittills, hogutbildade ménniskor med hoég inkomst &r
overrepresenterade bland bilpoolsmedlemmar.*"

Skillnaderna mellan ndmnda studier fran Ulm, & ena sidan, och Berlin och
Miinchen, a den andra, kan forstas till stor del ocksa bero pa skillnader staderna
emellan, inte minst vad géller kollektivtrafiken.

'8 Le Vine et al. (2014). ’A new approach to predict the market and impacts of round-trip and point-to-point
carsharing systems: Case study of London.’ Transportation Research Part D, pp. 218-229.

' Firnkorn (2012). 'Triangulation of two methods measuring the impacts of a free-floating carsharing system in
Germany.’ Transportation Research Part A. 46, s. 1654-1672.

2 Kopp et al. (2015). ‘Do sharing people behave differently? An empirical evaluation of the distinctive mobility
patterns of free-floating car-sharing members.” Transportation. 42, s. 449-469.

2! Firmkorn (2012). "Triangulation of two methods measuring the impacts of a free-floating carsharing system in
Germany.’ Transportation Research Part A. 46, s. 1654-1672.

2 Kopp et al. (2015). ‘Do sharing people behave differently? An empirical evaluation of the distinctive mobility
patterns of free-floating car-sharing members.’ Transportation. 42, s. 449-469.
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Tabell 4. Uppgifter om féréandrad bilanvandning med bil till féljd av medlemskap i flytande bilpool.

Studerade stader

Effekter pa korstracka

Kommentar

Le Vine et al. +1,6 % (OBS! Nettoférandring London Enkatstudie och simulering av tre
(2014)% beraknat for hela London i ett scenarion.
scenario med bade traditionell
och flytande bilpool éver hela
staden)
Firnkorn +1,2 % for car2go- Ulm Studien ar framfor allt en
(2012)* medlemmar (+0,5 % for jamforelse av tva olika satt att
bilagande medlemmar, +3 % avgora bilpoolseffekter pa
for icke bilagande fardmedelsférdelning.
medlemmar). Ovriga
fardmedelsandelar
oférandrade eller minskande
Kopp et al. Resultaten visar pa storre Miinchen och Berlin  Studien bygger pa en jamforelse
(2015)% andel gang- och cykelresor for av en grupp bestaende av
bilpoolsmedlemmar, medan medlemmar i flytande bilpool, med
andelen kollektivtrafikresor ar en grupp icke medlemmar.
lika stor och andelen bilresor
mindre, an for icke
medlemmar

Effekt pa parkering

Enligt samma logik som for traditionella bilpooler kan flytande bilpoolers
effekt pa efterfrdgan pa parkering vid bostaden beréknas utifrdn hur stor andel
av befolkningen som lockas till bilpoolsmedlemskap, samt hur mycket deras
bilinnehav minskar till f6ljd av medlemskapet.

Jamforelser av attraktionskraften hos flytande jamfort med traditionell bilpool
foreslar att den forstndmnda kan locka mellan 3 och 25 ganger sa manga
medlemmar som den sistndmnda.’® %’ Kanske #r det rimligt att anta att flytande
bilpool kan locka en storre andel av de 25 % som sade sig vara intresserade av
traditionellt bilpoolsmedlemskap i ovan ndmnda studie frdn Végverket. I sé fall
kan det leda till en minskning av det genomsnittliga bilinnehavet (och
efterfrigan pa parkering vid bostaden) med 1-11 %. Det vill sédga en storre
potential 4n med traditionell bilpool.

En del av effekten pa parkering av medlemskap i just bilpoolen car2go beror pa
att fordonen dr mindre — bara 2,7 m langa, jamfort med en genomsnittlig bils
4,7 m — vilket gor att fem car2go-bilar ryms pad samma yta som tre
genomsnittliga personbilar.”® Detta resonemang giller i dagsliget endast for
gatumarksparkering, men skulle gélla d@ven for Ovrig parkering i ett mer
flexibelt parkeringssystem didr P-avgiften baserades pa den yta som krivs for

Le Vine et al. (2014). 'A new approach to predict the market and impacts of round-trip and point-to-point
carsharing systems: Case study of London.’ Transportation Research Part D, pp. 218-229.

24 Firnkorn (2012). "Triangulation of two methods measuring the impacts of a free-floating carsharing system in

Germany.’ Transportation Research Part A. 46, s. 1654-1672.

% Kopp et al. (2015). ‘Do sharing people behave differently? An empirical evaluation of the distinctive mobility
patterns of free-floating car-sharing members.” Transportation. 42, s. 449-469.

% | e Vine et al. (2014). 'A new approach to predict the market and impacts of round-trip and point-to-point
carsharing systems: Case study of London.’ Transportation Research Part D, pp. 218-229.

2" Firnkorn & Miiller (2011). 'What will be the environmental effects of new free-floating car-sharing systems?
The case of car2go in Ulm.” Ecological Economics 70 pp.1519-1528.

2 Firnkorn & Miiller (2011). "What will be the environmental effects of new free-floating car-sharing systems?
The case of car2go in Ulm.” Ecological Economics 70 pp.1519-1528.
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att stélla upp respektive fordon. I ett sddant system skulle tva car2go-bilar
kunna parkeras pad samma yta som en stadsjeep, till halva kostnaden.

Eftersom det inte gar att sdga sédkert att bilanvindningen skulle minska av
medlemskap 1 flytande bilpool gir det heller inte att sdga att efterfrdgan pa
parkering pa annan plats &n vid bostaden skulle minska.

Forandring i forutsattningar for att vélja kollektivtrafik gang och cykel

Befintliga studier pekar pd att medan traditionell bilpool ofta ses som ett
komplement till kollektivtrafik sa finns en risk att flytande bilpool dr mer av ett
substitut till kollektivtrafik. I case-studien for London berdknas en flytande
bilpool fa upp till fyra ganger sa stort genomslag som en traditionell bilpool
(3,8 % mot 1,0 % fiardmedelsandel), men samtidigt berdknas en flytande
bilpool i hela London leda till savél farre kollektivtrafikresor och minskat
cykelinnehav, liksom en oOkning av antalet bilresor. Ett scenario med bara
traditionell bilpool berdknas i och for sig &ven det minska cykelinnehavet, men
samtidigt 6ka antalet kollektivtrafikresor och minska antalet bilresor.*

Andra effekter

Personer som lockas av medlemskap i flytande bilpool verkar inte i forsta hand
vara personer som tidigare varit med i traditionell bilpool, utan istéllet verkar
de komma frén nya grupper.*® Kanske kan det rora sig om en grupp ménniskor
som &r intresserade av bilpoolskonceptet men som kdnner att den traditionella
16sningen med hdmtning och ldmning av bil pd samma plats 1dser dem for
mycket och dr for skilt frdn privat bildgande och anvéndning. En annan
forklaring till att flytande bilpooler verkar attrahera nya grupper kan vara att
Car2go och DriveNow har varit betydligt mer aktiva &n traditionella
bilpoolsoperatdrer, vad géller marknadsforing och profilering, sé att de lyckats
nd grupper som inte sedan tidigare varit sdrskilt medvetna om
bilpoolskonceptet och inte sjdlva aktivt sokt alternativ till eget bildgande.

1.3  Peer-to-peer bilpool

Peer-to-peer-bilpooler bygger pd idén att bilégare kan léna ut sina bilar, nér de
sjdlva inte anvidnder dem, till andra minniskor. Grundforutsittningarna ar att
vildigt manga &dger en eller flera bilar, samtidigt som dessa stir stilla den
storsta delen av sin livstid. Denna potential att anvdnda privatdgda bilar mer
effektivt, och dela de fasta kostnaderna pa fler personer, har under senare ar
borjat tas tillvara av foretag 1 olika lidnder (till exempel Flexidrive,
DriveMyCar, CarNextDoor, Private Fleet).

De biligande medlemmarna stir for fordonsflottan, medan en oberoende
operator formedlar tjansten som kopplar samman bildgare och personer som
vill hyra bil. Operatéren star ocksd for granskning av medlemmarna och
garanterar betalningsformaga och trovirdighet, samt forsakringslosningar och
akutservice pd vigen. De inblandade parterna kommer péd forhand dverens om

2 e Vine et al. (2014). 'A new approach to predict the market and impacts of round-trip and point-to-point
carsharing systems: Case study of London.” Transportation Research Part D, pp. 218-229.

% Kopp et al. (2015). ‘Do sharing people behave differently? An empirical evaluation of the distinctive mobility
patterns of free-floating car-sharing members.’ Transportation. 42, s. 449-469.
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upphdmtnings- och avldmningsplats, vanligen ror det sig om samma plats (i
likhet med en traditionell bilpoolsldsning).*!

Forandring i bilinnehavl/tillganglighet till bil for olika grupper

Faktorer som ér till fordel for spridning och attraktionskraften hos peer-to-peer
(P2P) bilpooler ar det faktum att det finns manga privatbilar som star oanvianda
under stora delar av dygnet och som dirfor kan erbjudas till andra personer, till
forménliga priser. Det finns med andra ord en stor och vl fordelad potentiell
fordonsflotta, for vilken de fasta kostnaderna redan &r betalda. Att gora denna
tillgdnglig for andra innebdr en vinst (eller egentligen en besparing) for
bilinnehavarna, &ven om priserna ér laga. Laga priser dr ocksd ndgot som lockar
fler att bli medlemmar och anvénda tjénsten.

Det géar att identifiera atminstone tva olika incitament som paverkar
bilinnehavets utveckling at olika hall. For bilinnehavare kommer P2P bilpool
att innebédra en mojlighet att minska kostnaden for att dga bil, vilket bidrar till
att bibehalla bilinnehavet pa en hogre niva, for vissa grupper. For personer som
funderar pd att skaffa bil kan P2P bilpool (liksom andra former av bilpool och
transporttjinster) vara ett sitt att skjuta upp eller undvika eget bilinnehav, eller
utdkat bilinnehav.

Personer som idag har bil, men anvidnder den mer séllan kan lockas att bli
medlemmar for mojligheten att tjdna pengar pa uthyrning. Nar det blir dags att
ersitta denna bil, eller en dnskan uppstar att 6ka sitt bilinnehav, kan det ligga
néra till hands for denna grupp att istéllet Gverga till att anvinda P2P bilpoolen
for att fa tillgang till bil.

Aven bland biligare som anvinder bil ofta, till exempel for arbetspendling, kan
det finnas en drivkraft att g med i P2P bilpool, for att tjdna lite extra pengar pa
bilen ndr den star oanvind (kvéllar och helger). En mojlighet dr ocksa att
personer i denna grupp ersétter en andrabil med medlemskap i P2P bilpool.

Den samlade effekten av P2P bilpool pé bilinnehav &dr svar att uppskatta,
eftersom det beror pa vilken/vilka av effekterna som &r storst. Effekten pa de
bilhyrande medlemmarnas bilinnehav dr sannolikt av samma storlek som for
traditionell bilpool, vilket till viss del motverkas av de biluthyrande
medlemmarnas  ldgre  kostnader for bilinnehav. Utformningen av
ersittningsmodeller for uthyrare och avgifter for de som hyr bil dr av stor
betydelse for vilken av effekterna som véger tyngst.

Trafikalstring

Precis som for flytande bilpool &r det svart att sdga nagot sékert om effekten av
P2P bilpool pa trafikalstring och bilanvidndning. De som far mdjlighet att hyra
ut en bil under perioder dd de sjélva inte anvdander den péverkas sannolikt inte 1
sarskilt stor utstrickning, medan de personer som far 6kade mojligheter att resa
med bil kommer att bidra till en 6kad bilanvdndning. Eftersom den grupp som
okar sin bilanvidndning pé detta sitt troligen inte dr intresserade av att anvinda
bil for att arbetspendla (om sa vore hade de troligen varit bildgare), bor det

%1 Ballus-Armet et al. (2014). 'Peer-to-Peer Carsharing. Exploring Public Perception and Market Characteristics
in the San Francisco Bay Area, California. Transportation Research Record: Journal of the Transportation
Research Board. 2416, s. 27-36.
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emellertid inte leda till 6kad rusningstrafik. Detta talar for ett mer effektivt
nyttjande av infrastrukturen.

Effekt pa parkering

Effekterna av P2P bilpool pa efterfragan pa parkering vid bostaden ar sannolikt
mindre an for bilpoolslosningar med en utomstédende operator, eftersom det hir
handlar om att utnyttja en befintlig fordonsflotta (med befintliga
parkeringsplatser) snarare &n om att ersitta en storre privat fordonsflotta med
en annan, mindre. De effekter som dr att vinta kommer av de personer som
véljer att minska sitt bilinnehav eller att inte 6ka det.

Ett mer effektivt anvindande av befintliga bilar under tider pa dygnet nér
bilinnehavarna sjilva inte anvdnder dem kan leda till storre mdjligheter att
samnyttja parkeringsytor och storre, samlande parkeringsanldggningar. I sa fall
kan Stockholms stad ta vara pd denna mojlighet genom att styra bort fran
designerade parkeringsanldggningar knutna till specifika verksamheter (till
exempel underjordiska garage under bostadshus, som inte kan anvéindas av
andra verksamheter).

Okad bilanvindning till f5ljd av P2P bilpool leder troligen inte till nigon
o0kning av efterfrdgan pd parkering vid méilpunkter nidr den &r som storst,
eftersom denna 6kning av bilanvindningen sker genom att fler personer delar
pa samma bilar.

Andra nya tjdnster och mobilapplikationer kan effektivisera anvandningen av
frigjorda parkeringsytor. Mobilapplikationen JustPark ger innehavare av en
parkeringsplats mdjlighet att hyra ut denna nér de inte anvédnder den, precis som
P2P bilpooler.*> Med fler anvindare bade per bil och per parkeringsplats kan
bade befintliga fordon och mark anvdndas mer effektivt, samtidigt som férre
bilister behdver ta upp vigkapacitet i jakt pd en ledig parkeringsplats.

Forandring i forutsattningar for att vélja kollektivtrafik gang och cykel

P2P bilpooler liknar traditionella envigsbilpooler, men skiljer sig fran dem dels
genom att de kostar mindre och dels genom att de fordndrar de ekonomiska
incitamenten for bilinnehavare att minska eller bibehélla sitt bilinnehav.

Den ldgre kostnaden for bilanvindning bor rimligen forta en del av den positiva
effekten av bilpool som komplement till kollektivtrafik, gdng och cykel, for
personer utan egen bil. P2P bilpool utgdr da ett mellanting mellan traditionell
bilpool och egen bil vad géller bilens relation till andra fairdmedel.

Mot denna effekt stir effekten av de grupper som viljer att ersitta bilinnehav
med medlemskap i P2P bilpool.

Andra effekter

En léngtidseftekt av P2P-bilpooler kan vara att det verkar som en 6verging fran
ett samhélle med hogt individuellt bilinnehav till ett samhille med hog
biltillgdng. For manga av dagens bildgare dr det antagligen inte ekonomiskt
fordelaktigt att gora sig av med sin bil, pa grund av virdeminskningen, men om

32 https://www.justpark.com/ [2015-11-19]
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alternativet finns att hyra ut bilen, kan de 4ndd minska sin bilanvdndning och
motivera detta med att de fir intdkter frn sin bil ndr andra 1dnar den. Nér bilen
ar uttjint kan de vilja att hyra bil genom bilpoolen istéllet for att fornya sitt
bilinnehav.

1.4 Taxi och Taxiliknande former av samakning (peer-to-peer
transporttjanster)

Taxi dr en transporttjdnst ddr en forare kor en eller flera passagerare mot
betalning i en taxibil till en av passageraren bestimd plats. Taxi kan bokas via
en bestéllningscentral (véxel) eller vinkas in fran gatan eller plockas upp vid en
taxistolpe. Taxi dr en gammal bransch som reglerats av och pa under olika
perioder. Nu géllande reglering bygger pa Taxitrafiklagen (2012:211) med
tillhorande  Taxitrafikforordning ~ (2012:238).> Bara den som  har
taxitrafiktillstind ~ far  bedriva  taxitrafik. = Transportstyrelsen  ar
tillstdindsmyndighet och prévar om en person &dr ldmplig att fi ett
taxitrafiktillstand.”*

Under de senaste aren har &dven Uber som &r en taxiliknande
samdakningsverksamhet etablerats i Stockholm (UberPOP). Foretaget Uber
erbjuder en internetbaserad tjénst for bestéllning och betalning av taxiresor och
samékningsresor. Internationellt finns flera liknande tjdnster som Lyft och
Sidecar mfl men i1 Stockholm &r dnnu sd linge bara Uber etablerat. Med
tjdnsten kan anvdndaren se var chaufforen befinner sig och vice versa. Vid
bestillning av en bil kan bestéllaren pa kartan i appen se hur bilen ror sig och
hur lang tid det forvéntas ta innan den dr framme. Betalning sker genom appen,
dér foretaget Uber tar mellan 5-20 procent av betalningen medan resten gar till
chaufforerna som i affirsmodellen UberPOP é&r privatpersoner med egna bilar
medan andra delar av Ubers verksamhet bygger pa vanliga taxichaufforer.*>

Det dr omtvistat vilka delar av Ubers verksamhet ska betraktas som taxi eller
samakning. En statlig utredning ar dérfor tillsatt for att reda ut eventuella behov
att tydligare lagstiftning.’’

Idag har UberPOP ett antal bilar som rullar i Stockholm. Exakt hur ménga bilar
som ingdr i UberPop har inte gétt att klarligga men klart ar att det varierar
utifran ndr foraren har lust eller finner det 16nt att jobba. Utover UberPOP har
Uber dven andra affarsuppldgg som bygger pé anstéllda chaufforer, till exempel
Uber Black.

Enligt en undersokning i San Fransisco dr Ubers kunder yngre och mer
vélutbildade @n Gvriga taxiresendrer. Det finns skél att tro att det d&r samma 1
Stockholm eftersom det ar en ny foreteelse inriktad pa sociala och ndjesresor
kvillstid som krdver viss IT-vana.

33 http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Taxitrafiklag-2012211_sfs-
2012-211/

34 https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Yrkestrafik/Taxi/Trafiktillstand/
% https://sv.wikipedia.org/wiki/Uber

% https://www.uber.com/sv/cities/stockholm

37 http://www.regeringen.se/rattsdokument/kommittedirektiv/2015/07/dir.-201581/
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I Stockholms 14dn fanns 1 december 2013 2874 taxitillstdnd och 6148 fordon.
Omkring tvatredjedelar av taxibilarna drevs pé ett alternativt bréansle mestadels

gas.’®

Forandring i bilinnehav/tiliganglighet till bil for olika grupper

I en studie av Uber i San Francisco visade sig anvidndande av Uber inte ha

nagon effekt pd bilinnehavet, vilket kan bero pa att foreteelsen dnnu ar sa pass
39

ny.

Trafikalstring

Sedan avregleringen har antalet taxibilar okat enligt taxiforbundets statistik.
Samtidigt har inte resandet 6kat i samma utstrackning vilket kan bero pa att taxi
inte alstrar s& minga nya bilresor. En annan forklaring skulle kunna vara att
beldggningen 1 taxibilarna har minskat.

I San Fransisco visade tidigare nimnda studie att ca 8 % av resorna vara sddana
som inte skulle blivit av annars, det vill sdga nyskapade resor. Ovriga resor var
overflyttningar frén taxi och stadsbuss.*’

Pa uppdrag av Uber har Copenhagen Economics gjort en scenariostudie av
Stockholm med en vilfungerande introduktion av UberPOP i storre skala.*'
Enligt deras berdkningar skulle UberPOP och en liknande tjédnst med fler och
oberoende passagerare minska antalet dagliga resor med 3 % vilket skulle
minska antalet bilar i trafik med 5 % 1 Stockholm. Dessa berdkningar bygger
dock pd effektsamband som hédmtats fran studier av bilpooler, och det kan
ifrdgasittas om effekterna verkligen dr desamma for denna typ av tjdnster.

Enligt studien i1 San Fransisco omfattade méinga Ubers resor fler &n en
passagerare, i genomsnitt fanns det 1,8 passagerare i bilen. Om samma
forhédllande antas gélla i Stockholm &r det langt béttre dn personbilsresor dir
beldggningen exklusive foraren ér langt simre.

Effekt pa parkering

Taxibilar kor mycket ldngre strickor @n personbilar och dr dérfor parkerade
kortare tider. Om fler ersatte sina personbilar med taxiresor skulle efterfragan
pa parkering minska framforallt vid bostaden och arbetsplatserna medan
behovet av ytor for angdring skulle oka.

Taxi kan i framtiden forvéntas fa fler korningar via GPS-baserade appar vilket
kan minska stillastdendetiden och efterfrdgan pa angoringsplatser. For taxibilar
finns mojlighet att inrdtta andamalsplatser som taxistolpar via Lokala
trafikforeskrifter ~LTF. Efterfrigan pa denna typ av  specifika
parkeringsomraden kan dédremot forvéntas minska om kontakten tas via app och
telefon.

% Taxi branschstatistik 2014

* Rayle et al. (2014). App-Based, On-Demand Ride Services: Comparing Taxi and Ridesourcing Trips and
User Characteristics in San Francisco.

40 Rayle et al. (2014). App-Based, On-Demand Ride Services: Comparing Taxi and Ridesourcing Trips and
User Characteristics in San Francisco.

4! Copenhagen Economics (2015). Economic benefits of peer-to-peer transport services.
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For UberPOP som anvénder personbilar kan man anta att bilarna inte anvinds
lika mycket som en taxibil och att dessa bilar kan forvintas ha samma
efterfrigan pa parkering vid bostaden som personbilar som ingar i exempelvis
en P2P bilpool men samtidigt storre efterfragan pa korttidsparkeringar och
angOringsytor.

Forandring i forutsattningar for att valja kollektivtrafik gang och cykel

I studien frdn San Francisco visade det sig att Ubers kunder till en relativt liten
del valt bort gang och cykel for att resa med Uber men i hégre utstrickning
stadsbuss. Troligen fungerar Uber som ett komplement till kollektivtrafik och
andra firdmedel mer dn en som ett absolut substitut. Taxi dr framforallt ett
komplement till egen bil men dven kanske den enda tillgdngen till bil for vissa
grupper som de med ritt till fardtjinst.**

Genom att taxitjdnster blir tillgingligare forstairks den mix av olika
mobilitetslosningar som kan ersétta privatbilen. Om privatbilen dérigenom
ersitts 0kar sannolikheten for 6kad gdng och cykling samt kollektivtrafik.

Andra effekter

Taxiforetagens bilar anvinds mer effektivt dn personbilar eftersom de utfor
korningar at ett flertal grupper. Samhéllsbetalda resor star for ca 50 % av
resorna pa nationell nivd men en mindre andel i stora stdder som Stockholm.
Till det kommer foretagsresor samt privatpersoners resor. Eftersom dessa olika
typer av resor sker under olika tid pa dygnet kan samma bil kan anvéndas for
flera typer av transporter. Om konkurrens fran UberPOP leder till farre
foretagsresor och privata resor med taxi kan de resterande taxiresorna forvéntas
bli dyrare, pa grund av att taxibilarna anvinds mindre effektivt.

Taxibilar &r ofta nya och miljobilar vilket bidrar till mindre lokal miljopaverkan
och klimatpaverkan &n andra bilar. UberPOPs bilar méste ockséd godkdnnas
men kraven pa bilarna. Detta godkédnnande gors dock av Uber sjélva och vilka
miljo- och alderskrav som stills pa bilarna &r inte ként.

1.5 Samakning

Samakning innebér att tva eller flera personer reser i samma bil hela strickan
eller delar av den. Samékning &r inget nytt fenomen utan har funnits lika lange
som bilen, i borjan som att lifta d@ man samaker spontant och utan erséttning.
Mer organiserade former av samékning finns i ménga ldnder och har funnits i
Sverige atminstone sedan 1980-talet.

Det som lockar resendrer att samdka kan vara minskade resekostnader
(trangselavgift, parkeringsavgift osv), bristfilliga mojligheter att dka kollektivt,
mojlighet att ersitta en privatidgd bil samt minskad paverkan pa miljon. Den
sociala biten av att dka tillsammans kan ocksa vara en drivkraft.

IT-utvecklingen har lett till att stodjande IT-plattformar tagits fram som
underléttar matchning av forare och passagerare. I och med att det dr léttare att
soka och boka kan resan individanpassas bittre, vilket visat sig vara en av de

2 Rayle et al. (2014). App-Based, On-Demand Ride Services: Comparing Taxi and Ridesourcing Trips and
User Characteristics in San Francisco.
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viktigaste faktorerna till att en person viljer ett visst resealternativ.*’ Andra
faktorer som dr viktig ar tillganglighet, kostnad, restider samt bekviamlighet.

Samékning kan grovt sett delas in i tvd typer av samdkning: langviga
sillanresor och kortvdga regelbundna resor. Det finns flera typer av
samékningstjinster och som riktar sig mot lite olika malgrupper.**

Nya IT-16sningar kan forvisso atgdrda den brist pa flexibilitet som samakning
ofta innebér, vilket kan mojliggéra samordning av mindre regelbundna resor
mellan personer som inte kidnner varandra sedan tidigare, men erfarenheten
sager att vidlfungerande tekniska system &r langt ifran tillrackligt for att
samékning ska komma till stand.**®

GoMore erbjuder en tjénst dir forare kan ldgga upp turer och som passagerare
sedan kan boka sig pa. Foraren bestimmer sjidlv priset och godkénner
passageraren. Finns ocksa ett expressbokningsalternativ vilket betyder att
samdkningen inte behover bekréftas av foraren. Finns dven en mgjlighet om att
aka delrutter, d4 ger passageraren en forfrigan som sedan foraren fér ta
stdllning till. Samakningsplattformen Roadmate har ett liknande koncept.

Plattformen Samakningsgruppen definierar samakning som “alla former av
gemensam och miljovanligt resande” vilket kan vara med kollektivtrafik eller
bil. P4 deras sida kan man antingen hitta enskilda turer eller s kan man vara
med i en grupp som exempel har ett gemensamt drende eller att alla bor 1
samma omrade. Mobilsamékning riktar in sig till samakning pa landsbygden
och erbjuder sig att hjidlpa foretag att anvidnda sig av samma bil inom
avdelningar och verksamheter. Samlast riktar sig framforallt till samkoordinera
frakt i Sverige.

Ett sétt for staden att rdda bot pa bristande flexibilitet och gynna Okad
samakning, &r att inrétta sirskilda samakningshéllplatser vid strategiska platser,
till exempel vid storre infarter. I Houston, Washington DC och San Francisco,
USA ér sa kallad “casual car pooling” eller ”slugging,” som utgar fran sérskilda
samakningshéllplatser eller kollektivtrafikhédllplatser och parkeringsplatser,
vanligt forekommande. Principen bygger pa att samakarna pa hallplatsen
grupperar sig beroende pa destination eller rutt, eller att ankommande bilister
ropar ut vilken rutt de kor och pa sa sitt samlar till sig de som vill dka lédngs
samma rutt. En viktig drivkraft for att locka bilister att plocka upp dessa
samakare eller “’sluggers” ar att de da far rétt att anvinda HOV-korfalten
("High Occupancy Vehicle lanes”, korfilt for fordon med ett visst minsta antal
passagerare) pa stidernas infartsleder.*’- *®

43 Rambéll (2013). Omvérldsanalys nya IT-burna former fér personbilsanvéndande.
4 http://www.gronabilister.se/lankar/att-samaka [2015-11-19]

“ Parikh et al. (2014). 'Dynamic Management Functionality for Improving Transportation Efficiency by Means
of Carpooling Concept.” International Journal for Engineering Applications and Technology. s.15-20.

46 vagverket (2006). Hallbara rad for samakning. Tillganglig pa:
http://www.trafikverket.se/contentassets/2fa5033287f249d78485edfffd708c1b/hallbara rad for samakning
.pdf [2015-11-19]

47 Chan & Shaheen (2012). 'Ridesharing in North America: Past, Present, and Future.’ Transport Reviews.
32:1,5.93-112.

“8-3lugging’ to avoid Washington slog < http://news.bbc.co.uk/2/hi/americas/3134002.stm > [2016-02-03]
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Forandring i bilinnehavl/tillganglighet till bil for olika grupper

Samékningstjanster mojliggor att fler personer far tillgang till att resa med bil
vid enstaka tillfillen eller vid pendlingsresor. Det dr mojligt att tinka sig att
véilfungerande och palitliga samakningstjdnster, i kombination med ett
atminstone grundldggande utbud av kollektivtrafik, kan leda till minskat
bilinnehav. Sarskilt i stidder, dir de flesta vardagliga drenden och tjansten kan
utforas och tillgds med hjdlp av gang, cykel eller kollektivtrafik och dér bil bara
efterfragas vid storre inkop eller langre resor som gors mer séllan. Och dér egen
bil ofta upplevs som mer osmidigt och innebdr storre utgifter for
parkeringsavgifter. Kanske bestdr den huvudsakliga effekten av att yngre
ménniskor skjuter upp eller undviker bilinkop.

Trafikalstring

Med fler personer per bil pa vigen kan det totala antalet bilar i rorelse minska,
utan att bilresandet behdver minska. Eftersom det framfor allt dr regelbundna
resor med stora malpunkter (arbetsresor till och fran storre arbetsgivare) som
lampar sig for samakning, kan det ocksa leda till minskad trafik i rusningstid.

I och med att den enskildes kostnader for bilresande minskar med fler personer
i bilen kan det leda till en dverflyttning fran kollektivtrafik till bil for vissa
resor. En omvérldsanalys gjord av Rambdll visar ocksa att samakning framfor
allt utnyttjas av kollektivtrafikresenirer.*” En Gverflyttning frén kollektivtrafik
kan i sin tur leda till intdktsbortfall och indragna turer, med ytterligare
overflyttning fran kollektivtrafik till bil som f6ljd. En del av denna
overflyttning kan ske till bilar som nyttjas for samakning och endast ger en liten
okning av trafiken, men sannolikt innebdr den ocksa ett betydande tillskott till
trafiken 1 form av nya bilar pa vdgarna.

En annan mojlig negativ effekt av samakning dr att manga resor riskerar att bli
langre, till f6ljd av upphédmtning och avldmning av medresenérer. Beroende pé
om det frimst dr bilinnehavare eller icke bilinnehavare som lockas att saméka
kommer detta att leda till minskad eller 6kad biltrafik. Om det huvudsakligen ar
personer som véljer mellan att saméaka eller sjélva ta bilen sa bor nettoresultatet
bli minskad biltrafik.

Effekt pa parkering

Samakning utanfor stdderna kan framfor allt bidra till minskad
parkeringsefterfrigan ~ vid  malpunkterna  (de  stora  arbetsgivarnas
parkeringsplatser). Detta beror pa att de som samaker fran omraden utanfor
stdderna sannolikt &ndd har bil for andra resor som de inte loser genom
samakning och pa att den parkeringsyta som kan frigéras vid deras bostad, till
foljd av eventuellt minskat bilinnehav, inte lar vara anviandbar mark for andra
andamal. Dels ligger dessa parkeringsplatser mindre centralt och dels &r de till
stor del utspridda pa olika privata tomter.

I stdder, diar de regelbundna resorna i forsta hand klaras av utan bil, kan
samakning anvindas for resor av mer sidllankaraktér, vilket kan leda till minskat
bilinnehav och dirmed minskad efterfragan pé parkering vid bostaden.

49 Ramboll (2013). Omvéridsanalys nya IT-burna former fér personbilsanvindande.
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Om arbetsplatser utnyttjar samikning vid tjénsteresor finns en potential till
minskat behov av parkeringar for tjdnstebilar. Att anvinda samékningstjénster i
arbetet skulle dven kunna bidra till att fler 4ven borjat utnyttja systemet privat.

Enligt en omvirldsanalys gjord av Ramboll s& utnyttjas samakningssystemet
vanligen av kollektivtrafikresenérer vilket betyder att efterfrdgan pd parkering
troligen bara paverkas i mindre utstrickning.”® Samakning kan dock spela en
roll som en del i ett personligt transportsystem, som gor det mojligt for
maéanniskor att inte skaffa egen bil, eller i alla fall skjuta upp ett bilinkop.

Forandring i forutsattningar for att valja kollektivtrafik gang och
cykel

Som tidigare ndmnts sa ar det kollektivtrafikresendrer som saméker i storsta
utstrackning vilket kan ge en effekt att farre véljer dka kollektivtrafik. Det kan
dock vara s att samdkning snarare ses som ett komplement &n en erséttning till
kollektivtrafik, vilket kan gora att hela systemet, med kollektivtrafik och
samdkning, blir mer attraktivt. Det hdnger rimligen pd& hur védl olika
transporttjdnster kopplas samman med varandra pd ett smidigt och
lattforstieligt satt.

Andra effekter

Aven om inte antalet personkilometer i bil eller bilinnehavet minskar till f6ljd
av samakning, bidrar det dnda till firre fordonskilometer och ett mer effektivt
nyttjande av infrastrukturen. Tréngseln och utsldppen blir dédrmed mindre.
Minskad trangsel dr ocksa nagot som gynnar kollektivtrafiken, vilket gér denna
mer attraktiv som alternativ for sdvél befintliga kollektivtrafikresenirer som
bilresendrer.

1.6 Transport som tjanst

Transport-som-tjédnst (TST eller MaaS: Mobility-as-a-Service) dr ett begrepp
som snabbt haller pd att etableras och bli viktigt i utvecklingen av héllbara
transportlosningar, sérskilt 1 stdder och urbana miljoer. Transport-som-tjénst &r
téankt att samla alla de transportbehov som en kund kan ha.

Konceptet transport som tjdnst dr, om &n nytdnkande, relativt simpelt.
Transport-som-tjdnst brukar beskrivas som en samlad tjdnst dar flera
mobilitetsbehov tillgdngliggdrs genom en och samma serviceleverantor.
Kunden, det vill sdga den som ska transportera sig eller sitt gods, och dess
behov stér i centrum for konceptets hela uppbyggnad. Enskilda transporttjanster
kan utforas av olika leverantdrer men samordnas i ett slags gemensamt
ekosystem déar grianser mellan olika transportslag suddas ut. Kollektivtrafiken &r
en central aktdr men dven bilpooler, taxi, hyrcykelsystem, hemleverans m m ar
viktiga delar av systemet. Genom att minska behovet av eget bildgande finns en
stor potential att effektivisera resande och fordonsanvandning, sérskilt i urbana
omrdden.

Aven om den péagéende utvecklingen dr snabb, inte minst i Europa och USA
dér okningen av antalet start-ups och nya mobilitetstjédnster dr omfattande ar

50 Ramboll (2013). Omvéridsanalys nya IT-burna former fér personbilsanvéndande.
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konceptet fortfarande i provofas och inga fullstindiga system finns. Det 6kade
intresset for delningsekonomi, dess effektiviseringsfordelar och tillgéng till ny,
mobil IT-teknik som gor tillgangligheten 1 planerande, bokning och betalning
av olika transporttjanster enkelt for kunden &r viktiga drivkrafter for att detta
hinder just nu.

Transport som tjdnst innefattar alla olika former av transporttjdnster,
bilanvdndande som finns och omfattar séledes i inte ett specifikt monster av
fordonsdgande. Central &r dock ndgon form av it-tjdnst, via app, som
underléttar savél planering av resan, bokning av eventuella fordon och
betalning. Specifika koncept kommer att kunna beskrivas avseende hur
formedlingen sker, vilka fordon som ingéar och vad for framdrivning de har etc
etc. Detta dr dock inte specifikt for tjdnsten generellt. De flesta dr dock eniga
om att det kommer att krdvas en aktor med som agerar méklartjinst mellan
kund och transportleverantorer.

Finland ligger internationellt ldngt framme vad det géller mer samlade och
fullstindiga projekt. Dir finns planer att inom kort ha fullskaleprojekt. I
Sverige har konceptet Ubigo testats under en forsoksperiod med rekryterade
familjer. Ubigo &r fokuserat pd it-losningen och péd paketeringskoncepten och
rekryterade hushdll spridda over Goteborg. I Sverige ligger ytterligare ett
koncept 1 startgroparna for test — EC2B (Easy To Be). Konceptet ér ett
utvecklingsprojekt som testar hur transport som tjdnst kan bli en del av boendet.
Tester planeras for i Lund (genom FuturebyLund) och Malmo (genom
foreslaget CIVITAS-projekt ACROSS).

Det finns dnnu inga vedertagna utvdrderingar av dess effekter pa
bilanvéndningens olika aspekter utan de effekter och resonemang kring dessa
som Vi presenterar bygger pa analyser och utredningar gjorda inom en rad olika
nérliggande koncept.

Forandring i bilinnehavl/tillganglighet till bil for olika grupper

Bilinnehavet, uttryckt i dgande av fordon i hushall, antas minska speciellt i
urbana omraden dir tjdnsten anses ha storst potential. Samtidigt skissar flera
studier pé att tillgéngligheten till bil kommer att 6ka genom att tjansten for
vissa grupper mojliggor tillgang till bil och for ytterligare andra Okar
biltillgdngen genom att fungera som ett komplement till eget bildgande i ett
hushall.

Trafikalstring

Det rader stor osdkerhet om huruvida transport-som-tjanst kommer att leda till
minskat transportarbete och/eller biltrafikarbete. McKinsey&Company till
exempel gor bedomningen att antalet bilkilometer inte kommer att minska dven
om antal fordon i omlopp minskar’'. Aven en mastersuppsats fran Finland drar
liknande slutsatser’>.

Vi instimmer i att tjdnsten inte sjdlvklart har en minskande effekt pa
trafikalstringen. Om den ska ha det hdnger pa huruvida den utformas for att
minska bilinnehav och bilanvindning eller inte. Vi ser att de koncept som

51 McKinsey&Company (2012). Mobility of the future.
52 Rantasila (2015). The impact of Mobility as a Service concept to land use.
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utvecklas idag har som syfte att just minska bilanvéndningen och dess negativa
effekter 1 staden, vilket leder oss till hypotesen att TST-tjanster kommer att ha
en ddmpande effekt pd trafikalstringen.

Effekt pa parkering

Alla uttalanden och rapporter vi kunnat finna i &mnet anser att transport som
tjdnst kommer att minska behovet av parkeringsplatser genom att de fordon
som dr i omlopp blir farre.

Forandring i forutsattningar for att vélja kollektivtrafik gang och cykel

Alla de koncept vi hittat har invdvda drivkrafter att 6ka andelen grona
transporter och att minska belastningen fran biltrafik 1 stdder. Konceptet 1 sig
med att gora det enklare och smidigare for en transportkund att planera, boka
och betala sitt resande med dven grona fardsdtt innebdar 1 sig att
forutsittningarna att vélja kollektivtrafik, gang och/eller cykel forbéttras.

Andra effekter

Frigorande av ekonomiska resurser som kan spenderas pa okad mobilitet eller
annan konsumtion. I en rapport fran Deloitte gér man en skattning att
kostnaden per kilometer skulle minska med 35 % om man gar frdn nuvarande
system till ett med bilpooler”. Aven nir McKinsey resonerar kring nya
affarsmodeller for bilindustrin inkluderar man resonemang om de mojligheter
media ger och virdet i dessa mojligheter som uppstdr dd man inte behdver
framfora sitt fordon sjalv>*, till exempel vid samakning eller anvindande av
kollektivtrafik.

1.7  Korttidsuthyrning

Att hyra bil ar ett véletablerat sitt for privatpersoner att anvianda bil. Bilhyra
delas in i tva typer efter langd, dels hyra pd kort tid (upp till 1ar) dels
langtidshyra som vanligtvis kallas privatleasing eller konsumentleasing och
vanligtvis giller for 24 eller 36 manader.

Korttidsuthyrning av bilar som sker yrkesméssigt regleras 1 Lagen om
biluthyrning (1998:492) som giller yrkesméssig uthyrning av personbilar,
lastbilar, bussar och terrdngmotorfordon utan forare for kortare hyrestid én ett
ar. For att bedriva biluthyrningsverksamhet kriavs tillstind fran
Transportstyrelsen. Om det &r en juridisk person som driver verksamheten ska
det finnas en eller flera personer inom foretaget som har sérskilt ansvar for att
verksamheten bedrivs 1 enlighet med géllande regler och god branschsed samt
enligt kraven pa trafiksikerheten.® For att fa tillstind krivs ett bevis pa
yrkeskunnande som anses uppfyllt av den som har blivit godkdnd vid en
sarskilt  utbildning som anordnas av  Biluthyrarna  Sverige -
Biluthyrningsbranschens riksforbund.”

53 Deloitte (2015). The future of mobility. How transportation technology and social trends are creating a new
business ecosystem.

% McKinsey&Company (2012). Mobility of the future.
55 https://www.transportstyrelsen.se/sv/ivagtrafik/Yrkestrafik/Biluthyrning/
%6 www.biluthyrara.se
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Det finns ett trettiotal uthyrningsstéllen for bilar registrerade 1 Stockholm.
Stockholmsmarknaden ar uppdelad i en hilft bestdende av internationella
uthyrningsforetag till exempel Avis, Europcar och Hertz och en andra hilft
bestaende av svenska kedjor och lokala aktorer.>’

I Stockholm gors ca 60 000 uthyrningar per 4r.”® 1 branschen har andelen
miljobilar sjunkit, framfor allt till f6ljd av en ny miljobilsdefinition. I landet
som helhet 4r miljobilarnas andel av fordonsinkdpen 44 % for &r 2015.°° En
hyrbil 4r séllan dldre &n 3 éar.

Ande! mil}épersonbilar | fiottan dr 2010 - 2014

100%

Nationella kedja Intematios elin kedla

Figur 1. Andel milj6bilar i hyrbilsflottan Kalla: Biluthyrarnas branschstatistik.

Ett antal av de stora hyrbilsforetagen har samma 4gare som stora bilpoolforetag
till exempel Hertz-Sunfleet och Europcar-Car2Go. Dessa dgs i sin tur av
bilforetag, 1 detta fall Volvo respektive Daimler.

Biluthyrningsforetagens kunder dr mestadels foretag pa vardagar och
privatpersoner pd helger. Hyrestiden dr ofta mellan ett par timmar och nagra
veckor. En genomsnittlig hyrbil (Hertz) kors 2 850 mil av 1 genomsnitt 260

personer.60

Forandring i bilinnehavl/tillganglighet till bil for olika grupper

Korttidshyra av bil har funnits linge och torde inte fungera som ensam
ersittning for bil utan mer som en del av ett mobilitetspaket som sammantaget
kan ersétta bil. Ensamt ger kortidshyra av bil ingen fordndring av bilinnehav.

57 http://www.biluthyrarna.se/data/Statistik%20Q2.pdf

%8 http://www.biluthyrara.se/hem-branschstatistik/

59 http://www.biluthyrarna.se/data/Statistik%20Q2.pdf

5 www.hertz.se/rentacar/misc/index.jsp?targetPage=svSE_hertz_hallbart_resande_1406.jsp
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Med fler biluthyrningar blir tillgédngligheten till bil béttre for alla grupper med
korkort. Nér bilarna anvdnds oftare och av flera olika kan kostnaden for
extrautrustning som vissa grupper efterfragar slds ut pé fler anviandare.

Trafikalstring

Jamfort med egen bil blir antalet resor firre och korstrackan kortare for den
som anvédnder hyrbil, eftersom den kridver ett stérre matt av planering och
eftertanke innan den kan koras, till exempel ett beslut ett avtal och att bilen
hdmtas innan. Till f6ljd av dessa transaktionskostnader kommer andra
fairdmedel med mindre transaktionskostnader, @n hyrbil, att véljas i hogre
utstrdckning och en del resor bli inte av som en konsekvens. Under hyrestiden
finns det ddremot mer begrinsade incitament att minska anvéndningen eftersom
den fasta kostnaden och tidskostnaden redan dr bestimd och att foraren kanske
vill utnyttja den hyrda tiden.

Effekt pa bilparkering

Med fler korttidshyrda personbilar minskar efterfragan pa framforallt parkering
vid privatbostaden fOrutsatt att personen byter fran privatdgd bil till hyrbil.
Efterfragan pa ytor for angoring och korttidsparkering vid olika malpunkter kan
véntas minska nagot till foljd av farre bilresor.

Forandring i forutsattningar for att vélja kollektivtrafik gang och
cykel

En sekundir effekt av att tillgidngligheten till bil minskar ndgot, av att man
anvinder hyrbil istdllet for &ger en bil, dr att andra firdmedel som
kollektivtrafik och cykel blir relativt mer tillgéngliga och véljs 1 hogre
utstrdckning. Om man Idser en stor del av sitt biltranportbehov med hyrbil och
ofta anvinder kollektivtrafik och cykel ér trosklarna for att anvénda cykel och
kollektivtrafik dnnu mer lidgre genom att man vet hur betalsystemet i
lokaltrafiken fungera man kanske har ett accesskort samt man har en cykel och
hittar bland cykelvdgarna.

Betalningsmodellen med hyrbil jimfort med privatbil innebér att en storre del
av de fasta kostnaderna blir rorliga kostnader 1 form av hyra som ar kilometer-
och/eller timbaserad. Det ger ekonomiska incitament att kora bil i mindre
utstrackning nér alternativen dr mer ekonomiskt fordelaktiga.

Andra effekter

Hyrbilar ar forhallandevis nya vilket kan ge mindre lokal miljopaverkan och
klimatpédverkan &n privatigda bilar. Knappt hélften av hyrbilarna é&r
miljoklassade vilket &r mer &n genomsnittet for personbilarna. En hyrbil gar
ocksé att byta oftare dn en privatidgd bil, vilket gor att den kan anpassas béttre
utifran fordnderliga behov vad géller till exempel storlek.

En konsekvens av att d4gandet och brukandet av bil skiljs at i hdgre utstrackning
kan vara att betalningsmoralen kan bli sdmre, eftersom det ar bilens dgare (i
detta fall biluthyrningsfirman) som i lagens mening dr ansvarig for att betala
exempelvis en parkeringsforseelse.
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1.8 Privatleasing

Billeasing har lange varit vanligt bland foretag och juridiska personer men har
pa senare ar dven lockat privatpersoner. Sddan privat billeasing innebir att en
privatperson langtidshyr ett fordon av ett foretag, vanligtvis ett bilforetag, som
ager fordonet. Privatpersonen och bilforetaget avtalar om leasingtid, korstricka
och leasetagaren betalar en leasingavgift varje méanad. Leasingperioden é&r
vanligtvis 24 eller 36 manader. Nér hyresperioden ar slut ldmnas bilen tillbaka
eller ocksa koper leasetagaren ut den for ett bestimt restvirde.®' Ofta ingar
servicekostnader 1 3 ar eller upp till 4 500 mil. Privatleasing skiljer sig fran hyra
framst genom ldangden pa hyrtiden.

Enligt Motorbranschens Riksforbund (MRF) har privatleasing vuxit kraftigt de
senaste aren, fran 1aga nivaer. P4 tva ar har privatleasingvolymen fordubblats
och under 2014 stod den for 11 procent av forsdljningen till privatkund. Som
jamforelse kan ndmnas att i USA uppgér privatleasingen till 50-60 procent och
i Tyskland till cirka 20 procent.®

De bilar som privatleasas mest dr mellanstora bilar, se Tabell 5.

Tabell 5. De vanligaste markena for privatleasing och deras andel av forsaljningen 2014. Kalla MRF.

Bilmodell Andel av forséljningen

Volvo V40 10 procent
VW Polo 10 procent
VW Golf 8 procent
Skoda Fabia 5 procent
Audi A3 4 procent
Audi A1 3 procent
Toyota Yaris 3 procent

De grupper som anvénder privatleasing ar oftast yngre, i snitt 45 ar jamfort med
54 &r pa privatmarknaden, se figur 2. Konsfordelningen inom privatleasing ar
nagot jdmnare &n for privatbilsmarknaden med 40 procent kvinnor jamfort med
34 procent. Av de som privatleasar dr den grupp som aldrig kopt bil tidigare
storre dn for privatbilsmarknaden, 15 procent jimfort med 7 procentenligt en
undersokning som bilanalysforetaget VROOM gjort & webbplatsen
leasonline.*

61 http://www.hallakonsument.se/tips-for-olika-kop/kopa-och-hyra-produkter/bil-och-andra-fordon/leasa-bil/
52 http://www.mhf.se/client/files//mf/2015-03/16_Privatleasing%20lockar%20bilspekulanter.pdf
53 http://leaseonline.se/om-privatleasing/vilka-ar-det-som-privatleasar-bil/
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Aldersfardelning privatleasing i Sverige 2015
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Figur 2. Aldersférdelning fér personer som privatleasar bil. Kélla Vroom.

Anledningen till att privatleasing okar sa kraftig dr framforallt att bilforetagen
hittat modeller for att marknadsfora det mot kunder. Detta var svért att gora
tidigare pd grund av att man saknat rutiner for att beddma normalslitage mm.
Privatleasing ar framforallt ett nytt sitt att finansiera ett bilkop.**

De fordelar som juridiska personer har i form av mojlighet till avdrag av moms
mm fOr privatleasing finns inte for privatpersoner. Daremot far privatpersoner
en fast och forutsdgbar bilkostnad genom att man betalar en fast ménadsavgift
istéllet for att ha en plotslig virdeminskning vid forsdljning av sin bil. Enligt en
artikel i tidningen Motorforaren véljer manga att privatleasa sin andrabil.®’

Forandring i bilinnehav/tiliganglighet till bil for olika grupper

Privatleasing ersétter till stor del privatdgd bil genom att 85 % av de som
skaffade privatleasing hade kopt bil tidigare. Med privatleasing minskar
behovet av att lana pengar for att finansiera ett bilkop for att istdllet fordelas ut
som en hogre manadskostnad Over leasingperioden. For personer som har svart
att 1ana kan privat leasing gora det lattare att fa tillgang till bil.

Privat leasing verkar enligt statistiken att attrahera nigot fler yngre personer
och saddana som inte kopte bil tidigare. Vad alternativet &r for dessa grupper
finns inte undersokt men det kan vara sa att privatleasing minskar troskeln for
privat biltillgdng s& att fler bilresor gors jadmfort med ett scenario utan
privatleasing.

% Samtal med Johan Holmkvist MRF 2015-11-03
55 http://www.mhf.se/client/files//mf/2015-03/16_Privatleasing%20lockar%20bilspekulanter. pdf
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Trafikalstring

Privat leasing liknar egen bil vad giller tillgidnglighet, s& for den formen av
bildgande antas ingen skillnad i trafikalstring jamfort med vanligt bildgande,
mer dn att man i leasingavtalet sétter ett tak for antalet kdrda mil per ar. Mil
over det taket kostar betydligt mer vilket troligtvis begrdnsar korstrdckorna
over taket. Hur hogt taket sdtts avgdr dock parterna i leasingavtalet varfor
personen som leasar kan anpassa detta till ritt niva.

Effekt pa bilparkering

Langtidshyra eller privat leasing liknar eget dgande av bil pa s vis att en plats
for boendeparkering behdvs. Reglerna for boendeparkering i Stockholm tillater
aven privatleasade bilar att ansoka om boendeparkeringsdispens vilket ger rétt
till subventionerad parkering pi gatan.®® Anvindningsmonstret for en privat
leasad bil ar ocksa liknande det for privatdgd bil varfor ndgon skillnad i
parkeringsefterfragan inte antas.

Forandring i forutsattningar for att valja kollektivtrafik gang och
cykel

For privatleasing uppstar inga incitament for att dka mindre bil och mer
kollektivtrafik, gdng och cykel utan forutsdttningarna dr lika de for privatigd
bil.

Andra effekter

Precis som for hyrbilar géller att leasade bilar dr forhdllandevis nya vilket kan
ge mindre lokal miljopaverkan och klimatpdverkan 4n privatigda bilar.

% http://www.stockholm.se/Tr
afikStadsplanering/Parkering/parkeringstillstand/Boendeparkering/



