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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner forslag till reviderad inriktning for
Vasagatan till en sammanlagd utgift om 85 mnkr brutto,
66,6 mnkr netto, enligt vad som foljer av detta tjdnsteutldtande.

2. Trafikndmnden godkanner avtal avseende delfinansiering av
Vasagatans upprustning.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Camilla Bystrom
Enhetschef

Sammanfattning

Trafiknimnden godkédnde 2015-05-21 forslag till inriktning for
cykelstrdk pa Vasagatan enligt Alternativ cykel till en utgift om

30 mnkr, och gav samtidigt kontoret i uppdrag att prova
delfinansiering frén fastighetsdgare for det mer omfattande
Alternativ ny gestaltning t6r 70 mnkr. Kontoret har nu efter
diskussioner med parterna tecknat avtal avseende delfinansiering av
Vasagatans upprustning, dir 13 av fastighetsédgarna atar sig att
finansiera 18,4 mnkr av merkostnaden for stadsmiljoforbattringarna.
Avtalet ar villkorat av att trafikndmnden fattar inriktningsbeslut och
godkénner avtalet samt att kommunfullméaktige fattar
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genomforandebeslut senast 2017. Kontoret anser att det 4r mycket
positivt att i samband med arbetena med cykelstraket kunna lyfta
Vasagatan till en mer vidlkomnande stadsgata. Kontoret har sedan
inriktningsbeslutet reviderat kalkylen vilket medfor att
bruttoutgiften berdknas till 85 mnkr. Kontoret bedomer att utgiften
kommer att kunna inrymmas inom ndmndens investeringsplan.

Forslaget innebir att gingbanorna séder om Gamla Brogatan
breddas till cirka 6-7 meter och far mobleringszoner med trad.
Mobleringszonerna placeras mellan gangbanorna och cykelbanorna
vilket ger en trygg 16sning for gdende och cyklister, och
cykelbanorna separeras fran biltrafiken med kantsten.

Vid héllplatserna leds cykelbanorna bakom vintytan for att fa en sa
framkomlig och sédker 16sning som mdjligt. Utrymmet for breddade
géngbanor och cykelbanor tas fran kdrbanan som pé stora delar av
strdckan fér farre korfalt och minskad mojlighet till parkering och
angoring.

P4 Ostra Jarnviigsgatan breddas cykelbanan, och pa Vasaplan byggs
en ny cykelbana. Vid Norra Bantorget byggs nya cykelbanor for att
koppla samman cykelstriken pa Vasagatan, Torsgatan och Ostra
Jarnvégsgatan och dven pa ett kvarter av Upplandsgatan narmast
Norra Bantorget byggs en cykelbana. Traden som star mitt i gatan
framfor Centralstationen behdver tas bort for att ge utrymme till
breddade géngbanor och trdd pa gatans bada sidor. Antalet gatutriad
pa Vasagatan okar fran dagens cirka 30 trad till cirka 70 trdd, och
nya vaxtbdddar mojliggor lokalt omhéndertagande av dagvatten i
enlighet med stadens dagvattenstrategi.

Gatans nya utformning innebaér att bussarnas och bilarnas
framkomlighet minskar nir korfélt tas bort. I sydlig riktning bedoms
kapaciteten minska med 20-25 %, och 1 nordlig riktning med 10 %.
Det bedoms inte ge ndgon storre paverkan i ett regionalt perspektiv
utan framst lokalt, med trogare trafik pa Vasagatan frdmst under
hogtrafiktid.

Klara Vattugrind och Klara Vistra kyrkogata sdder om Klara
Vattugrind behover byta korriktning for biltrafiken eftersom det
inte ryms svangkorfilt pd Vasagatan.
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Bakgrund

Vasagatan ingér i ett pendlingsstrak som forbinder Tegelbacken
med Torsgatan och dr en central ldnk i det regionala cykelvégnitet.
Gatan &r cirka 750 meter lang och hastighetsbegransningen ar

50 km/h. Det dr en av citys mer trafikerade gator, och gatubredden
varierar mellan 24 och 36 meter. Gatan saknar en genomténkt
gestaltning, och upplevs mer som en genomfartsled &n som en
levande stadsgata.

Trafikndmnden godkénde 2015-05-21 kontorets forslag till
inriktning for cykelstrdk pd Vasagatan enligt Alternativ cykel, till en
utgift om 30 mnkr. Alternativ cykel fokuserade fraimst pa
forbattringar for cykeltrafiken. I samband med nimndens beslut fick
kontoret i uppdrag att forhandla med fastighetsédgarna om
delfinansiering for att se om detta skulle kunna mgjliggéra en storre
gatuupprustning enligt Alternativ ny gestaltning, samt vid behov
aterkomma till nimnden med ett reviderat inriktningsbeslut.

Alternativ ny gestaltning har utdver nya cykelbanor stora fordelar
sdsom breddade gédngbanor med nya trid pa gatans bada sidor och
forbattrad belysning, och berdknades i samband med
inriktningsbeslutet vara 40 mnkr dyrare. For bada alternativen &r
trafiklosningen i princip densamma och utgangspunkten ar att
cykelbanorna ska vara 2,25 respektive 1,5 meter breda for
pendlings- respektive huvudstrak i enlighet med cykelplanen.

Alternativ cykel
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Alternativ ny gestaltning

Kontoret har efter nimndens beslut, via en etablerad
fastighetségargrupp som leds av City i Samverkan, gjort en
avstimning med de berorda fastighetsdgarna for att se om det finns
intresse av att medfinansiera Alternativ ny gestaltning.
Delfinansieringen motiveras framst av breddade gdngbanor som ger
mer plats for stadsliv, samt ett gestaltningsmissigt lyft av gatan som
dven gynnar fastighetsdgarna.

Avtal avseende delfinansiering av Vasagatans omdaning
Forhandlingarna om delfinansiering har forts i1 positiv anda, och de
flesta fastighetsdgarna har visat intresse for att delta. En
fordelningsnyckel, baserad pd en kombination av fasadlangd mot
gatan och uthyrningsbar yta, togs fram for att fordela
fastighetsdgarnas andel. Trots idoga forsok har det har inte gatt att
f4 med alla fastighetsdgare, men 13 av 17 vill vara med och bidra
till en upprustning. Ett avtal har tréffats mellan staden och
fastighetsdgarna, 1 vilket delfinansieringen med diverse villkor
regleras. Utgdngspunkten for avtalet &r den principlosning som
finns 1 Alternativ ny gestaltning, och forhandlingsresultatet ar att
fastighetsdgarna bidrar med 18,4 mnkr.

Staden skoter projektering och genomforande av projektet. En
eventuell kostnadsokning utéver den bedémda totala investeringen
bekostas av staden. Fastighetsédgarnas andel fordelas mellan
respektive fastighetsdgare pa strickan mellan Kungsgatan och
Tegelbacken enligt fordelningsnyckeln. Andelarna varierar mellan
0,53 mnkr och 2,9 mnkr, med ett snitt p 1,4 mnkr per fastighet.
Avtalet hdnvisar till principldsningar avseende utformningen och
reglerar att staden ska informera och samrada med fastighetsdgarna
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under projektets gang, t.ex. avseende utformning och
genomforande. Busshallplatsernas placering pa gatan forutsitts
gélla for atminstone de kommande fem till sju aren.

Utdver ovanstaende beskrivna delar reglerar avtalet pa sedvanligt
satt villkor for till exempel fakturering och tvist. Avtalet dr ocksé
villkorat av att trafikndmnden fattar inriktningsbeslut och
godkénner avtalet under 2016, samt att kommunfullmaiktige fattar
genomforandebeslut senast 2017.

Arendets beredning

Eftersom den sammanlagda utgiften for projektet i
inriktningsbeslutet dverstiger 50 mnkr har trafikkontoret samrétt
med stadsledningskontoret i drendet. Stadsledningskontoret kommer
att anméila samradet till kommunstyrelsens ekonomiutskott.

Beskrivning av forslaget

Den trafiktekniska 16sningen motsvarar 1 princip den som
godkéndes av trafikndmnden 2015-05-21, men Alternativ ny
gestaltning far forutom nya cykelbanor dven breddade gangbanor
och nya trdd pa gatans bdda sidor.

Forslaget innebér att bada gdngbanorna sdder om Gamla Brogatan
breddas till cirka 6-7 meter och far mobleringszoner med trad.
Mellan Gamla Brogatan och Kungsgatan blir det breddad gangbana
och trad pa oOstra sidan. Mobleringszonerna placeras mellan
géngbanorna och cykelbanorna vilket ger en trygg 16sning {or
giende och cyklister, och cykelbanorna separeras fran biltrafiken
med kantsten. Vid héllplatserna leds cykelbanorna bakom véntytan
for att fa en sd framkomlig och sdker 16sning som mojligt.
Utrymmet for breddade gangbanor och cykelbanor tas fran
korbanan som pa stora delar av strickan fér farre korfélt och
minskad mdojlighet till parkering och angoring.

Belysningen kommer att forbéttras genom att det blir en
kombination av linspdnda armaturer kompletterat med laga
belysningsstolpar mellan traden.

Utformningen anpassas till dagens utformning av Tegelbacken.
Vissa forbattringar av dverfarten dver Tegelbacken kommer att
utredas. Utformningen ar ocksa anpassad for att klara en eventuell
ombyggnad av Tegelbacken, om man i framtiden vill minska
trafikytorna dar.
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Befintlig sektion och princip fér ny sektion

P4 Ostra Jirnvigsgatan breddas cykelbanan, och p Vasaplan byggs
en ny cykelbana. Vid Norra Bantorget byggs nya cykelbanor for att
koppla samman cykelstraken pd Vasagatan, Torsgatan och Ostra
Jarnvigsgatan och dven pa ett kvarter av Upplandsgatan ndrmast
Norra Bantorget byggs en cykelbana.

Triaden som star mitt 1 gatan framfor Centralstationen behover tas
bort for att ge utrymme till breddade gdngbanor och trad pa gatans
bada sidor.

Klara Vattugriand och Klara Vistra kyrkogata soder om Klara
Vattugriand behdver byta korriktning for biltrafiken eftersom det
inte ryms svangkorfilt pd Vasagatan. Dessa gator blir dubbelriktade
for cykeltrafiken.
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Konsekvenser

Cykeltrafik

Forslaget innebér stora forbattringar for cykeltrafikens
framkomlighet och sikerhet eftersom det blir separerade cykelbanor
med bredder i enlighet med cykelplanen. Utgangspunkten for
styrningen av trafiksignalerna &r att planera for gron vag for
cykeltrafiken.

Gangtrafik, stadsliv och gestaltning

Med forslaget blir det stora forbéttringar for gangtrafiken, stadslivet
och gatans gestaltning. De breddade gangbanorna och traden gor att
gatan blir mer inbjudande for stadens invanare och besokare.
Trangseln minskar och det blir med mdbleringszonerna en naturlig
avgriansning mellan gdng- och cykeltrafiken. Trdden gor ocksa att
gatans storskaliga gaturum krymper och far en mer mansklig skala,
samt tillfor gronska i en annars ganska karg milj6. De breddade
gangbanorna 6kar mojligheterna att fa plats med uteserveringar och
annan moblering som kan frimja stadslivet. Mojligheten att virma
gangbanorna med markvirme kommer att utredas.

Parkeringsforbud omvandlas till stoppforbud 1 relativt stor grad
vilket innebir att det generellt blir svérare att stanna med bil. Det
betyder bland annat att det pa nagra kvarter blir en féorsdmrad
tillgénglighet for funktionshindrade som reser med bil. I §vrigt blir
tillgangligheten for funktionshindrade béttre med forslaget.
Eftersom géngbanorna liggs om finns det mdjlighet att minska
nivéskillnaderna vid entréer, och mobleringszonen mellan cykel-
och gangbanor ger béttre ordning och en tydligare separation mellan
giende och cyklister. Nya sittplatser ger ocksd mojlighet att vila.

Projektet innebér att de flesta av de befintliga trdden behover féllas
och ersittas av nya trad, for att f4 en bra funktion och gestaltning.
De flesta av de befintliga trdden ar i daligt skick. Nya trad fér battre
forutséttningar framst tack vare battre vixtbdddar. Nya véixtbaddar
mojliggor ocksa lokalt omhéndertagande av dagvatten 1 enlighet
med stadens dagvattenstrategi. Det totala antalet gatutrdd mellan
Kungsgatan och Tegelbacken okar frdn dagens cirka 30 stycken till
cirka 70 stycken.

Trafiksakerhet
Trafiksdkerheten bedoms bli bittre med de nya cykelbanorna.
Hastighetsgransen foreslds sénkas till 40 km/h.
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Busstrafik

Den nya utformningen far ldgre kapacitet for biltrafiken &n idag
vilket innebar att trafiken blir trogare fraimst under rusningstid.
Detta innebér att &ven bussarna kan fa 6kade kortider eftersom det
inte ryms kollektivtrafikkorfalt. Gatan trafikeras av linjerna 50, 53,
59 och 65. Storst risk for kobildning blir det i riktning sdderut pa
Vasagatan samt vasterut pa Master Samuelsgatan pa
eftermiddagarna. For att minimera riskerna for fordrojningar for
busstrafiken kan trafiksignalerna anvéndas for att forsoka stélla
bilkder pé platser dér de &r minst hindrande. Eftersom
kollektivkorfilt inte ryms &r det inte 1ampligt att i framtiden
anvinda gatan for stombusslinjer, men detta ar heller inte avsikten
enligt stomnétsplanen.

Nyttotrafik

Tack vare att de flesta byggnaderna langs gatan har underjordiska
lastfar 16ses mycket av varuforsorjningen den vigen. Vissa
lastplatser kommer att behdva utga, flyttas eller tidsbegriansas for att
framja framkomligheten. Det kan innebira att det blir lite langre att
transportera varorna for distributdrerna pa vissa delar av gatan.
Andringen av enkelriktningen pa Klara Vattugrind och Klara
Vistra kyrkogata innebér ockséa dndrade korvégar.

Det kan bli en viss minskning av taxiplatser, men omradet bedoms
dnd4 ha tillrackliga ytor for taxi.

Bil- och motorcykeltrafik

Gatans nya utformning innebdér att biltrafikens framkomlighet
minskar nér korfalt tas bort. I sydlig riktning bedéms kapaciteten
minska med 20-25 %, och 1 nordlig riktning med 10 %. Det innebér
att det blir trogare trafik frimst under hogtrafiktid. Den storsta delen
av den sodergaende biltrafiken pad Vasagatan kor mot Centralbron.
Nir kapaciteten minskar pa Vasagatan innebir det att Centralbron
istillet kan matas med négot mer trafik fran Klarastrandsleden,
Klaratunneln och Vattugatan. Det betyder att den minskade
kapaciteten pa Vasagatan inte bedoms ge nagon stérre paverkan 1 ett
regionalt perspektiv utan frimst lokalt.

For biltrafik fran Tegelbacken saknas idag mdjlighet att svinga
vanster mot Centralbron, men manga gor olagliga U-svéngar for att
andd komma dit. I forslaget skapas utrymme for att kunna gora
denna vénstersviang péd ordnat sétt.

Bil- och motorcykelparkeringar behdver utga eller flyttas.
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Trafikkontorets synpunkter

Kontoret anser att det &r mycket positivt att i samband med arbetena
med cykelstraket kunna upprusta Vasagatan till en mer
vialkomnande stadsgata. Delfinansiering vid gatuupprustningar ar
nagot som inte provats forut i Stockholm, men ar nagot som vid rétt
forutséttningar bor kunna provas dven pa andra platser. Dértill finns
ett uppdrag i arets budget om att trafikndmnden tillsammans med
exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden ska ta fram en
strategi for medfinansiering frén privata fastighetsigare.
Erfarenheterna frén detta projekt kommer att vara ett vardefullt
bidrag i arbetet med framtagande av denna strategi.

Maluppfyllelse

Maluppftyllelsen med avseende pa Framkomlighetsstrategin och
Vision for City bedoms bli hog med forslaget. Det blir stora
forbéattringar for cykeltrafiken, gangtrafiken och stadslivet och
forslaget bidrar dven till mélet i Vision for City om ett gronare City.

Projektorganisation

Projektet organiseras och bedrivs av trafikkontoret som ett normalt
investeringsprojekt. De fastighetsdgare som dr med och
delfinansierar har bildat en samrids- och referensgrupp som
kontoret kommer att samrada med under projekteringen och
genomforandet av projektet.

Ekonomi

Trafikndmnden godkénde 2015-05-21 kontorets forslag till
inriktning for cykelstrdk pa Vasagatan enligt Alternativ cykel, till en
utgift om 30 mnkr. Kontoret har direfter reviderat kalkylen vilket
ger en utgift for Alternativ cykel om 35 mnkr och for Alternativ ny
gestaltning om 85 mnkr. Den nu foreslagna reviderade inriktningen
innebdr ddrmed en 6kning fran 35 mnkr till 85 mnkr. Av den totala
utgiften finansieras 18,4 mnkr av fastighetsdgarna, det vill sdga

37 % av merkostnaden for upprustningen. Stadens nettoutgift
uppgar diarmed till 66,6 mnkr.

Finansiering av den utdkade utgiften for tillkommande gatuatgirder
kommer att provas i nimndens verksamhetsplan for 2017, men
kontorets beddmning dr att genomforande av det utokade projektet
kommer att kunna inrymmas inom ndmndens investeringsplan.

Mnkr T.om. 2017 2018 2019  Totalt
2016
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Utgifter inkl. oforutsett 6,0 12,0 35,0 32,0 85,0
Inkomster 9,2 9.2 18,4
Netto 6,0 2,8 35,0 22,8 66,6

Oversikt utgifter och inkomster

En investeringskalkyl har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berikningen visar ett negativt nettonuvarde om 57,5 mnkr.
Investeringskalkylen redovisas 1 bilaga 2.

Kapitalkostnaden for projektet kan preliminért berdknas till cirka
3,4 mnkr fran och med ar 2019, beréknat med 30 ars avskrivning
och 1,7 % intern rénta. Kapitalkostnaden minskar dérefter med
gjorda avskrivningar.

Driftkostnaderna bedoms 6ka nagot dels for att gang- och
cykelbanor dr dyrare att skota dn kdrbanor dels for att Vasagatan far
fler trdd och mer mdblering. Samtidigt minskar
underhéllskostnaderna eftersom gatan far helt nya ytskikt, vilket
minskar underhéllskostnaderna under manga ar.

Tidplan
Arbetet med delfinansiering har tagit langre tid dn berdknat vilket
gor att tidplanen justeras nagot enligt nedanstaende:

1:a halvaret 2016 Reviderat inriktningsbeslut + systemhandling
2:a halvéret 2016 Genomforandebeslut i trafikndmnden

2:a halvéret 2016 Genomforandebeslut 1 kommunfullméktige
2:a halvaret 2016 Detaljprojektering

1:a halvaret 2017 Upphandling av entreprendr

2:a halvéret 2017 — 2019 Entreprenadarbeten
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Trafikkontorets forslag

Kontoret foresldr att nimnden godkinner kontorets forslag till
reviderat inriktningsbeslut for Vasagatan enligt Alternativ ny
gestaltning till en utgift om 85 mnkr. Med fastighetsédgarnas
delfinansiering inrdknad blir nettoutgiften 66,6 mnkr.
Trafikndmnden godkénner dven bilagt avtal.

Slut

Bilaga

1. Avtal avseende delfinansiering av Vasagatans upprustning
2. Investeringskalkyl
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