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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner tjénsteutlatandet som svar pa
remissen.
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Forvaltningschef

Fredrik Alfredsson
Avdelningschef

Sammanfattning

Trafikndmnden har fatt en motion fran Bo Arkelsten (M) om
laddstationer for elcyklar. I motionen foreslés att
kommunfullméktige uppdrar &t trafikndmnden och Stockholm
parkering AB att bygga laddstationer for elcyklar pa ldmpliga
platser i Stockholms stad.

Trafikkontoret anser att staden bor se till att cykelgarage som byggs
framover har elladdningsmojligheter. Daremot anser trafikkontoret
inte att staden bor satsa pa laddutrustning for elcyklar 1 gatumiljo,
bland annat for att det pa grund av stoldrisk dr tveksamt hur manga
som faktiskt vill [dmna sin elcykel pd laddning under natten
utomhus.
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Bakgrund

Trafikndmnden har fatt motion (2015:82) fran Bo Arkelsten (M) om
laddstationer for elcyklar, pd remiss fran kommunstyrelsen.
Remisstiden stricker sig till och med den 1 september. Motionen
bifogas.

Motionens innehall

I motionen framfors 1 huvudsak f6ljande. Just nu gors omfattande
investeringar i cykelinfrastruktur, men det finns vissa brister vad
giller infrastrukturen for bland annat stadens elcyklister. Stockholm
bor for att uppna malet med att vara en ledande cykelstad satsa pa
cykelinfrastruktur i bred mening och da dven inkludera
laddstationer for elcyklar. Stockholm bor vidare gé fore i
utbyggnaden av laddinfrastrukturen for elcyklar, och
kommunfullmaiktige foreslas uppdra ét trafikndmnden och
Stockholm parkering AB att bygga laddstationer for elcyklar pa
lampliga platser i Stockholms stad.

Arendets beredning

Arendet har beretts av tillstindsavdelningen i samrad med
trafikplaneringsavdelningen, Stockholm Parkering och
miljoforvaltningen.

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret instimmer i att Stockholm bor satsa pa
cykelinfrastruktur i bred mening. Stockholm ska bli en ledande
cykelstad och Stockholms stad satsar darfor rejilt pa att gora det
enklare och sékrare att cykla. Som dven pdpekas i motionen
genomfors omfattande investeringar 1 cykelvignétet for att gora det
lattare att cykelpendla och for att fler ska vilja att ta cykeln.
Dessutom genomfors andra dtgérder for att underlétta for cyklister.
Till exempel har trafikkontoret i uppdrag att arbeta for
framkomlighet pé stadens cykelbanor nér de blockeras av
felparkerade bilar eller andra hinder. Detta sker bland annat genom
parkeringsdvervakning med mc-patruller langs cykelpendlingsstrak.
Vidare ska kontoret ta stor hdnsyn till behovet av trygga
cykelparkeringar 1 planeringen av nya omraden och fortsétta att
utreda forutséttningarna for cykelgarage i kollektivtrafiknéra ldgen.
Trafikkontoret foljer utvecklingen av elcykelanvindningen med
stort intresse.

Behovet av laddning for elcyklar i férhallande till elbilar
Inom kontoret pagér utifran uppdrag 1 kommunfullmiktiges budget
for 2016 ett arbete med att etablera fler laddmdojligheter for elbilar 1
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gatumiljo och bland annat utreda forutséttningarna for att skapa
sdrskilda laddgator for normalladdning. Laddning 1 gatumiljo &r ett
satt att skynda pa overgingen till fossilfri drift genom att underlétta
etableringen av elbilar.

Nar det géller elcyklar har dessa ofta 16stagbara batterier som
dgaren enkelt tar med sig in och laddar med vanligt jordat uttag.
Réckvidden for batteriet pa en elcykel dr ca fem mil. Att cykla
elcykel fungerar som en vanlig cykel, med skillnaden att cyklisten
kan slé pa elassistans och vélja om denne vill ha mycket eller lite
hjélp fran elmotorn. Om batteriet tar slut och cyklisten inte har
tillgang till ett vanligt jordat uttag gér det att ta sig fram enbart for
egen maskin. Beroende pé cykelmodell 4r det forvisso ofta lite
tyngre att cykla elcykel utan batterihjilp jamfort med vanlig cykel.

Behovet av laddmojligheter i gatumilj6 ar dérfor enligt
trafikkontoret mindre for elcyklar &n for elbilar. Eftersom elcyklar
har en relativt 1ang rackvidd bedoms behovet av att ladda under
dagen inte uppkomma i sé stor utstrackning. Det bor 1 allménhet
rdcka med att ladda cykeln under natten, forslagsvis genom att ta in
batteriet och ladda 1 bostaden, eller ladda 1 exempelvis ett
cykelforrad.

En annan aspekt som bor kunna bidra till lagre efterfragan pa
laddstolpar ar stoldrisken. Elcyklar dr forhdllandevis dyra cyklar
och det ar tveksamt hur ménga som faktiskt vill lamna sin elcykel
pa laddning under natten utomhus i Stockholm.

Kostnader och marknad

Att sdtta upp publik laddning for elcyklar utomhus kan enligt
kontorets erfarenhet kosta upp till 40 000 kr per laddstation och da
inbegripa elservice, ledningsdragning och utrustning. Enligt
Cykelfrdmjandet kostar elen till en elcykel under 50 kr/ar for den
som cyklar ca 5 mil/vecka. Trafikkontoret gor utifran detta
beddmningen att intresset fran marknadsaktorer att gora detta pa
egen bekostnad enligt det sétt som snabbladdare for elbilar
etablerats pa stadens mark av Fortum och Vattenfall borde vara lagt.

Ska staden sétta upp denna typ av laddutrustning behovs en
tjdnsteupphandling dér en privataktor far i uppdrag att sitta upp och
skota laddutrustning, service, underhall och betaltjénst. Detta ar ett
relativt tidskrdvande och kostsamt forfarande, och kontoret bedémer
inte att det skulle sta i proportion till nyttan.
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Laddmoajligheter i garage och pa tomtmark

I Norra Djurgardsstaden stéller Stockholms stad krav pa att
laddning for eldrivna tva- och trehjulingar anordnas i anslutning till
cykelparkeringar inomhus och pa gérdar. Sddan installation av
vanliga jordade uttag bedoms vara en enkel och inte sarskilt dyr
atgird som bor kunna utforas av bostadsrattsforeningar och andra
fastighetségare dven 1 befintliga cykelrum. Motsvarande krav bor
framover generellt kunna stillas pa bostadsfastigheter dér staden ar
markégare.

Staden bor se till att cykelgarage som byggs framdver har
elladdningsmdjligheter. Detta géller exempelvis cykelgaraget péd
Odenplan och ett framtida cykelgarage pa Centralen. Trafikkontoret
kommer att se dver mojligheten att installera elladdningsmdgjligheter
i Alvsjd resecentrum. Stockholm Parkering, Svenska Bostider,
Stockholmshem och Familjebostédder kan uppmanas att installera
laddmaojligheter i1 cykelforrad/cykelgarage.

Stockholm Parkering har en plan f6r utbyggnad av
cykelparkeringsmojligheter 1 sina anldggningar och har for avsikt att
hantera fragan om laddning av elcyklar pd samma sitt som for
el/hybridbilar. Det innebér att befintliga och nya kunder kontaktar
bolaget med forfragan om laddningsmdjlighet och Stockholm
Parkering installerar laddning till den plats som kunden hyr.

Slut

Bilaga
1. Motion (2015:82) om laddstationer for elcyklar



