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§1

Val av justerare och tid for justering

Beslut

Trafikndmnden utser vice ordféranden Cecilia Brinck (M) att
tillsammans med ordféranden Daniel Helldén (MP) justera dagens
protokoll.

Justering sker torsdagen den 28 april 2016.

§2

Fragor for beredning och information fran kontoret
Skrivelser for beredning

Anmélan gors av inkomna skrivelser till trafikndmnden enligt
foljande:

1  Om overgéangsstille vid Soder Mélarstrand, fran Patrik
Silverudd (L). Dnr T2016-01212

2 Om parkeringsavgifter for rorelsehindrade, fran Patrik
Silverudd (L). Dnr T2016-01176

Beslut
Trafikndmnden overlamnar skrivelserna till trafikkontoret for
beredning.

Information om planerad nimndresa

Ordféranden Daniel Helldén (MP) informerar om att nimnden
kommer att géra en gemensam studieresa mellan den 31 augusti och
den 2 september 2016. Resmaélet dr dnnu inte klart men datumet &r
faststillt. Ett &rende med mer information om resan kommer att tas
upp 1 trafikndmnden den 19 maj 2016.

Beslut
Trafikndmnden tackar for informationen.

§3
Anmalan av inkomna skrivelser till trafiknamnden

Inkomna skrivelser m.m. till trafiknimnden enligt forteckning fran
den 30 mars respektive den 14 april 2016 anmals.
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§4
Anmalan av delegationsbeslut fattade inom
trafikkontoret

Dnr T2016-00028

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden lagger anmélan till handlingarna.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 22 mars 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Sida 3 (42)

Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar

enligt kontorets forslag.

§5

Anmalan av protokoll fran radet for funktions-
hinderfragor

Dnr T2016-00073

Protokoll 2/2016 fran sammantrade med radet for

funktionshinderfragor vid trafikndmnden och Stockholms Stads

Parkerings AB frin den 7 mars 2016 anmails.

§6
Anmalan av ekonomisk uppfoljning 03/2016
Dnr T2016-00195

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden ldgger anmaélan till handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 9 april 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).



e Stockholms

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret

Trafikndmnden 2016-04-14 Sida 4 (42)

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§7

Yttrande om forslag till forordning av elbusspremie.
Anmalan av svar pa remiss fran kommunstyrelsen
Dnr T2016-00445

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden lagger anmaélan till handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 21 mars 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§8

Billstaan - forslag till atgardsprogram. Anmalan av svar
pa remiss fran miljéférvaltningen

Dnr T2016-00155

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden ldgger anmaélan till handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 23 mars 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
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enligt kontorets forslag.

§9

Utredning av depalokalisering for utbyggnad av
tunnelbana. Anmalan av svar pa remiss fran
kommunstyrelsen

Dnr T2016-00273

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden lagger anmaélan till handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 12 mars 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§10

Delrapport fran Sverigeforhandlingen:
Hoghastighetsjarnvagens finansiering och kommersiella
forutsattningar (SOU 2016:3). Anmalan av svar pa remiss
fran kommunstyrelsen

Dnr T2016-00172

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden ldgger anmailan till handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 24 mars 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Fleminggatan 4 Beslutsgéng
Box 8311 . . N
104 20 Stookholm Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar

www.stockholm.se/trafikkontoret
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enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Patrik Silverudd (L) enligt f6ljande:

Vi ser en uppenbar risk for att viktiga investeringar trangs
undan om planerna pa hoghastighetsbanor ska forverkligas.
Stockholm och Sverige ér 1 stort behov bade av bittre
spartrafik och av fler bostdder men under 6verskadlig tid ar
hoghastighetsbanor fel prioritering.

Grundproblemet som upplevs av minga resenirer och foretag
ar att den tagtrafik som redan finns fungerar alltfor daligt.
Statens forsta uppgift maste darfor vara att sdkerstélla att den
nuvarande tagtrafiken fungerar bittre.

Darefter finns upprustnings- och utbyggnadsprojekt som
kunde ge stor nytta pé kortare tid och med mindre stérningar.

Kostnaderna for hoghastighetsbanor ar hapnadsvéickande
hoga, sannolikt langt Gver 300 miljarder kronor. Stationer och
anslutningsbanor ar da inte medridknade. Kostnaden
motsvarar vad staten lagger pa infrastrukturprojekt under 15
ar. Planeringen kommer att kréva stor del av tillgdngliga
utredningsresurser, vilket ocksé kan stoppa och forsena andra
projekt och i virsta fall kan kostnaderna komma att spilla
over pd andra omrdden som skola och omsorg.

Ett huvudproblem for hdghastighetstag &r att sparbunden
trafik framst ar [onsamt i ett regionalt perspektiv. Hér riskerar
Sverigeférhandlingen att gora dubbel skada. Forutom att
sluka enorma resurser som kunde ha anvénts béttre pd annat
hall, ska nationell trafik alltid ha prioritet framfor lokal- och
regionaltdg som dérfor tringer undan dessa i hogtrafik.

Den som tagpendlar varje dag riskerar alltsa stora forseningar,
medan den som reser med hdghastighetstigen enstaka génger
per ar alltid har foretrédde.

Stockholm och Sverige behover satsa pé spértrafik men de
enorma summorna som hoghastighetsbanorna skulle kosta
kan anvéndas betydligt smartare till storre nytta for fler
manniskor. Darfor anser vi att man omedelbart ska avbryta
planeringen for hoghastighetsbanor i nértid s att inte mer
resurser slosas bort pd forgavesutredningar.
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§ 11
Gang- och cykelatgarder pa Arenavéagen vid Globen.
Genomférandebeslut

Dnr T2016-01200

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner forslag till genomforande av
ging- och cykelatgirder pd Arenavigen till en uppskattad
utgift om 15 mkr.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 14 mars 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Niamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl.
(M), Patrik Silverudd (L) och Karin Ernlund (C) enligt foljande:

Vi tycker att denna investering ér viktig och stéller oss darfor
bakom beslutet. Det dr dock problematiskt att
investeringskostnaden skenat frén 6 till 15 mnkr, vilket
motsvarar cirka 150 procent. Utifran detta sa stiller vi oss

dven frdgande till en mojlig fordyrning med 30 procent med
hénvisning till oforutsdgbara kostnader. Enligt praxis ar det
rimligt att ldmna utrymme for oforutsigbara kostnader om 10-
15 procent, givet detta verkar 30 procent vara véldigt hogt.
Detta &r ytterligare ett tecken pd den rodgronrosa majoritetens
oformaga att ta ansvar for stockholmarnas skattepengar vilket
1 forldngningen riskerar att forsdmra staden ekonomi kraftigt.

Ersattaryttrande

Mikael Valier (KD) instimmer i sdrskilt uttalande fran vice
ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M), Patrik Silverudd (L) och
Karin Ernlund (C).
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§12

Parkeringsstrategi och plan for gatuparkering.
Antagande

Investeringar for genomférande av plan for
gatuparkering. Genomforandebeslut

Dnr T2016-00050

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden antar parkeringsstrategi och plan for
gatuparkering och hemstéller till kommunfullméktige att
godkidnna ndmndens beslut.

2 Trafikndmnden godkénner forslag till nya parkeringsavgifter,
vilka kommer att inforas succesivt i enlighet med &drendet,
avgifter, avgiftstider och taxebendmningar enligt bilaga 1 till
kontorets tjdnsteutlatande, samt hemstiller till kommun-
fullmiktige att faststélla forslaget att gilla fran den
1 september 2016.

3 Trafikndmnden godkédnner forslaget om att ta bort
indexreglering av parkeringsavgifter samt hemstéller till
kommunfullméktige att godkédnna nimndens beslut.

4 Trafikndmnden godkénner genomférande av investeringar for
plan for gatuparkering till en berdknad utgift om 84 mnkr och
hemstéller till kommunfullméktige att godkédnna ndmndens
beslut.

5 Trafiknimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 1 april 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Jan Valeskog
m.fl. (S) foreslér (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) foreslar att
ndmnden beslutar enligt féljande:

1 Att delvis bifalla kontorets forslag.
Att avsld kontorets forslag till avgiftsbeldggning for
Flemin personer med parkeringstillstdnd for rorelsehindrade.
ggatan 4 )
Box 8311 3 Att avsla kontorets forslag till beslut avseende

104 20 Stockholm . . . .
warw. stockholm.se/trafikkontoret avgiftsbelaggning av motorcyklister och moped klass 1.
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4 Att uppdra at kontoret att dterkomma med ett nytt forslag
pa taxor for motorcyklar och moped klass 1, som utgar
fran vilken yta de tar upp i forhallande till bilar.

5 Att avslé kontorets forslag avseende forlangda
avgiftstider i innerstaden pd vardagar.

6 Att avsla kontorets forslag till att avgiftsbeldgga dag
innan helgdag i zon 3, 4 och 5.

7 Att trafikkontoret far i uppdrag att aterkomma till
ndmnden under 2017 med en utvirdering om hur
fordndringarna i planen fallit ut.

8 Att uppdra at forvaltningen att dterkomma till nimnden
med forslag pa att reducera kostnaden for
nyttoparkeringstillstand for hemtjénstpersonalen.

9 Att dirutdver anfora:

Vi delar uppfattningen att rorlig trafik ska prioriteras framfor
stillastdende trafik. Vi dr darfor inte frimmande fOr att gora
fordndringar 1 stadens parkeringsregleringar men vi anser att
fordndringar maste utga fran faktiska behov och inte politisk
prestige. Vi anser darfor att trafikndmnden bor ha en mer
pragmatisk instédllning till avgiftsfragan och utgd ifrén vilka
omraden som har behov av ndgon form av avgifter i syfte att
reglera gatumarkens anvéndning. Diremot dr det inte befogat
att infora parkeringsavgifter pa gator och i omraden dar
tringseln dr obefintlig. Vi anser t ex inte att nagot det
foreligger nagot behov av att infora avgifter i taxomrade 6
inom en Overskadlig framtid.

Vi anser att gatu- och kantstensparkering, i de ldgen dar
behov foreligger ska kunna tas bort men utgdngspunkten ska
alltid vara att de ska ersdttas pd ndgot sitt- antingen genom
ny gatuparkering eller genom nya garageplatser. I den
rodgronrosa majoritetens forslag dr det dock uppenbart att det
inte finns nagra konkreta planer pé att ersétta de
gatuparkeringar som tas bort och det tycker vi dr mycket
problematiskt.

Vi menar att foreliggande forslag kommer att innebéra
kraftiga forsdmringar for stockholmarna och forsvéra deras
vardagspussel eftersom det inte finns ndgra konkreta forslag
pa var bilarna ska ta vigen. Det dr uppenbart att majoritetens
ambition med forslaget dr avskriacka méinniskor frén att kora
bil, ndgot som visar pd en bristande formaga att forstd att
ménga ménniskor dr beroende av bilen for att fa vardagen att
gé ihop. Ocksé forslaget om en utdkning av avgiftstiderna
fran 9-17 till 7-19, visar att majoritetens ambition dr att gora

Fleminggatan 4 det svarare for manniskor i deras vardag.
Box 8311

104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Forslaget om inforande av parkeringsavgifter for personer
med parkeringstillstdnd for rorelsehindrade ar problematiskt
ur flera perspektiv. Forutom att det 6kar byrakratin sa later
man ambitionen att komma at dem som inte skoter sig ga ut
over den stora majoriteten som faktiskt skoter sig och foljer
reglerna Vi anser i stéllet att staden, tillsammans med polisen,
bor kraftsamla kring att komma at ménniskor med stulna och
forfalskade tillstand. Erfarenheter fran andra ldnder visar att
detta dr det mest effektiva sittet att komma at problemet da
det ofta far snabb spridning. Det finns ocksa andra alternativ,
dér krav pa chip-16sningar kopplade till parkeringstillstandet,
mdjligheterna dr dirmed inte begrénsade till den nu
foreslagna 16sningen. Till skillnad fran majoriteten tror vi
heller inte att en avgiftbeldggning kommer 16sa problemet
med falska tillstdnd eftersom ménga ser att vinsten ligger i att
parkera pa parkeringsplats for rorelsehindrade, inte i att
parkertingen &r avgiftsfri Det forslag som nu ligger tar inte
hénsyn till att manga rorelsehindrade personer har bilen som
ett hjélpmedel, inte heller finns det bra svar péd hur
rorelsehindrade personer ska kunna erldgga avgift i de fall dar
de inte kan eller finner det I6nsamt att soka dispens. Alla har
inte smartphones och méanga rorelsehindrade har heller inte
mdjlighet att betala 1 parkeringsautomaterna. Vidare riskerar
dessa personer att hamna i kommunarrest dé flera kommuner
1 savdl ldnet som i riket stdr pa tur att infora liknande system
under forutséttning att Stockholms stad gor det.

Sverige har under ménga ar arbetat inom EU for att fa
tillstdnd avgiftsfri parkering for personer med
parkeringstillstand for rorelsehindrade och har till slut lyckats
f4 igenom detta. Utifran detta ter det sig valdigt markligt att
Stockholms stad nu gar &t andra hallet och istéllet infor
avgifter for den gruppen. Vi ser ocksa att det finns problem
med tillimpningen av EU-direktiv om att ett
parkeringstillstand ska vara kopplat till en person och inte till
en specifik bil. Det forslag som nu foreligger frangér ocksa
den principen da endast tre bilar kan kopplas till dispensen.
Det omojliggor for personer med rorelsehinder att hyra bil,
anvénda en bilpoolsbil eller for den delen saméka med en
bekant. Det senare rimmar inte vil med majoritetens
ambitioner om minskad tringsel eftersom den enda ldsningen
for rorelsehindrade blir att skaffa gen bil for att kunna ta sig
fram.

Enligt den r6dgronrosa majoriteten dr syftet med

fordndringarna att 6ka framkomligheten och minska kderna 1
Fleminggatan 4 Stockholm. Mot bakgrund av detta ter sig avgiftssittningen av
Box 8311 motorcyklar och moped klass 1 ndgot marklig. Vi ser att det

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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3)

kan finnas en poédng i att alla som anvidnder gatuutrymmet pa
platser dar trangsel finns ocksa ska betala for detta men vi
anser att detta i sa fall bor séttas i proportion till hur mycket
utrymme som ianspraktas. Darmed finner vi det inte rimligt
att en motorcykel och moped, som tar upp knappt en fjardedel
av den plats en bil upptar, ska betala hélften av vad en bil gor.
Vi anser att trafikkontoret bor aterkomma med ett nytt forslag
till nimnden dér avgiften for dessa fordon stér i proportion till
det utrymme som de tar upp.

Vidare vill vi ocksd uppdra at férvaltningen att ta fram forslag
pa hur kostnaden for nyttoparkeringstillstand for
hemtjénstpersonalen kan reduceras. Detta da det finns
allvarliga problem med att ménniskor med ett omsorgsansvar
1 tjdnsten far privata parkeringsboter. Detta kan exempelvis
ske genom att arbetssituationen gor att man maste stanna
langre &n planerat och tiden for parkeringsbiljetten dérfor tar
slut. Bilen &r ett viktigt verktyg for hemtjénstpersonal,
framfOrallt nér arbetsschemat innebér 14nga avstand distans
mellan de édldre. Darfor bor vi sdnka avgiften for dessa
ménniskor snarare dn att hoja densamma.

Den rédgronrosa majoriteten anger forbattrad framkomlighet
som en anledning till de foreslagna forandringarna. Samtidigt
véljer man att blunda for en av de viktigaste investeringarna
for att 6ka framkomligheten 1 Stockholms innerstad, ndmligen
byggandet av den Ostliga forbindelsen. Den 0Ostliga
forbindelsen berdknas minska trafiken 1 innerstaden med 11
procent vilket kommer att 6ka framkomligheten for andra
prioriterade trafikslag.

Till skillnad fran majoriteten anser inte vi, att politikers
uppgift dr att gora det svéarare for ménniskor — tviartom. Vi
anser att fokus bor ligga pé att bekdmpa utslédppen och bullret
snarare @n att bekdmpa bilen som sédan.

Patrik Silverudd (L) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Att delvis bifalla forslaget till beslut.
Att avsla den delen av drendet som behandlar avgifter for
parkeringstillstdnd for rorelsehindrade.

3 Att dterremittera den delen av drendet som behandlar
avgifter for MC/EU-mopeder.

4 Att avsld den delen av drendet som behandlar framtida
avgiftshojningar.

5 Attavsla den delen av drendet som behandlar avgifterna
for nyttoparkeringstillstand.
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6 Att darutover anfora:

Majoriteten i Stockholm infér med den nya
parkeringsstrategin en ny politik pa parkeringsomradet. Den
innehaller nya principer for parkering, hdjda
parkeringsavgifter och en plan for hur dessa ska utvecklas 1
framtiden. Fordndringarna som foreslas ar langtgdende och
kommer att ha stor paverkan pé vildigt ménga stockholmare.

Liberalernas utgangspunkt for parkeringspolitiken ar att
framkomligheten ska 6ka. Nér yteffektiva transportslag som
cykel, gdng och kollektivtrafik premieras blir det enklare att
ta sig fram dven med bil. Liberalernas stiller sig darfor
positiva till den 6kning och utdkning av parkeringsavgifterna
som foreslés trada i1 kraft 1 september 2016. For att ytterligare
starka kollektivtrafikens attraktivitet bor strickor som ar
sarskilt viktiga for kollektivtrafiken vara helt fria fran
gatuparkering.

Parkeringsavgifter ska anvéindas med precision. Det finns
ingen anledning for staden att ta ut parkeringsavgifter dér
framkomligheten dr god. Att 1 framtiden infora nya
parkeringsavgifter pd prognoser och dr osdkert och riskerar att
leda till att parkeringsavgifter infors dér det inte finns nagot
behov av dem. Framtida dkningar bor istéllet faststéllas mer
dynamiskt med utgangspunkt i trafikdata.

For att uppna tillrackligt ménga platser pa kvartersmark stélls
det i byggprocessen krav pa antalet p-platser vid
nybyggnation. Dessa ska finaniseras genom den hyra
fastighetsdgaren far ut av platsen. Det &r viktigt att staden inte
slar undan marknadsprisséttningen for dessa p-platser genom
gatuparkeringens reglering, i s fall bygger vi garage och p-
plaster som inte anvédnds och det ar inte samhallsekonomiskt
effektivt.

Kantstensparkering i innerstaden spelar roll. For
rorelsehindrade dr kantstensparkeringen oumbérlig for ta sig
runt i staden. Samma sak géller for nyttotrafiken, alltsé
serviceutrustade fordon och fordon som transporterar gods.
For bada dessa typer av parkering foreslar majoriteten en
hardare ekonomisk verklighet.

Liberalerna menar att inférandet av en avgift for
rorelsehindrade dr oacceptabel. Majoriteten motiverar
avgiften med att det motverkar fusk. Det &r inte rimligt att

Fleminggatan 4 personer med funktionsnedséttning ska betala for andra
Box 8311 mainniskors fusk. Dessutom ir effekten tveksam dé
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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anledningen till fusket snarast 4r mdjligheterna att hitta en
parkeringsplats én att parkera gratis. Infor Stockholm avgiften
gér staden frén att vara ett foredome for tillgéngligheten till
att vara den enda staden i Europa med parkeringsavgift for
rorelsehindrade.

Nyttoparkeringstillstindens avgifter hojd i kategori A och B.
Parkeringstillstinden géller serviceutrustade fordon och
fordon som transporterar gods. Nyttoparkeringen ér till for
foretagsverksamhet som uppfyller viktiga funktioner for hur
staden fungerar och dr. Liberalerna dr negativt instéllda till att
avgifterna hojs.

Kantstensparkeringen spelar fortsatt stor roll i Stockholm.
Mot bakgrund av att vi méste hushélla med
kantstensparkeringen ser Liberalerna att dessa regler med
fordel kan fordndras 1 en mer restriktiv riktning. Samtidigt bor
vi infora fler lastzoner for att gynna nyttotrafiken.

Parkering av mopeder klass 1 och motorcyklar utan sidovagn
pa sérskilda parkeringar dr idag avgiftsfritt 1 Stockholm. Att ta
sig fram pa tva hjul ar mer yteffektivt an att ta sig fram pé
fyra hjul oavsett om det handlar om cykel eller ett motordrivet
fordon. Delen av drendet som ror avgiften for dessa fordon
foreslar Liberalerna aterremitteras. Om avgifterna infors kan
det innebira en dtergang till bilanvindande for vissa.
Eventuella avgifter bor tas fram pa ett sddant sitt att personer
som idag anvdnder MC eller EU-mopeder tycker att avgiften
ar sé pass skalig att de fortsitter ta sig fram pa tva hjul — dven
efter eventuella avgifter.

I ytterstaden och delar av nérfororten finns det pd manga
stdllen idag ingen anledning att ta ut parkeringsavgifter av
framkomlighetsskil. Daremot skulle vissa omraden 1
ytterstaden, som &r planerade med ett 6verflod av parkering
pa kvartersmark, kunna ha nytta av en striktare reglering av
gatuparkeringen. Det skulle fa fler att vélja parkering pa
kvartersmark men dér detta inte gir bor staden gé forsiktigt
fram med parkeringsavgifter (pd gatumark). Darfor ar det
viktigt att framtida “aktiveringar” sker pa ett mer flexibelt sétt
med hjilp av exempelvis trafikdata.

I andra nérfororter har ddremot trangseln 6kat. Det beror bade
pa att de blir allt titare bebyggda och pa att innerstadens
bilister har borjat parkera i dér 1 takt med att
parkeringsavgifterna i innerstaden har 6kat. Déarfor behdvs en

Fleminggatan 4 generell avgiftszon i narforort. Denna avgiftszon bor
Box 8311 kombineras med boendeparkering.
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Samtidigt som staden begransar ménniskors mdjligheter att
anvénda bilen maste staden ocksa 6ka ménniskors mojligheter
att transportera sig pa annat sétt. Stadens parkeringspolitik
mdste kombineras med en aktiv politik for andra
transportslag. Det &r viktigt att fler och battre
cykelparkeringar byggs, bade i innerstaden, narforort och i
kollektivtrafikndra ldgen.

Ingen som flyttar in i en nybyggd bostad ska enligt forslaget
ritt till boendeparkering. Att undanta vissa fastigheter, men
inte andra, i respektive zon ir mycket drastiska forslag som
riskerar att {4 véldigt stora och oberdkneliga konsekvenser,
till exempel pa bostadspriserna, hanteringeringen av tillstand
och vécker frdgan om likabehandlingsprincipen for vira
medborgare. Regler for boendeparkering ska vara samma for
nybyggen som for dldre fastigheter inom respektive
parkeringszon. Byggar ska inte avgora om inte sirskilda skal
foreligger.

Karin Ernlund (C) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Att delvis bifalla kontorets forslag.

Att avsld kontorets forslag till avgiftsbeldggning for
personer med parkeringstillstdnd for rorelsehindrade.

3 Attuppdra at kontoret att &terkomma med reviderat
forslag till beslut for hur fusket med utldndska
parkeringstillstdnd for rorelsehindrade kan beivras.

4 Att avsla kontorets forslag till beslut avseende
avgiftsbeldggning av motorcyklister och moped klass 1.

5 Att uppdra at kontoret att dterkomma med ett nytt forslag
pa taxor for motorcyklar och moped klass 1, som utgar
fran vilken yta de tar upp i forhallande till bilar.

6 Att sinka avgiften for nyttoparkeringstillstdnd C till
12 000 kronor per dr samt utdka platserna for tillstdndet.

7 Att ddrutdver anfora:

Centerpartiet delar ambitionerna i parkeringsstrategin.
Framkomligheten behdver 6ka och trafikens miljobelastning
minska. Dessutom tar kantstensparkering upp vérdefull plats
som kan anvindas till annat sd som cykelbanor, busskorfalt,
uteserveringar eller annat som bidrar till ett trevligare och mer
levande gaturum.

Centerpartiet stir darfor bakom de delar 1 strategin och planen
som giller 6kade avgifter samt tider. Dock finns det tre
konkreta forslag som vi inte kan stilla oss bakom. Det forsta
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giller inforandet av parkeringsavgifter for personer med
parkeringstillstdnd for rorelsehindrade. Det andra géller det
déligt genomarbetade forslag om avgifter for MC och moped.
Det tredje géller avgifterna for nyttoparkeringstillstand C dar
Centerpartiet motsétter sig den hoga avgiften och de
begréinsade platser i1 staden dér food trucks far sta.

Forslaget om inforande av parkeringsavgifter for personer
med parkeringstillstind for rorelsehindrade dr problematiskt
ur flera perspektiv. Forutom att det 6kar byrékratin s later
man ambitionen att komma at dem som inte skoter sig gé ut
over den stora majoriteten som faktiskt skoter sig och foljer
reglerna Vi anser 1 stéllet att staden, tillsammans med polisen,
bor kraftsamla kring att komma at ménniskor med stulna och
forfalskade tillstdnd. Erfarenheter fran andra ldnder visar att
detta dr det mest effektiva sittet att komma at problemet dé
det ofta far snabb spridning. Det finns ocksa andra alternativ,
dér krav pa chip-l6sningar kopplade till parkeringstillstdndet,
mojligheterna dr ddrmed inte begrénsade till den nu
foreslagna 16sningen. Till skillnad fran majoriteten tror vi
heller inte att en avgiftbeldggning kommer 16sa problemet
med falska tillstdnd eftersom manga ser att vinsten ligger i att
parkera pa parkeringsplats for rorelsehindrade, inte i att
parkertingen ar avgiftsfri Det forslag som nu ligger tar inte
hénsyn till att manga rérelsehindrade personer har bilen som
ett hjdlpmedel, inte heller finns det bra svar pa hur
rorelsehindrade personer ska kunna erldgga avgift i de fall dar
de inte kan eller finner det 16nsamt att soka dispens. Alla har
inte smartphones och manga rorelsehindrade har heller inte
mojlighet att betala 1 parkeringsautomaterna. Vidare riskerar
dessa personer att hamna i kommunarrest dé flera kommuner
1 sdvdl ldanet som 1 riket star pa tur att infora liknande system
under forutsittning att Stockholms stad gor det.

Sverige har under ménga 4r arbetat inom EU for att {2
tillstdnd avgiftsfri parkering for personer med
parkeringstillstand for rorelsehindrade och har till slut lyckats
fa igenom detta. Utifran detta ter det sig véldigt mérkligt att
Stockholms stad nu gér &t andra héllet och istéllet infor
avgifter for den gruppen. Vi ser ocksa att det finns problem
med tillimpningen av EU-direktiv om att ett
parkeringstillstdnd ska vara kopplat till en person och inte till
en specifik bil. Det forslag som nu foreligger frangar ocksa
den principen dé endast tre bilar kan kopplas till dispensen.
Det omojliggor for personer med rorelsehinder att hyra bil,
anvénda en bilpoolsbil eller for den delen samaka med en

Fleminggatan 4 bekant.
Box 8311

104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret



Stockholms
¥ stad

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret

Trafiknamnden 2016-04-14 Sida 16 (42)

Enligt den r6dgronrosa majoriteten dr syftet med
forandringarna att 6ka framkomligheten och minska kderna 1
Stockholm. Mot bakgrund av detta ter sig avgiftssittningen av
motorcyklar och moped klass 1 nagot marklig. Vi ser att det
kan finnas en poédng i att alla som anvinder gatuutrymmet pa
platser dar trangsel finns ocksa ska betala for detta men vi
anser att detta i sa fall bor séttas i proportion till hur mycket
utrymme som ianspraktas. Darmed finner vi det inte rimligt
att en motorcykel och moped, som tar upp knappt en fjardedel
av den plats en bil upptar, ska betala hilften av vad en bil gor.
Vi anser att trafikkontoret bor terkomma med ett nytt forslag
till nimnden dér avgiften for dessa fordon stér i proportion till
det utrymme som de tar upp.

Tack vare Centerpartiet avskaffades forra mandatperioden
forbudet mot Food trucks i Stockholm. Det var en seger bade
for sméforetagande, stadsliv och matkultur i Stockholm.
Tillstanden for Food trucks dr nu permanentade och ar en
sjdlvklar del av Stockholms stadsliv. Nér beslutet fattades om
att permanenta Food trucks-tillstanden varen 2015 foreslog
Centerpartiet dels att avgiften skulle behillas till 12 000
kronor och dels att tillstdnden skulle gélla dygnet runt och i
hela staden. Foreslaget rostades ned och konsekvenserna syns
nu. Flera food trucks ldgger ner sin verksamhet pa grund av
den nya hogre avgiften om 30 000 kronor samt att det rader
brist pé attraktiva platser att st vid. En av Food truck-dgarna
konstaterar "Det stora felet dr att vi inte fir vara dér det finns
folk”. Om det ska vara inte ska vara tillatet att sta vid vissa
platser och under vissa tider maste det finnas goda skal till att
forbjuda detta. Nagra sddana skél har inte presenterats.

Centerpartiet saknar ocksa resonemang kring vilka ytterligare
verktyg staden behover for att kunna planera och utéva en
aktiv parkerings- och miljopolitik. Idag kan exempelvis inte
en kommun reservera sdrskilda p-platser for miljobilar eller
ha differentierade avgifter for miljobilar. Dessa nationella
regler behdver dndras och makten decentraliseras sa att
Stockholm kan ligga i framkant 1 milj6- och klimatarbetet.

Beslutsgang i delen om aterremiss

Ordfoéranden Daniel Helldén (MP) stéller forslaget att delvis
aterremittera drendet mot att avgdra drendet 1 sin helhet vid dagens
sammantride och finner att nimnden beslutar att avgdra drendet 1
sin helhet vid dagens sammantréde.

Beslutsgang

Ordfoéranden Daniel Helldén (MP) stiller Gvriga forslag mot
varandra och finner att nimnden beslutar enligt forslag frin
ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Jan Valeskog m.fl. (S).
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Reservation
Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) reserverar sig mot
beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Patrik Silverudd (L) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag om &terremiss och sitt forslag.

Karin Ernlund (C) reserverar sig mot beslutet med hianvisning till
sitt forslag.

Ersattaryttrande
Mikael Valier (KD) instimmer i forslag fran vice ordféranden
Cecilia Brinck m.fl. (M).

§13

| stan utan min bil 18 september 2016. Bilfri dag i delar av
Norrmalm och Gamla stan. Genomforandebeslut

Dnr T2016-00669

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att som del i den
Europeiska trafikantveckan genomf6ra arrangemanget I stan
utan min bil 1 enlighet med vad som foljer av kontorets
tjansteutlatande.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 4 april 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.
(S) och Karin Ernlund (C) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik
Silverudd (L) foreslar att nimnden beslutar att avsla
kontorets forslag till beslut och darutover anfora foljande:

Det ér gladjande att man tagit lardom av misstagen fran den
bilfriadagen 2015 och utvecklat konceptet och informationen
infor 2016. Trots detta dr vi fortsatt tveksamma till att stainga
av innerstaden for biltrafik som ett politiskt jippo. Det ar
_ positivt att man kortar tiderna da staden &r bilfri och det &r
Fleminggatan 4 ° ° . . . . . .
Box 8311 ocksa bra att man flyttar fran l6rdag till séndag. Daremot &r vi

104 20 Stockholm kritiska till att det inte heller detta ar finns nagon dialog med
www.stockholm.seftrafikkontoret
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néringslivet infor avstingningarna. Majoriteten tycks leva i
forestillningen att bara man informerar tillrdckligt sa 16ser sig
dven detta. Vi gor en annan beddmning och menar att staden
borde ha haft en dialog med néringslivet och de verksamheter
som ber0rs innan det nya forslaget till bilfri dag arbetades
fram. Vidare &r vi ocksa skeptiska till att inga taxibilar ar
tillatna inom omradet, det kommer att stélla till besvér for
bland annat alla de hotellverksamheter som finns inom
omradet.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S) och Karin
Ernlund (C).

Reservation
Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik Silverudd (L)
reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Ersattaryttrande
Mikael Valier (KD) instimmer i forslag fran vice ordféranden
Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik Silverudd (L).

§ 14

Underlag for budget 2017 med inriktning 2018 — 2019 for
trafiknamnden

Dnr T2016-00676

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets forslag till
underlag for budget 2017 med inriktning f6r 2018 och 2019
och dverldmnar drendet till kommunstyrelsen.

2 Trafiknimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjénsteutldtande fran den 18 mars 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Jan Valeskog
m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) foreslar att



Trafiknamnden 2016-04-14 Sida 19 (42)
] Stockholms
-y stad

2

ndmnden beslutar att delvis bifalla kontorets forslag till
beslut samt att ddrutover anfora foljande:

Foreliggande drende forhaller sig till de ekonomiska ramar
och de mal som anges i kommunfullméktiges budget.
Eftersom vi har reserverat oss mot savil budgeten som
verksamhetsplanen for 2016 har vi darfor skiljaktig mening
dven avseende inriktningen i budgetplaneringen for
kommande é&r.

Vi kan konstatera att arbetet med framkomlighetsstrategin
aven fortsatt praglar nimndens arbete vilket ar positivt. Det dr
dock viktigt att behalla fokus om att framkomligheten ska
gilla for alla trafikslag och att synsittet inte far bli
exkluderande.

Det dr glddjande att alla spar av uppdrag kopplade till
nedldggningen av Bromma flygplats fore 2038 nu utgétt.
Déremot framgér inte huruvida den prioriterade
Brommagruppen inom staden nu laggs ned eller om den ska
fortsitta sitt arbete med sikte pa 2038. Oavsett vilket sd visar
majoritetens agerande i fragan att man inte riktigt har forstatt
flygplatsens betydelse for staden och regionen utveckling.

Daremot kan vi konstatera att majoriteten, trots
fordndringarna avseende Bromma, inte verkar ha ett vixande
Stockholm i dtanke for de kommande &ren. Vi dr dven
forvanade Over att behovet av den Ostliga forbindelsen inte
omndmns 1 budgetunderlaget d4 det &r en viktig del 1 att
forbattra och utveckla Stockholms infrastruktur. Forutom att
vi kan leda bilarna utanfor Stockholm och dérmed skapa en
renare luft och béttre framkomlighet for savil cyklister som
géngtrafikanter sd bidrar den Ostliga forbindelsen t ocksa till
kortare restider och en 6kad samhéllsnytta.

Vidare noterar vi att det pa flera stéllen i kontorets
tjdnsteutlatande framhaélls att arbetet med att forbéttra och
bygga ut belysningen pa flera stillen 1 staden ska
intensifieras, samt att trygghetsskapande dtgirder ska vidtas
med sérskilt fokus pa kollektivtrafiknéra ldgen. Det ndmns
ocksa att ytterstaden ska prioriteras lika hogt som innerstaden.
Dessa ambitioner rimmar dock illa med verkligheten och den
budget som den rodgronrosa majoriteten nu rostat igenom for
2015 och 2016. I budgeten 2015 minskade anslagen for
stddning med 35 miljoner kronor samtidigt som
trygghetssatsningen kring tunnelbanan likavél som

Fleminggatan 4 ljusprogrammet i ytterstaden forsvinner. I budgeten for 2016

Box 8311 ser vi ocksa hur satsningar pa levande stadsliv och belysning

104 20 Stockholm
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minskar ytterligare. Detta, parallellt med en mer tillatande
instéllning till klotter och nedskrdpning , har resulterat i att
Stockholm har blivit smutsigare och att efterlevnaden av
stadens klottersaneringsambitioner har forsdmrats jamfort
med tidigare. Det &r inte en utveckling som vi vill se och
darfor harr vi skjutit till medel for att effektivisera
klottersaneringen och for att 6ka ambitionerna i stidningen.

I och med budgeten f6r 2015 och 2016 drog den rodgronrosa
majoriteten ned dver 100 mnkr pé stadens
stadsmiljoverksamhet. Bland annat tog man bort den populira
satsningen pa Open Streets utan att ersitta den med négot
annat. Under vintern har majoriteten fortsatt att driva en
politik ddr stadsmiljé och urbana miljoer har fatt sta &t sidan
till forman for bland annat mer byrakrati. Vi ar fortsatt
bekymrade dver hur de nya villkoren for stadens Food Trucks
-verksamheter kommer att sla och hur det kommer att paverka
ambitionen om en mer levande stadsmiljo. Vi kan konstatera
att vér oro fran forra ret varit befogad da flera verksamheter
lagt ner till f61jd av de hojda avgifterna. Framfor allt vill vi ge
verksamheterna @n mer generdsa Oppettider, inklusive
nattservering, utoka platserna dir de far sta samt ta bort
begrinsningen av antalet tillstdnd. Vi tycker det &r viktigt att
Food Trucks-verksamheterna ges samma forutsattningar som
vanliga restauranger i frdga om fri etableringsritt och
tillstdndstider.

Patrik Silverudd (L) foreslér att nimnden beslutar att delvis
bifalla kontorets forslag till beslut samt att darutover
anfora foljande:

Foreliggande drende forhéller sig till de ekonomiska ramar
och de mil som anges i kommunfullméktiges budget.
Eftersom vi har reserverat oss mot savil budgeten som
verksamhetsplanen for 2016 har vi darfor skiljaktig mening
dven avseende inriktningen i budgetplaneringen for
kommande éar.

Vi kan konstatera att arbetet med framkomlighetsstrategin
aven fortsatt priglar nimndens arbete vilket ar positivt. Det dr
dock viktigt att behélla fokus om att framkomligheten ska
gélla for alla trafikslag och att synsittet inte far bli
exkluderande.

Det ér gladjande att alla spar av uppdrag kopplade till
nedldggningen av Bromma flygplats fore 2038 nu utgatt.
Daremot framgar inte huruvida den prioriterade
Brommagruppen inom staden nu liggs ned eller om den ska
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fortsétta sitt arbete med sikte pa 2038. Oavsett vilket s visar
majoritetens agerande i fragan att man inte riktigt har forstatt
flygplatsens betydelse for staden och regionen utveckling.

Daremot kan vi konstatera att majoriteten, trots
forandringarna avseende Bromma, inte verkar ha ett vixande
Stockholm i dtanke for de kommande aren. Vi dr dven
forvanade Over att behovet av den Ostliga forbindelsen inte
omnimns 1 budgetunderlaget da det &r en viktig del 1 att
forbattra och utveckla Stockholms infrastruktur. Forutom att
vi kan leda bilarna utanfor Stockholm och dérmed skapa en
renare luft och béttre framkomlighet for sdvil cyklister som
géngtrafikanter sa bidrar den Ostliga forbindelsen t ocksa till
kortare restider och en 6kad samhéllsnytta.

Vidare noterar vi att det pa flera stillen i kontorets
tjdnsteutlatande framhalls att arbetet med att forbéttra och
bygga ut belysningen pa flera stillen i staden ska
intensifieras, samt att trygghetsskapande atgérder ska vidtas
med sarskilt fokus pa kollektivtrafiknéra ldgen. Det ndmns
ocksa att ytterstaden ska prioriteras lika hogt som innerstaden.
Dessa ambitioner rimmar dock illa med verkligheten och den
budget som den rodgronrosa majoriteten nu rostat igenom for
2015 och 2016. I budgeten 2015 minskade anslagen for
stddning med 35 miljoner kronor samtidigt som
trygghetssatsningen kring tunnelbanan likavél som
ljusprogrammet i ytterstaden forsvinner. I budgeten for 2016
ser vi ocksa hur satsningar pd levande stadsliv och belysning
minskar ytterligare. I framtiden &dr det viktigt att dven
fastighetsdgarna bjuds in i arbetet mot trevligare stadsmiljGer.

I och med budgeten for 2015 och 2016 drog den rodgrénrosa
majoriteten ned dver 100 mnkr pé stadens
stadsmiljoverksamhet. Bland annat tog man bort den populdra
satsningen pa Open Streets utan att ersitta den med nagot
annat. Under vintern har majoriteten fortsatt att driva en
politik dér stadsmiljé och urbana miljder har fatt sta dt sidan
till férman for bland annat mer byrakrati. Vi ér fortsatt
bekymrade dver hur de nya villkoren for stadens Food Trucks
-verksamheter kommer att sla och hur det kommer att paverka
ambitionen om en mer levande stadsmiljo. Vi kan konstatera
att var oro fran forra aret varit befogad dé flera verksamheter
lagt ner till f61jd av de hojda avgifterna. Framfor allt vill vi ge
verksamheterna dn mer generdsa dppettider, inklusive
nattservering, utoka platserna dir de far std samt ta bort
begrinsningen av antalet tillstand. Vi tycker det ar viktigt att

Fleminggatan 4 Food Trucks-verksamheterna ges samma forutsattningar som
Box 8311 vanliga restauranger i friga om fri etableringsritt och
104 20 Stockholm
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tillstandstider.

Vi ser ocksa att majoriteten har sénkt anslagen for
investeringar tillgangligheten, det vill sédga arbeten for att
undanrdja hinder i vardagen for personer med
funktionsnedséttningar. Det dr beklagligt att majoriteten inte
lever efter visionen att Stockholm ska vara ett foredome for
tillgéngligheten.

4)  Karin Ernlund (C) foreslar att nimnden beslutar att delvis
bifalla kontorets forslag till beslut samt att darutover
anfora foljande:

Foreliggande drende forhéller sig till de ekonomiska ramar
och de mil som anges i kommunfullméktiges budget.
Eftersom vi har reserverat oss mot savél budgeten som
verksamhetsplanen for 2016 har vi darfor skiljaktig mening
dven avseende inriktningen i budgetplaneringen for
kommande é&r.

Centerpartiet vill se en trafikpolitik som fokuserar pa minskad
trangsel, 6kad framkomlighet for busstrafiken och minskad
miljo- och klimatpéverkan. Arbetet med att 6ka
framkomligheten for stombussarna ar ett av ndmndens
viktigaste verktyg for att 6ka attraktiviteten for
kollektivtrafiken. Cykelplanen ska foljas och ytterligare
arbete for att 6ka cyklisters framkomlighet och sékerhet 1
trafikmiljon behovs for att inte cykeltrafiken ska minska 1
hela staden.

Det ér gladjande att alla spar av uppdrag kopplade till
nedldggningen av Bromma flygplats fore 2038 nu utgétt.
Déaremot framgar inte huruvida den prioriterade
Brommagruppen inom staden nu ldggs ned eller om den ska
fortsitta sitt arbete med sikte pa 2038. Oavsett vilket sd visar
majoritetens agerande i frigan att man inte riktigt har forstatt
flygplatsens betydelse for staden och regionen utveckling.

Vidare noterar vi att det pé flera stillen i1 kontorets
tjdnsteutlatande framhalls att arbetet med att forbéttra och
bygga ut belysningen pa flera stillen i staden ska
intensifieras, samt att trygghetsskapande dtgérder ska vidtas
med sirskilt fokus pa kollektivtrafiknéra ldgen. Det ndmns
ocksa att ytterstaden ska prioriteras lika hogt som innerstaden.
Dessa ambitioner rimmar dock illa med verkligheten och den
budget som den rédgronrosa majoriteten nu rostat igenom for

Fleminggatan 4 2015 och 2016. I budgeten 2015 minskade anslagen for

Box 8311 stddning med 35 miljoner kronor samtidigt som
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trygghetssatsningen kring tunnelbanan likavil som
ljusprogrammet 1 ytterstaden forsvinner.

I och med budgeten for 2015 och 2016 drog den rodgronrosa
majoriteten ned dver 100 mnkr pé stadens
stadsmiljoverksamhet. Bland annat tog man bort den populdra
satsningen pa Open Streets utan att ersitta den med nagot
annat. Under vintern har majoriteten fortsatt att driva en
politik dir stadsmiljo och urbana miljoer har fatt std at sidan
till forman for bland annat mer byrakrati. Vi ar fortsatt
bekymrade 6ver hur de nya villkoren for stadens Food Trucks
-verksamheter kommer att sla och hur det kommer att paverka
ambitionen om en mer levande stadsmiljé. Vi kan konstatera
att var oro fran forra aret varit befogad da flera verksamheter
lagt ner till f6]jd av de hojda avgifterna. Framfor allt vill vi ge
verksamheterna dn mer generdsa dppettider, inklusive
nattservering, utdka platserna dér de far st samt ta bort
begransningen av antalet tillstdnd. Vi tycker det ar viktigt att
Food Trucks-verksamheterna ges samma forutsattningar som
vanliga restauranger i frdga om fri etableringsrétt och
tillstdndstider.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Reservation
Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) reserverar sig mot
beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Patrik Silverudd (L) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag.

Karin Ernlund (C) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP)
och Jan Valeskog m.fl. (S) enligt f6ljande:

I budgeten 2016 har stadsdelsndmnderna fétt i uppdrag att ta
fram lokala utvecklingsprogram. Programmen ska skapa
forutsattningar for stadsdelarnas langsiktiga utvecklingsarbete
samt peka ut prioriterade fragor och omrédden som
stadsdelsndmnderna har behov av att utveckla.

For att arbetet med de lokala utvecklingsprogrammen ska
falla vl ut behover trafikndimnden, och centrala nimnder,
aktivt bidra till detta arbete och avsitta tid och resurser for
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detta.

Trafikndmnden r positiv till det fortsatta arbetet for en
arbetsmiljo dar medarbetarna har en hog kunskap om
jamstélldhet och normkritiskt tdnkande. Det bidrar till att gora
staden attraktiv och demokratisk.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instimmer i sérskilt uttalande fran ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Mikael Valier (KD) instimmer i forslag frn vice ordféranden
Cecilia Brinck m.fl. (M).

§ 15

Gangstrak Medborgarplatsen-Norrtull. Svar pa uppdrag
fran kommunfullmaktige

Dnr T2015-02516

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Daniel
Helldén m.fl. (MP) och Jan Valeskog m.fl. (S):

1 Trafikndmnden godkénner kontorets redovisning och ger 1
uppdrag &t kontoret att arbeta vidare med omreglering av
fordonstrafiken, komplettering av sittplatser, ombyggnader av
korsningar och vidare utredningar rorande gangstraket mellan
Medborgarplatsen och Norrtull enligt vad som f6ljer av
kontorets tjdnsteutlatande och till en kostnad av 6 mnkr.

2 Trafikndmnden beslutar att gagatan pa Drottninggatan
forldngas norrut med tvé kvarter, fran Tegnérgatan till
korsningen Kungstensgatan.

3 Trafikndmnden beslutar att sommargégata pd forsok infors pé
Drottninggatan, mellan Kungstensgatan och
Observatoriegatan, under sommaren 2017.

4 Trafikndmnden ska arbeta vidare med berérda ndmnder och
intressenter for att utveckla omradet kring norra
Drottninggatan till ett mer attraktivt stadsrum for vistelse och
evenemang.

5 Trafikndmnden beslutar att darutdver anfora foljande:

Fleminggatan 4 Drottninggatan &r en vélkdnd och uppskattad gégata 1
Box 8311 Stockholm. I gatans sddra delar ror sig redan idag mycket

104 20 Stockholm v s . e .. .
war stockholm. se/trafikkontoret ménniskor och vid kvarteren 1 city dr det formodligen
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Stockholms mest besdkta gata. I och med Citybanans
Oppnande till sommaren 2017 bedoms antalet gdende dka
markant mellan Odenplan och city. Den norra delen av
Drottninggatan blir 1 detta sammanhang en del av ett lingre
sammanhédngande gingstrak som kan utvecklas till ett mer
attraktivt stadsrum. Som ett led i denna utveckling utdkas
befintlig gadgata norrut med tva kvarter. Avsnittet
Kungstensgatan och Observatoriegatan provas infér 2017 som
sommargagata men kommer att analyseras ndrmare {or en
mer utvecklad gestaltning. For strakets del som 16per pa
Norrtullsgatan ska en fordjupad analys under 2017 goras 1 fall
det 4r mojligt och lampligt att géra dven denna del till gdgata
infor vidare stdllningstagande.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 8 mars 2016. Kontoret
foreslar att nimnden beslutar foljande:

1 Trafiknimnden godkdnner kontorets redovisning och ger i
uppdrag t kontoret att arbeta vidare med omreglering av
fordonstrafiken, komplettering av sittplatser,
ombyggnader av korsningar och vidare utredningar
rorande gangstraket mellan Medborgarplatsen och
Norrtull enligt vad som foljer av kontorets tjansteutlatande
och till en kostnad av 6 mnkr.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordfoéranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Jan Valeskog
m.fl. (S) foreslér (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik
Silverudd (L) foreslar att nimnden beslutar enligt kontorets
forslag.

3)  Karin Ernlund (C) foreslar att nimnden beslutar att
aterremittera drendet och anfor dérutdver foljande:

Centerpartiet hade sett fram emot forslag for hur det utlovade
gingstraket genom innerstaden, fran Medborgarplatsen skulle
utformas. Tyvirr kommer inte gdngstraket bli av i och med
beslut 1 detta drende.

Vi kan konstatera att det inte d&r nagon omojlighet att

genomfora visionen om det sammanhédngande gingstriket.
Fleminggatan 4 Istdllet &r det brist pé politisk vilja och handlingskraft som
Box 8311 verkar vara problemet. Arendet bor déarfor aterremitteras for

104 20 Stockholm o . . . .
www.stockholm.se/trafikkontoret att aterkomma till ndmnden med ett konkret forslag for hur
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sammanhaéllet gangstrak mellan Medborgarplatsen och
Norrtull skulle kunna bli verklighet.

Beslutsgang i delen om aterremiss

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslaget att aterremittera
drendet mot att avgora drendet vid dagens sammantrdde och finner
att nimnden beslutar att avgora drendet vid dagens sammantrade.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller 6vriga forslag mot
varandra och finner att nimnden beslutar enligt forslag frén
ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Reservation
Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik Silverudd (L)
reserverar sig mot beslutet med hanvisning till kontorets forslag.

Karin Ernlund (C) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till
sitt forslag om aterremiss.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instimmer 1 beslut av ordféranden Daniel
Helldén m.fl. (MP) och Jan Valeskog m.fl. (S).

§ 16

Granskning av detaljplan for Lilla Lidingébron. Svar pa
remiss fran Lidingo stad

Dnr T2015-01328

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafikndmnden godkénner och 6verldmnar kontorens
gemensamma tjdnsteutldtande som svar pd remissen fran
Liding0 stad.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets, exploateringskontorets och stadsbyggnadskontorets
gemensamma tjinsteutldtande fran den 22 mars 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorens gemensamma forslag.
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§17

Att battre ta tillvara doda ytor - sa kallade wasted spaces,
i staden. Motion (2015:86) fran Karin Ernlund (C). Svar pa
remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2015-03339

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjdnsteutlatande som
svar pa remissen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 15 mars 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.
(S) och Patrik Silverudd (L) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Karin Ernlund
(C) foreslar att namnden beslutar enligt foljande:

1 Att tillstyrka motionen.

2 Att lata de tomma ytorna under Liljeholmsbron utgdra ett
testprojekt for hur doda ytor kan utnyttjas.

3 Att dérutdver anfora:

I staden finns tomma underutnyttjade platser, sa kallade doda
ytor eller wasted spaces. Ofta upplevs dessa platser som
otrygga varfor méanniskors undviker dessa platser. Forslaget i
motionen dr att genom generds markupplételse och ldga
avgifter kunna omvandla dessa platser fran att vara tomma
och otrygga till att bli en resurs for de som vill vara med och
skapa en mer levande stad.

Kontoret hinvisar till att motionens syften till viss del
tillgodoses 1 och med forslag till reviderade taxor for
markupplatelse. Detta kan vi inte instdimma i1 d& de reviderade
taxorna enbart forenklar och subventionerar upplételse for
verksamheter utan reklam, kommers och forsiljning.
Majoriteten har 1 och med detta helt missuppfattat vad som
gor leder till en levande stad. Dessutom har kulturutévarna
helt glomts bort 1 de reviderade taxorna vilket vi har kunnat se
bada i fallet med Enskedespelen och for den teaterverksamhet
som planeras under Liljeholmsbron.
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Vi uppfattar att bade den politiska majoriteten och kontoret
anda delar var vision som presenteras i motionen om att
kunna skapa en mer levande stad genom att ta tillvara pa doda
ytor. Ett sétt att gora visionen till verklighet dr att under en
begréinsad tid och pa en begrdnsad plats gora ett testprojekt
for dod ytor. Vi foreslar att Trafikndmnden beslutar att under
2016 och 2017 lata ytorna under Liljeholmsbron utgora en
testyta for en wasted spaces-policy. Trafikkontoret kan genom
dialog med andra markdgare i omradet, foretag, kulturutovare
och andra intressenter experimentera med taxor och tillstdnd
for att sedan kunna utvérdera projektet.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S) och Patrik
Silverudd (L).

Reservation
Vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Karin Ernlund (C)
reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Ersattaryttrande
Mikael Valier (KD) instimmer i forslag frn vice ordféranden
Cecilia Brinck m.fl. (M) och Karin Ernlund (C).

§18

Minska utslappen och bygg bostader vid vastra
Valhallavagen. Motion (2016:024) fran Karin Ernlund (C).
Svar pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2016-00530

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjdnsteutlatande som
svar pa remissen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 11 mars 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.
(S), vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik
Silverudd (L) foreslar (se beslutet).
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2)  Karin Ernlund (C) foreslar att nimnden beslutar att tillstyrka
motionen och anfor dérutdver foljande:

Att staden tvingas stoppa bygget av 700 bostader vid vastra
Valhallavdgen pa grund av délig luftkvalitet dr inget annat dn
ett totalt misslyckande for stadens miljopolitik.

Centerpartiet foreslar 1 motionen fyra konkreta forslag pa kort
sikt och att staden bor uppvakta regeringen for att pa langre
sikt fa ytterligare verktyg for att kunna hantera lokala
miljoproblem. Att inga av dessa forslag vinner majoritetens
gehor dr bade forvanande och skrammande. Stockholm ska
bygga 140 000 bostider till 2030 men det rader total brist pa
handlingskraft for att kommat tillrdtta med lokala
miljoproblem som hindrar bostadsbyggande. Dessutom
rimmar bristen pa handlingskraft illa med att Stockholm ska
ligga i framkant i milj6- och klimatarbetet.

Beslutsgang

Ordfoéranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt forslag frdn ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S), vice
ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik Silverudd (L)

Reservation
Karin Ernlund (C) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag.

§19

Samrad for centrala Bromma. Svar pa remiss fran
stadsbyggnadsnamnden

Dnr T2016-00539

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutldtande som
svar pa remissen frin stadsbyggnadsndmnden avseende
programremiss for centrala Bromma.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutlatande fran den 9 mars 2016.

Namndens behandling av arendet
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Framlagda forslag till beslut
1) Ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.
(S) och Karin Ernlund (C) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik
Silverudd (L) foreslar att namnden beslutar enligt foljande:

1 Att avsla kontorets forslag till beslut.
2 Att som svar pa remissen anfora foljande:

Stockholm véxer och det dr en utveckling som vi bade stoder
och tar pa allvar. Léget idag dr att Stockholm fOrvintas 6ka
sin befolkning med 11 procent till 2020 och det behdver
byggas mycket dver hela staden. Att utveckla en storstad som
Stockholm &r av naturliga skél en lang process, och vi méste
ta stor hiansyn till att nya bostdder ska kunna sta kvar i minst
100 ar. Under den tiden kommer befolkningen 6ka dn mer &n
idag, och vi méste saledes verka for fler bostdder 6ver hela
staden och dértill nédvéndiga samhillsfunktioner sdsom
skolor, forskolor, idrottsytor, parker med mera.

GenomfGrandet av stadens dversiktsplan Promenadstaden
innebdr att vi kommer att skapa fler stadsmiljéer. Det handlar
om att lata innerstaden véxa langt utanfor tullarna. Utifran
oversiktsplanen togs rapporten ”Bostadspotential 1
Stockholm” fram, som utifrén idag givna restriktioner visar
var det 4r mdjligt att bygga 140 000 nya bostédder till 2030.
Exempelvis 20 700 i Higersten — Liljeholmen och 20 100 1
Bromma.

Oversiktsplanen stodjer en utveckling av en flerkirning
struktur med tita och attraktiva tyngdpunkter i ytterstaden for
att skapa en bittre balans mellan stadens delar. |
oversiktsplanen anges nio tyngdpunkter varav en dr omradet
kring Brommaplan. Programmets syfte ar att utreda hur
omrédet kring Brommaplan kan utvecklas till en tyngdpunkt i
enlighet med strategierna i 6versiktsplanen samt beskriva
vilka konsekvenser detta medfor for nirliggande stadsdelar.

Alliansen beslutade om att starta arbetet med programmet i
stadsbyggnadsndmnden 1 januari 2012. Vi har nu f6ljt
utvecklingen och kan konstatera att det foreslagna antalet
bostéder, 3 000 — 4 000, &r alldeles for 1agt satt. I detta
centrala ldge, och mot bakgrund av ett skriande bostadsbehov,
ar det rentav sloseri med markresurserna att planera for och
genomfora en gles stadsbebyggelse. Detta pa en yta som é&r tre

Fleminggatan 4 ganger sa stor som omradet vid Husarviken dér 6 000 av

Box 8311 Norra Djurgardsstadens bostédder byggs. Det édr ocksa

104 20 Stockholm . . .
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Slakthusomradet, ocksé det pa en betydligt mindre yta.

Inom programmet for centrala Bromma ska darfor
exploateringstalet hojas markant i syfte att bygga stad pa
riktigt. Vi anser att de i programmet foreslagna lamellhusen
och punkthusen 1 park 1 sa stor utstrickning som mgjligt ska
ersittas av en kvartersstruktur, foretradelsevis med
stenstadens kvaliteter. Denna mojlighet gar tyvarr forlorad om
nuvarande programforslag genomfors.

Avslutningsvis dr programomradet bullerutsatt ur flera
perspektiv, exempelvis fran de stora vigarna som géar igenom
rondellen vid Brommaplan. Slutna kvarter dr siledes att
foredra dven ur ett bullerperspektiv, da det béttre skarmar av
externt ljud dn vad punkthus eller 6ppna kvarter gor.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S) och Karin
Ernlund (C).

Reservation
Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik Silverudd (L)
reserverar sig mot beslutet med hianvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av ordfoéranden Daniel Helldén m.fl. (MP)
och Jan Valeskog m.fl. (S) enligt f6ljande:

Néamnden é&r positiv till programmet {for centrala Bromma déar
Brommaplan som tyngdpunkt stirks med tusentals nya
bostdder och verksamhetslokaler mdjliggors i ett
kollektivtrafikndra lage.

I planen for centrala Bromma bor trafikforingen studeras
ytterligare da bade Kvarnbacksviagen och sjdlva Brommaplan
ar starkt belastade. Framkomligheten ska vara god med stort
fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik. Huvudgatorna inom
omrédet bor planeras med god framkomlighet for de
prioriterade trafikslagen.

De kvarter som planeras for verksamheter mot Bromma
flygplats bor utformas sa att dessa i framtiden ocksa ar
mojliga att omvandla till bostdder nér man inte ldngre
behover ta hdnsyn till flygbuller. Det bor redan nu provas om
vissa av de Ostra delarna kan rymma fler bostdder. Det ar
angelédget att omrddet planeras for att ldngre fram vara en
integrerad del av ett storre sammanhingande
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stadsutvecklingsomrade.
Sérskilt uttalande ldmnas av Karin Ernlund (C) enligt foljande:

Gamla monster gér igen. Stockholm stad har aterigen en stor
mojlighet att bygga urban blandstad i ett centralt 1ige med en
mix av bostdder, kontor och service. Nagot som efterfragas av
manga Stockholmare och négot som det finns alldeles for lite
av 1 var stad. I stéllet for att dra nytta av den mgjligheten, i
likhet med exempelvis planerna for Slakthusomradet,
presenteras ett lagom glest omrédde med beprovade
Stockholmshus i skogsdungar.

Forslaget utnyttjar inte den fulla bostadspotentialen genom att
bygga titt och hogt, det &r trakigt och det brister 1 attraktiv
stadsmaéssighet.

Centerpartiet vill bygga minst 160,000 bostdder fram till och
med 2030 och dessutom se till att Stockholm kan fortsétta att
utvecklas under hundratals ar efter det. Det innebér att vi
mdste virna stadens mark om vi pé lang sikt ska kunna véxa
pa ett socialt, ekonomiskt och ekologiskt hallbart sétt med téta
attraktiva stadsdelar uppbyggda kring cykel, gdng och
kollektivtrafik som dessutom sparar stora parkytor och
gronomréden.

Externa instanser har lagt fram forslag som visar pd att det gar
att det skulle kunna ga att bygga 12,000 bostader i centrala
Bromma. Detta dr ndgot som staden behdver utreda narmare.
Hur omradet ska kollektivtrafikforsorjas kraver dirmed
ytterligare analyser.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instimmer 1 sérskilt uttalande fran ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Mikael Valier (KD) instimmer i forslag frn vice ordf6randen
Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik Silverudd (L).

§ 20

Julmarknad for alla. Svar pa skrivelse fran Patrik
Silverudd (L), Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog
m.fl. (S), Karin Ernlund (C) och Lorena Delgado (V)
Dnr T2015-03237

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:
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1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutlatande som
svar pa skrivelsen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 15 mars 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Niamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sérskilt uttalande ldmnas av Patrik Silverudd (L) enligt foljande:

Vid ndamndmdétet 1 december forra aret reagerade Liberalerna
pa tillgédngligheten vid CIS:s julmarknad. Paviljongerna som
stallts upp pd Sergels torg uppfyllde inte krav pa vad man
rimligen kan begira ur tillgdnglighetssynpunkt. Vid
ndmndmotet 1 december stéllde sig majoriteten bakom
Liberalernas kritik av evenemanget.

I svaret pé skrivelsen framgér att problemet &r 16st och att
atgdrder vidtagits vad géller villkoren. Tillrackliga atgérder
har vidtagits for att det inte ska ske igen, som det far forstas.

Arendet ir ett typiskt fall da stadens egna funktionshinderrad
sitter pa en kompetens som inte kommer till sin rétt. Hade
arendet i god ordning dryftats i funktionshinderrddet hade
drendet sannolikt aldrig uppkommit. Det vittnar om
funktionshinderrddens otydliga roll och potential 1 stadens
arbete med tillgénglighet.

Vidare forutsitter Liberalerna att trafikkontoret antar en
strangare instéllning jimt emot arrangorer. Trafikkontoret bor
vara tydligt med att man kommer avstyrka ansdkningar i sina
remissvar om villkoren inte uppfylls i framtiden.

§ 21
Fallande trend for tiligangligheten i Stockholm. Svar pa
skrivelse fran Patrik Silverudd (L)
Dnr T2016-00343
Bocat Beslut

104 20 Stockholm Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:
www.stockholm.seftrafikkontoret
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1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjdnsteutlatande som
svar pa skrivelsen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutlatande fran den 15 mars 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Patrik Silverudd (L) enligt f6ljande:

Liberalerna har sedan tidigare noterat att investeringarna i
tillgénglighetsarbeten faller. Samtidigt redovisade
trafikkontoret 1 mars 2016 att pengarna inte riackt till for
tillgénglighetsarbetena 2015. Situationen vécker fragor om
stadens arbete med tillgédnglighet varfor Liberalerna gick
vidare med en skrivelse. I trafikndmnden 1 april svarar
kontoret skrivelsen. Dér konstateras bland annat att
”Nackdelen ar dock att det inte alltid &r de ur
tillgdnglighetperspektivet mest prioriterade platserna som
utfors forst.” Med andra ord sa har prioriteringen av
tillgénglighetsanpassningen reducerats mer till ndgot som
infaller av en slump.

Av trafikkontorets svar framgar att alla arbeten med
tillgdnglighet inte innefattas 1 projektet
’Tillgdnglighetsarbeten”. En del av insatsen sker inom ramen
for den ordinarie verksamheten effektivitetsskél i s. k ”passa-
pa-atgirder”. Detta dr givetvis mycket bra. Att i efterhand
anpassa Overgingsstillen och annat dr mer kostsamt &@n att
gora ritt frén borjan.

Det fortar inte att staden har mycket kvar att géra nér det
géller tillgdnglighet. Fortsitter vi att sinka ambitionerna och
bara forlita oss pa slumpen kommer stora delar av staden att
behova vinta ldnge pa rimlig tillgdnglighetsanpassning.

Vi tackar for svaret men ar inte n6jd med det.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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§ 22

Plan for sakra och trygga skolvagar i Stockholm.
Godkannande

Dnr T2015-00339

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner for egen del det reviderade
forslaget till Plan for sdkra och trygga skolvigar i
Stockholms stad och hemstiller hos kommunfullméktige att
anta planen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 8 mars 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Patrik Silverudd (L) enligt f6ljande:

Alltfler vuxna skjutsar barnen till och fran skolan. En utveckling
som bidragit till att trafikmiljon runt skolorna forsdmrats da den
fysiska planeringen inte &r gjord for att hantera den stora
méngden biltrafik. Detta har lett till 6kad otrygghet i skolmiljon
vilket 1 sin tur lett till att &nnu fler forédldrar véljer att skjutsa
barnen for att undvika trafikrisker.

Denna utveckling innebér att staden méste bli béttre pd att
planera och trygga skolvdgarna. Ett arbete som alliansen pekade
ut redan 1 budget for dr 2014. Det &r viktigt att trafikmiljoerna i
skolornas nérhet ar trygga och sékra samt att vi jobbar mot malet
att fler resor till och fran skolan ska ske utan bil.

Precis som understrukits i projektet med Sékra skolvdgar redan
fran borjan dr malet att andelen barn som kan ga och cykla
sakert till skolan 6kar. Om fler fordldrar kunde ga eller cykla
med barnen till skolan vore mycket vunnet. I manga miljoer ar
trafiksituationen for komplex for ett yngre barn att sjalv kunna
cykla till skolan, medan det pa andra hall i staden, t.ex. ddr man
har en siker och trygg cykelvig till skolan, kan passa eleven
utmarkt.
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Det ar darfor viktigt att se att varje skola bor reflektera over hur
trafiksékerheten ser ut just kring den egna skolan, samtidigt som
stadens centrala forvaltningar bor arbeta for att undanrgja
sakerhetsbrister och arbeta for tryggare och mer &ndamalsenliga
cykelvégar sé att fler kan ga och cykla sékert till skolan.

Vi delar ddrmed uppfattningen att stadens forvaltningar maste
arbeta tillsammans for att nd malen om sékra och trygga
skolvégar. Inte minst gidllande fragor med avseende pa
skolgardars utformning samt den fysiska miljon 1
exploateringsprojekt.

§23
Trafikutveckling i Stockholm 2015. Arsrapport
Dnr T2016-00800

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets redovisning.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 14 mars 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§24
Citybanan. Lagesrapport
Dnr T2016-00714

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets ldgesrapport.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutlatande fran den 22 mars 2016.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndamnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande 1dmnas av ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP)
och Jan Valeskog m.fl. (S) enligt f6ljande:

I drendet ndmns att genomforandeavtalet for Citybanan
reglerar byggande av cykelgarage 1 nérheten av de tre
stationerna Odenplan, City och Sodra station. Arendet
beskriver vidare att cykelgaragen vid Sddra station och city
senare utgick fran projektet Citybanan. Sedan ar 2015 pagar
ater igen arbete med cykelgarage bade vid sddra station och
vid centralstationen, dock utanfor projekt Citybanan.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instimmer i sérskilt uttalande fran ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP) och Jan Valeskog m.fl. (S).

§ 25

Projekt inom Medborgardialoger m.m. 2016.
Lagesrapport

Dnr T2016-00774

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden beslutar att godkédnna redovisningen i
kontorets tjédnsteutlatande.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 29 mars 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordfoéranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.
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§ 26

Godkannande av deltagande enheter i
kvalitetsutmarkelsen och fornyelsepriset 2016
Dnr T2016-00738

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden nominerar namndsekretariatet och IT-enheten
som deltagare i Stockholms stads kvalitetsutmirkelse 2016.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 15 mars 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Niamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 27

Teknisk renhallning och stiadning av hissar m.m.
Upphandling

Dnr T2016-00695

Beslut
Trafikndamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets redovisning av
upphandlingsforfarandet och uppdrar till forvaltningschef att
besluta om tilldelning av arsavtal.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 21 mars 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordfoéranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar

Fleminggatan 4 nligt kontorets forsla
Box 8311 enligt kontorets 1rorsiag.
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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§ 28

Tekniska konsulter inom konstbyggnadsteknik.
Upphandling av ramavtal
Dnr T2016-00694

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets redovisning av
upphandlingsforfarandet och uppdrar at forvaltningschef att
besluta om att fatta tilldelningsbeslut och teckna avtal.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 12 mars 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 29

Serviceentreprenor for parkeringsautomater.
Upphandling

Dnr T2016-00461

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden uppdrar &t kontoret att upphandla
serviceentreprenor for drift, underhdll och reparation av
parkeringsautomater pa gatumark.

2 Trafikndmnden uppdrar &t forvaltningschefen att fatta
tilldelnings- och anskaffningsbeslut samt att teckna avtal.

3 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjénsteutlatande fran den 24 februari 2016.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndamnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 30

Erfarenheter fran etablering av publik laddinfrastruktur i
Stockholm 2014-2015. Slutrapport

Dnr T2014-005226

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt sitt forslag:

1 Trafikndmnden beslutar att bordldgga drendet.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets och milj6forvaltningens gemensamma
tjansteutlatande frdn den 14 mars 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt sitt forslag.

§ 31

Reinvesteringsatgarder pa cykelbanor under 2016-2018.
Inriktningsbeslut for aren 2017-2018 och
genomforandebeslut for 2016

Dnr T2015-03331

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt ndmndens forslag:

1 Trafikndmnden godkénner i huvudsak kontorets forslag
till beslut.

_ 2 Trafikndmnden beslutar att ge kontoret i uppdrag att inte
g';’:"ég%%ata” 4 finansiera atgérder pa Timmermansgatan fran

104 20 Stockholm cykelreinvesteringsmedel.
www.stockholm.se/trafikkontoret
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3 Trafikndmnden beslutar att ge kontoret i uppdrag att
aterkomma till nimnden med en genomgéng samt redogorelse
av de pagéende reinvesteringsprogrammen enligt nedan.

4 Trafikndmnden beslutar att darutdver anfora foljande:

Reinvesteringsbehovet pa stadens gator och vagar ér
omfattande. For att ta om hand detta finns ett langsiktigt
reinvesteringsprogram for gator. I budget for 2015 avsitts
ytterligare 45 mnkr 6ver 4 &r {or att d&ven ta om hand
reinvesteringsbehovet i stadens cykelinfrastruktur. Detta
drende visar tydligt att dessa atgirder dronmaérkta for cykel
behovs. Forvaltningen har gjort en klok avvagning i att lata
Magnus Laduldsgatan {4 en prioritering inom ramen for det
ordinarie reinvesteringsprogrammet. Mot bakgrund av detta
blir det dock inkonsekvent att anvidnda de sérskilt avsatta
cykelreinvesteringsmedlen for att dtgirda Timmermansgatans
beldggning. Detta dr en gata utan cykelfilt som dessutom idag
ar uppgravd och dér det anda ar rimligt att kontoret samordnar
atgdrder for att gora ett fullgott aterstéllande nér
ledningsdragande bolag lagt igen sitt schakt. Atgirderna pa
Timmermansgatan ska darfor inrymmas inom kontorets
ordinarie investeringsram. Det utrymme for reinvesteringar
som frigdrs ska fordelas till de mindre atgérderna i det
befintliga pendlingsnitet.

Trafikndmnden efterfragar en genomgang av de pagéende
reinvesteringsprogrammen som visar pa fordelning av
trafiknytta mellan gang, cykel, kollektivtrafik samt &vrig
motorfordonstrafik. Atgérderna ska dven specificeras for
respektive stadsdel. Genomgéingen ska utgora ett underlag
som en del i jaimstdlldhetsintegreringen av trafikndmndens
verksamhet. Namnden efterfrdgar dven redogodrelse for hur
trafikkontoret hanterar stadens kostnader med reinvesteringar
1 samband med att ledningsdragande bolag och motsvarande
aktorer utfor arbeten i stadens gator.

5 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjénsteutldtande fran den 7 april 2016. Kontoret
foreslar att namnden beslutar foljande:

1 Trafikndmnden fattar inriktningsbeslut gillande
beldggningsarbeten pa cykelbanor for dren 2016-2018 till
Fleminggatan 4 en utgift om 40 mnkr i enlighet med vad som foljer av
Box 8311 kontorets tjédnsteutldtande.

104 20 Stockholm o .. .
www.stockholm.se/trafikkontoret 2 Trafikndmnden fattar genomforandebeslut gillande
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beldggningsarbeten pa cykelbanor under ar 2016 till en
utgift om 10 mnkr i enlighet med vad som foljer av
kontorets tjdnsteutldtande.

3 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndimnden beslutar

enligt nimndens forslag.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instimmer i nimndens beslut.

Vid protokollet

Ase Geschwind



