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Utredning om obligatoriskt forarbevis for vattenskoter

Remiss fran Naringsdepartementet
Remisstid 15 april 2016

Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Som svar pa remissen ~ Utredning om obligatoriskt férarbevis for
vattenskoter” hénvisas till vad som ségs i stadenspromemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Néringsdepartementet redovisar ett uppdrag fran Regeringskansliet om en utredning
av frdgan om ett eventuellt inférande av forarbevis for vattenskoter. Staden har fatt
utredningen pa remiss. I promemorian redogdrs for syftet med inférande av
obligatoriskt forarbevis och en avvigning av de mdjligheter och problem som ar
forknippade med ett sadant obligatorium.

Utredningen resulterar i ett forslag om inférande av lag om forarbevis for
vattenskoter och forslag till forordning om forarbevis for vattenskoter.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, idrottsnimnden, milj6- och
hélsoskyddsndmnden, trafikndmnden samt Stockholms Hamn AB.
Miljoforvaltningen har svarat med ett kontorsyttrande. Idrottsndmnden har valt att
avsté frén att svara da det inte anser sig berorda. Trafikkontoret har avstatt frén att
svara da det till storsta delen inte rér nimndens verksamhet. Stockholms Hamn AB
avstér fran att svara pa remissen da det inte anser sig ha den kunskap som krévs for
att uttala sig om forarbevis dr nodvandigt vid framforande av vattenskoter.

Stadsledningskontoret stéller sig positiv till utredningens forslag om ett inforande
av obligatoriskt forarbevis for vattenskoter.

Miljoforvaltningen anser att ett forarbevis helst bor omfatta fler batkategorier, 1
forsta hand sddana som kan framforas i mycket hog fart. Foreslaget alternativ kan
dock vara ett sitt att begrinsa de storningar fran vattenskotrar som manga bevisligen
upplever.



Mina synpunkter

En vattenskoter kan upplevas som mycket storande for omgivningen. Fragan
aktualiseras varje sommar av inkomna synpunkter och klagomal. Den frdga som
utredningen stiller &r om obligatoriskt forarbevis for endast vattenskoter ar det
lampligaste verktyget for att komma till rdtta med ett oonskat beteende hos en viss
forarkategori, men ett inforande av forarbevis bor omfatta fler fritidsfarkoster. Detta
ar dock ett steg i rétt riktning och staden stéller sig positiv till utredningens forslag
om ett inférande av obligatoriskt forarbevis for vattenskoter.

Utredningen har visat pa ett behov som 4r sprunget ur en samlad bedémning av
olycksrisker, negativ miljopaverkan och stérande beteendemdnster. Med ett
inférande av forarbevis kan forvéntas att forbattrad kunskapsniva bland forarna vad
giller sjotrafikregler med mera ska minska problem kopplade till
vattenskoteranvandning. En viktig aspekt dr ocksa de forbattrade mojligheter till
kontroll av efterlevnaden av sjotrafikregler som sjopolis och Kustbevakningen far
genom kravet att forarbeviset ska medforas under férd.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pa remissen ” Utredning om obligatoriskt forarbevis for

vattenskoter” hénvisas till vad som ségs i stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 7 april 2016

DANIEL HELLDEN

Bilaga
Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Néringsdepartementet redovisar ett uppdrag frdn Regeringskansliet om en utredning
av frigan om ett eventuellt inférande av forarbevis for vattenskoter. I promemorian
redogdrs for syftet med inforande av obligatoriskt forarbevis och en avvigning av de
mojligheter och problem som ar forknippade med ett sidant obligatorium.

Utredningen resulterar i ett forslag om inférande av lag om forarbevis for
vattenskoter och forslag till f6rordning om férarbevis for vattenskoter.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, idrottsnimnden, milj6- och
hilsoskyddsndmnden, trafikndmnden samt Stockholms Hamn AB.
Milj6forvaltningen har svarat med ett kontorsyttrande. Idrottsnimnden har valt att
avsta fran att svara da det inte anser sig berdrda. Trafikkontoret har avstatt fran att
svara da det till storsta delen inte rér nimndens verksamhet. Stockholms Hamn AB
avstar fran att svara pa remissen da det inte anser sig ha den kunskap som kréavs for
att uttala sig om forarbevis dr nédvandigt vid framférande av vattenskoter.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 16 februari 2016 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsledningskontoret stéller sig positiv till utredningens forslag om ett inférande av
obligatoriskt forarbevis for vattenskoter.

Utredningen har visat pa ett behov som &r sprunget ur en samlad bedémning av
olycksrisker, negativ miljopaverkan och stérande beteendemdnster. Med ett inforande av
forarbevis kan forvéntas att forbattrad kunskapsniva bland forarna vad géller sjotrafikregler
med mera ska minska problem kopplade till vattenskoteranviandning. En viktig aspekt ar
ocksa de forbattrade mojligheter till kontroll av efterlevnaden av sjotrafikregler som sjopolis
och Kustbevakningen far genom kravet att forarbeviset ska medforas under fard.

Forslagen bedoms inte ha nagon paverkan pa stadens ekonomi, organisation eller
verksamhet.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remissen besvarad med vad
som ségs i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens kontorsyttrande daterat den 12 februari 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Det framgér av utredningen att det finns en del praktiska och pedagogiska problem med att
endast infora krav pa intyg for vattenskoter. Dértill kommer problem med att kontrollera
efterlevnaden. Slutsatserna i utredningen kan tolkas som att ett eventuellt inférande av
forarbevis bor omfatta fler fritidsfarkoster, i enlighet med Havs- och Vattenmyndighetens
utredning. Det finns tre huvudargument for utpekandet av just vattenskoter. Det forsta &r



olyckor och skaderisk, det andra &r miljomaéssiga skél och det tredje att det &r vanligt med
storande beteenden och busékning som i sig innebér problem med framst buller. De tva
forstndmnda ger enligt utredningen inga skél att peka ut just vattenskotern, frén
miljésynpunkt skiljer den sig inte frin andra motorbatar. Aterstar beteendefrdgan. Det dr
otvivelaktigt sa att vattenskotern ofta anvéinds mer som leksak och da uppmuntrar till ett
storande beteende vid framforandet.

En vattenskoter kan upplevas som mycket storande fér omgivningen. Fragan aktualiseras
varje sommar av inkomna synpunkter och klagomal. Att det &r en friga om beteende och
omdome snarare dn hur bullrig sjdlva farkosten dr fir ockséd anses sikerstéllt. Den fraga som
utredningen stéller &r om obligatoriskt forarbevis for endast vattenskoter ar det lampligaste
verktyget for att komma till ritta med ett odnskat beteende hos en viss forarkategori.

En slutsats fran det tidigare nimnda regeringsuppdraget som Havs- och
Vattenmyndigheten ansvarade for, var att fokus bor flyttas till farliga och skadliga beteenden
till sjoss istdllet for att fokusera pa farkostspecifika sarregleringar. Forvaltningen anser, i
likhet med denna och tidigare utredningar i frégan, att ett forarbevis helst bor omfatta fler
batkategorier, i forsta hand sddana som kan framforas i mycket hog fart. Det synséttet stods
enligt vad forvaltningen erfar, av bl.a. batlivsorganisationer. Det finns dven en allmén
hansynsregel i sjolagen som ger mojlighet att stoppa framforande av vattenfarkoster som ar
onddigt storande (sjolagen 20 kap 3 §).

Om det av olika skél inte ar aktuellt s& ar nu foreslaget alternativ ett sétt att begransa de
storningar fran vattenskotrar som manga bevisligen upplever. Forbattrad 6vervakning av
hastighet och dkad tillimpning av sjélagens storningsparagraf dr andra metoder som kan
utgora alternativ till inférande av forarbevis.



