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Oversiktskarta 6ver verksamhetsomrade Kil som ligger p& gransen mellan Nacka och Viarmdé kommun, Planprogram, Verksamhetsomrade kil,
antagandehandling 2015.
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Karta 6ver verksamhetsomrade Kil, Planprogram, Verksamhetsomrade kil, antagandehandling 2015.
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Atgirdsvalsstudie Verksamhetsomriade Kil

Ansvarig for genomforande:
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[Initiera]

Bakgrund och syfte

Ett nytt verksamhetsomrade utreds i Kil, ett obebyggt omrade beldget i granszonen mellan Nacka och Virmd6 kommuner. Omradet har bade i Nackas och
Varmdo kommuners 6versiktsplaner utpekats som lampligt for etablering av arbetsplatser och industriverksamheter. Det rdder idag brist pa
verksamhetsomréden i bdda kommunerna. Nacka och Varmdo kommun har valt att gemensamt uppritta ett planprogram for att utreda férutséattningarna for
en framtida detaljplaneldggning och utbyggnad av Kil. Intresse finns ocksa att inom Kil anldgga en bussdepa for Trafikforvaltningens busstrafik, samt en av
Nacka och Varmdo kommuner gemensamt anlagd kretsloppscentral.

Denna itgirdsvalsstudie (AVS) startades upp for att siikerstilla att nirmiljon, trafiksikerheten och tillgéingligheten bade for de oskyddade trafikanter och
ovrig fordonstrafik bevaras nar det nya verksamhetsomradet byggs ut.
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Nulage - faktorer som har betydelse for studien.
Varmdoleden (vdg 222) ar en primér lansviag med hastighetsbegransning 9o km/tim och rekommenderad vig for farligt gods. Vagen dr en viktig lank for

kollektivtrafiken. Vag 222 ir klassad som motorvig genom trafikplats Insjon och ar dven utpekad som riksintresse for kommunikationer.

Gamla Skirgardsvagen (viag 622) ar en sekundar lansvag som stracker sig mellan trafikplats Insjon (anslutningen med Varmdoleden, vig 222) och fram till
korsningen med Lagnovigen (vig 642). Hastighetsbegransningen ar 70 km/tim pa Gamla Skargardsvagen pa striackan mellan Trafikplats Insjon till strax
innan anslutning till Virmdovigen. P resterande del av Gamla Skirgardsvigen i den norra delen av programomradet giller 50 km/tim. Aven pa
Varmdovigen géller 50 km/tim.

Varmdoleden (vag 222), Lagnovigen (vag 642) och del av Gamla Skiargardsviagen (viag 622) ar statliga vigar. Nacka kommun dr vighallare for Virmdovagen
och Varmdo6 kommun vighéllare for Gamla Skdrgardsviagen oster om anslutningen med Lagnovigen (vig 642).

Gamla Skirgardsvigen (viag 622) har en total bredd pa cirka 13 meter fordelat pa tva korfalt och vagren pa dmse sidor vigen. Korfaltsbredden ar cirka 4 meter
och viagrensbredden cirka 2,5 meter.

Gamla Skirgardsvigen (6ster om anslutning med Lagnoviagen) samt Varmdovigen ar 7-8 meter breda med ett korfilt i vardera riktningen — vagren saknas.

Det finns enligt trafikutredningen som gjorts av Iterio i samband med framtagandet av planprogrammet inga kapacitetsbrister i dag pa vigarna inom
utredningsomradet

Avgransningar

I denna AVS ingér vig 622 i sin helhet, korsningen mellan vig 622 och vig 642 (Lagndvigen), korsningen mellan vig 622 och Varmdévigen samt pa- och
avfartsviagarna i trafikplats Insjon. Dessutom inga ca 100 meter av Gamla Skiargardsvigens vistra ande med kommunen som huvudman samt en méjlig pafart
direkt till viag 222 frén bussdepa i riktning mot Stockholm.

Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller gj

Nacka kommun, Virmdo kommun, Trafikverket Region Stockholm, berdrda fastighetsiagare, SLL Trafikforvaltningen och berérda ledningsagare.

Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Trafikutredning “Verksamhetsomrade Kil” (Iterio 2014-08-28)
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Planprogram verksamhetsomréde Kil Nacka kommun, Virmdé kommun antagandehandling 2015 (dnr: Nacka:KFKS2012/219-214 projekt 9425 Kil,
Varmdo:15KS/72 projekt 21800)

Overenskommelse mellan aktrer . _

for genomforande av studie, eventuellt: Ja O Nej Datum: 2015-08-19
Planprogram under antagande, Vairmdé kommun KF 2015-11-25

Eventuell kommentar: Nacka kommun KS 2015-09-28 eller 2015-10-26 Gillande OP i

bada kommunerna.

Medverkande kompetenser och personer:

Sofia Mild TRV, John Nilsson TRV, Hannu Rauhala Nacka, Lina Malm Nacka, Patrik Stenberg Varmdo,
Susanne Moberg (Viarmdoé och Nacka konsult), Jan Eklund och Mari Widegren (SLL Trafikforvaltningen).
Eventuell kommentar:

[Forsta situationen]

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

Problem: Nya exploateringsomraden skapar nya brister i trafiksystemet och forstarker rddande brister.

Brister: Otydlig korfaltsindelning p& bron 6ver Trafikplats Insjon pd grund av otillracklig belysning och skyltning. Gang- och cykelvig saknas eller ar bristfillig
Behov: Sankt hastighet, nya cirkulationer, ny in- och utfart till KLC, nya busshallplatser, ny gang- och cykelviag samt ny och férandrade 6vergangsstallen.
Avgrinsning: I denna AVS ingdr viig 622 i sin helhet, korsningen mellan vig 622 och vig 642 (Lagnovigen), korsningen mellan vig 622 och Virmdovigen
samt pa- och avfartsvigarna i trafikplats Insjon. Dessutom inga ca 100 meter av Gamla Skargardsvigens vastra ande med kommunen som huvudman samt en

mojlig pafart direkt till vag 222 fran bussdepa i riktning mot Stockholm.

Intressenter: Nacka kommun, Varmdo kommun, TRV, SLL Trafikforvaltningen, Vattenfall, Skanova, fastighetsdgarna och narboende.
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Problembild

I dagsldget ar viag 622 en viag med typiskt landsvigskaraktar utan parallell gdng- och cykelbana, med reella fordonshastigheter som 6verskrider
hastighetsbegransningen samt otydliga korsningspunkter bade for oskyddade trafikanter och fordonsforare.

Omradet préglas starkt av vaglandskapet som omger och genomkorsar programomradet. Omrédena narmast vigarna, och framforallt Varmdoleden (vag 222),
ar paverkade av buller.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvig finns utmed Varmdovagen och Gamla Skiargardsvigen pa striackan oster om Varmdoviagen. Detta strak ingér i det regionala cykelnitet
“Nacka-Varmdo straket”.

Kollektivtrafik

Ett flertal busslinjer trafikerar vigarna genom omrédet. Hallplats finns utefter Gamla Skargardsvigen precis norr om anslutningen med Virmdovagen samt
vid anslutningen av Graningevigen i 6stra dnden av programomradet. Hallplats i riktning Osterut finns dar Lagnovagen ansluter till Gamla Skiargardsvagen.
Ett stort antal busslinjer trafikerar Varmdoleden (vig 222).

Trafikrisker pa vig 622 (Gamla Skiirgardsvigen) och intilliggande korsningar.

Enligt den trafikutredning som Iterio utfort som underlag for planprogrammet har Gamla Skargardsvigen (viag 622) flera trafikrisker. Vagen ar bred med tva
korfalt, tva breda vagrenar och darfor upplevs vigen av fordonsforare som siker, vilket bidrar till hoga medelhastigheter och omkorningar. Detta syns i
trafikmatningar dar medelhastigheten for personbilar under dagtid ligger runt 8o km/tim dven om hastighetsbegransningen ar 70 km/tim.
Hastighetsbegransningen ar 50 km/tim vister om korsningen med Varmdovagen, dock skattas den reella medelhastigheten ligga pa betydligt hogre nivéer,
vilket medfor 6kade trafiksdkerhetsrisker.

Flera konfliktsituationer kan pekas ut i korsningarna med Varmdovagen samt vag 642 (Lagnovagen), exempelvis konflikt med svingande fordon, konflikt med
utsvangande buss fran héallplats och konflikt med gédende och cyklister som ska korsa de obevakade 6vergéngsstillena. Dessa riskmoment kan leda till svara
olyckor vid 6kad trafik pa grund av de nya exploateringsomradena.
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Miljo
Vig 622 utgor en barridreffekt i omradet. Trafikflodet och den hoga reella hastigheten pé viagen skapar hoga bullernivaer, dock ej 6ver gillande gransvarden.

Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

Ett nytt verksamhetsomrade utreds i Kil, ett obebyggt omrade beldget i granszonen mellan Nacka och Virmd6 kommuner. Omradet har bade i Nackas och
Varmdo kommuners oversiktsplaner utpekats som lampligt for etablering av arbetsplatser och industriverksamheter. De miljo, trafiksdkerhet och
framkomlighetensaspekter som uppstar inom detta verksamhetsomrade hanteras separat och tas inte upp i denna AVS.

Behov och krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksakerhet med mera)

Funktion: Trafiksdker vig med separerad GC och hastighetssidkrade 6vergangsstillen, sikra korsningar samt god tillganglighet till och fran de nya
exploateringsomradena. God framkomlighet for fordonstrafiken pa vig 622 och i trafikplats Insjon. Tillgdnglighetsanpassade befintliga och tillkommande
hallplatser. Vag 622 ska ha barighetsklass 1 och korfalten ska folja Trafikverkets krav inom vigstandard.

Miljo: Vagens narmiljo ska inte forsamras fran dagens standard, de atgéarder som foreslas ska darfor inte medfora att bullernivéer eller luftkvaliteten forsamras
fran dagens virden.

Mal for 16sningar (efterstravad kvalitet)

Malet ar att sdkerstilla god trafiksdkerhet och tillganglighet bade for de oskyddade trafikanterna och 6vrig fordonstrafik samtidigt som framkomligheten pa
vag 622 bevaras for att mojliggora exploateringen av ett nytt verksamhetsomrade.

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja Nej O

Eventuell kommentar:
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[Préva ténkbara Isningar]

Ateiird St i Rezlle vanfsyll 1 Uppskattad kostnad Ga Kommentar
N Problem/brist/ gard som eg enfigt | matupptyllelse for atgiard Bed6émning A Paket | Allmdn kommentar samt
r. beh. hant studerats och fyrstegs- enligt malen i (inkl. pl ing) forbarhet vidare p
€nov som nanteras . . A . o - . 1nkKl. planering), genomiorbarne . mounav
bed6mts principen Forsta situationen intervall. An sr tllEmpli Ja/Nej till bortsorteri Nei
(Lag/Medel /Hog) intervall. Anges nar tillampligt. ill bortsortering om Nej
Tpl Insjon, otydlig Gér att genomfora
markering med en mindre
pafartsvig osterut, | Fysiska atgarder, detalj-projektering
1 utformning ej belysning och 2 Lag 500 000 kr Ja C
trafiksaker vid mittrefug
placering av- och
pafartsramp.
Tpl Insjon Hog (for Geotekniska
vastergaende Flytt av exploaterings- undersoker kan
2 pafartsramp ut pafartsramp 3 mojligheterna, 3 000 000 kr behovas Ja A
ligger i viagen for soderut mot v222 tillater mer
exploatering markatkomst)
Saknas infart till Maste detalj-
kommande . projekteras
. o | Ny korsning eller .
3 exploateringsomra . . 3 Hog 3 000 000 kr Ja A
.. cirkulationsplats
den Vistra- och
Ostra kil
V622:s utformning Jaomvi
som 1anqder tll Hastighetsdampa Kostnad beror pa bygge gar
hoga hastigheter 22 .. . - vidare A
4 nde atgirder, 2 Medel eller ej av GC-vig utmed med
avsmalning. vig 622 punkt
6b
Dalig linjeforing pd | Ny linjef6ring for Maste detalj-
GC-bana mellan gc beldgen pa projekteras
Gamla Skargards- vigens Ostra sida C Obs: Regionalt
o4 vagen och korsning | fram till cykel- 3 Medel 1200 000 kr Ja cykelstrak
med vig 622 och passagen i hojd
Varmdovigen med korsningen
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V622 saknar GC

Bygga ny GC

Detaljprojekteras

5b inom befintligt Hog 6500 000 kr med tvirsektioner | Ja Vaghallarfragan bor
- . beaktas.
viagomrade
V622 saknar hpl i Tvirsektioner kravs
anslutning till Bygga en hpl for
6 kommande besokande och Hog 1600 000 kr Ja
exploateringsomra | arbetspendlare
den
Saknar'ln- och Kostnaden tas i samband TRV vill om mojligt att
utfart till planerad | Bygga ny T- o . . g .
7 . . Lag med infrastruktur inom Ja trafiken i forsta leds ut i
KLC f6r tunga korsning .
KLC sydliga c-platsen
transporter
Osiker korsning
8 Varmdovagen- Hastighetssdkra Medel Kostnaden tas i samband Ja Byggs i samband med c-
V622 for oskyddade | passager med bygge av c-plats plats
trafikanter
Osiker o—§ta1}e OVer' | Osikra Lag kostnad, med i
Gamla Skargards- y o .. N Tas endast bort om
9 . - overgangsstallen Medel kostnadsbedomning for Ja "
véagen for oskydd- punkt 5a genomfors
tas bort 5a
ade trafikanter
Saknas infart till Detalj-projektering Byggs i samband med
kommande Bygga . o
10 . o : . Hog 3 000 000 kr Ja verksamhetsomrade
exploateringsomra | cirkulationsplats -- .
o Ostra Kil.
de Ostra Insjon
Busspéfart till v222 Byggs endast om
fran eventuell bussdepan anldggs och
bussdepa om dess detaljprojek-
11 Ny péfart Lag 4 000 000 kr Ja tering medger detta.
Fortsatt detaljutredning
kravs om forslaget blir
aktuellt i framtiden.
Dagens hastighets- | Nya hastigheter
begriansning ar ej (70 till 60 och 50
anpassad till de till 40). Maste
12 “nya hastighets- ansoka om nya Lag Mycket ldg kostnad Ja
granserna” Lokala

Trafikforeskrifter
(LTF)




Paketeringsforslag

Paket Ingidende losningar Kostnadsuppskattning per paket Kommentar

A 2,3,4,5b,6,7,12 Ca 14 100 000 For verksamhetsomridena Ostra och vastra kil

B 8,9,10 Ca 3 000 000 For verksamhetsomraden Insjon och infartsparkering
Trafiksdkerhetshojande atgiarder ej kopplat till 6vriga

C . Ca 1700 000 dtgirder. Mindre utredning kriavs angéende

»5 7 belysningens effekt pa viag 222:s huvudkorbana och

dess trafik.
Genomfors endast vid uttryckt behov av

D 11 Ca 4 000 000 Trafikforvaltningen och om detaljprojekteringen av

bussdepén tillater det.
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Den storsta vinsten ar inom trafiksakerhet.

Trafiksdkerhet positivt

[Effektbeddmning]
Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk \(r}i&(llare Kommentar
En Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till uppfyllande Ja/Ne Allmén kommentar
IR n"yttorna/ e.ffekterna (+/-) samt bedomning av hur de saplhéillet? Ta upp de fordelningar dar stora avde Fransportpplitiska malen (huvudmal, samt motiy till )
2 = forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. funktionsmal, hansynsmalen). bortsortering om Nej
-V
Atgirden ar nodvindig for att utveckla Atgirderna gynnar alla Funktionsmal: Ja Atgirderna
fastigheterna i véstra- och 6stra Kil till trafikantgrupper. Sarskilt gynnas de Funktionshindrade positivt gynnar
verksamhetsomraden. ny-alstrade oskyddade trafikanterna Kollektivtrafik positivt existerande
som far egen gc-bana och Géng och cykel positivt vagsystem pé ett
A Nyttan bedoms vara stor i forhallande till hastighetssikrade 6vergangsstillen. Hansynsmal: positivt sitt.
kostnaderna pé ca 14 mnkr. Trafiksdkerheten for alla trafikanter Mainniskors hilsa svagt positivt
De storsta vinsterna infinner sig inom gynnas av cirkulationsplatserna. Landskap svagt positivt
trafiksdkerhet och i lagre bullervarden pga Trafiksdkerhet positivt
sankt hastighet.
Atgirden ir ej nodvindig for att utveckla Atgirderna gynnar speciellt de Funktionsmal: Ja Atgirderna
fastigheten i Insjon till oskyddade trafikanterna. Ovriga Funktionshindrade positivt gynnar
Verksamhetsomrade. trafikanter gynnas indirekt av dessa Pendling positivt existerande
atgarder. Kollektivtrafik positivt vagsystem pa ett
Nyttan bedoms vara stor i forhéllande till Géng och cykel positivt positivt sitt.
kostnaderna pa ca 3 mnkr. Hansynsmal:
Den storsta vinsten ar inom trafiksdkerhet. Overflyttning transportslag svagt positivt
Trafiksdkerhet positivt
)
Atgirderna kan goras oavsett om Atgirderna gynnar mest de oskyddade | Funktionsmal: Ja Atgirderna
verksamhetsomradena utvecklas eller ej. trafikanterna. Fordonsforares Funktionshindrade positivt gynnar
trafiksdkerhet gynnas av battre Kollektivtrafik positivt existerande
C Nyttan bedoms vara stor i forhallande till korfaltsseparering. Gang och cykel positivt vagsystem pa ett
kostnaderna pa 1,7 mnkr. Hansynsmal: positivt sitt
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Osiker atgird. Atgirden gynnar Funktionsmal: Ja Trafiksikerheten
kollektivtrafikresenirerna och tunga Kollektivtrafik positivt péverkas svagt

Nyttan bedéms vara mycket stor om transporter till- och fran Hansynsmal: negativt ut pa

bussdepé anlidggs och utformas s att verksamhetsomrédet. Energi fordon positivt v222 men

atgiarden ar mojlig. Luft positivt positivt v622

Trafiksdkerheten, tillgingligheten och Landskap negativt

miljon gynnas positivt om detta Trafiksdkerhet svagt positivt

genomfors.

De flesta av de foreslagna atgirderna ar inte att se som forbattringsforslag for viagnatets nuvarande tillstand utan kommer till i samband med exploateringen
av nirliggande omraden. Dessa atgirder foreslas for att bevara eller forbéttra trafiksdkerheten, miljon och framkomligheten som finns idag utmed viagnatet.

I forkommande fall vidare arbete utifran matris ovan

For anviandare inom och for Trafikverket — se kolumn for stillningstagande fran avsnitt 5.3 “Dokumentations- och granskningskrav for Samlad
effektbedomning”, enligt Samlad effektbedémning (och samhdllsekonomiska analyser) - Minimikrav for upprdttande (TRV 2012/13097

www.trafikverket.se/SEB).

Ange vad som anvinds (utgor bilaga till studie):

Enkel SEB utan NNK
Enkel SEB med NNK
Fullstandig SEB utan NNK
Fullstdndig SEB med NNK

Oggox

SEB-metod/relevanta delar av SEB-mallen

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja Nej O

Eventuell kommentar:

Eventuell kommentar:
Endast kvalitativ beskrivning



http://www.trafikverket.se/SEB
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[Forma inriktning och rekommendera atgarder]

Atgiirds- P Steg enligt | Forslag till fortsatt . . " " .
forslag/ Inll;lktnmg och S fyrstegs- planering och hantering Tldsasp?kt Ansvarlga aktrer, Forslag tl.l 1 Kommentar
paket rekommenderade atgirder principen genomforande genomforande finansiering
e Flytt av pafartsramp
soderut mot v222
e Ny cirkulationsplats
e Hastighetsdampande
atgirder, avsmalning
e Byggany GCinom Nacka kommun
befintligt vigomrade En planliggningsprocess Varmdo kommun
A * Eyggﬁ th hpl}for 2och3 madste genomforas for de 2017-2018 %iillgggiigﬁ? en gggrllrgglr};rna
areligtsi)léned?acre fysiska dtgdrderna. (granskning) i
Bygga ny T-korsning
Nya hastigheter (70 till 60
och 50 till 40). Méste
ansoka om nya Lokala
Trafikforeskrifter (LTF)
Nacka kommun
e Hastighetssidkra passager Varmdo kommun
e Osikra 6vergdngsstillen En planlaggningsprocess Trafikverket och Kommunerna
B tas bort 20ch3 maste genomforas. 2017-2018 Trafikforvaltningen | finansierar
e Bygga cirkulationsplats (granskning)
e s Trafikverket
o Fysiska atgirder, . .
. ] Nacka kommun finansierar
belysning och mittrefug - " .
A Varmdo kommun belysning och
* Ny linjeforing for gc el Trafikverket och mittrefug
C belédgen pa vagens Ostra 20ch3 Trimningsatgarder 2017-2018 - . )
. . Trafikforvaltningen | Kommunerna
sida fram till cykel- K p .
assagen i hojd med (granskning) finansierar
p : ovriga
korsningen

atgarder
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D e Ny péfart frin bussdepa

En planldggningsprocess
maste genomforas.

Tidigast 2020

Nacka kommun
Varmdo kommun
Trafikverket och
Trafikforvaltningen
(granskning)

Kommunerna
finansierar

Yitterligare
utredning
kravs
gillande dess
effekt pa vag
222 och om
bussdepén
detaljutformn
ing medger
mojlighet till
en
pafartsramp

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja Nej O

Eventuell kommentar:
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Arbetsprocessen

Fyra moten har héllits under hosten 2015 i arbetsgruppen bestdende av Nacka kommun, Virmdo
kommun Trafikverket och Trafikforvaltningen. Slutredigering och korrekturlasning har skett under
januari 2016.

Bilagor

Verksamhetsomrade Kil — Trafikutredning, Iterio, 2014

Planprogram Verksamhetsomride Kil, Nacka Kommun och Varmdé kommun Samradshandling 2015,
Nacka: KFKS 2012/219-214 Varmdo: 15KS/72

Avslut av studie

Datum och underskrift av ansvarig for genomfoérande av atgardsvalsstudien

Godkand - datum och underskrift av chef
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