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Sammanfattning

Cykeltrafiken’

I maj 2015 var cykelpassagerna fler Gver innerstadsnittet dn 1 maj
2014, medan Saltsjo-Malarsnittet och Citysnittet minskade nigot.
For innerstadssnittet var femarsmedelvérdet 2011-2015 hogre én
2010-2014 och trenden viindes i positiv riktning. Okningen
motsvarar dock inte vad som krévs for att cykelplanens mal till
2018 om att antalet passager i stadens riknepunkter ska 6ka med
50%. Sedan borjan av 90-talet har 6kningstakten varit mycket hog
och generellt har 6kningen minskat i omfattning de senaste aren.

arsvirde femarsmedelvirden
Cykelrikningar i 2015 2014 2011- 2010- 2009-
maj — juni 2015 2014 2013
Innerstadssnittet 58370 52060 | 59078 57320 57 760
Saltsj6-Malarsnittet 30 320 32720 | 34310 34 400 34280
Citysnittet 58 832 59950 | 62137 61370 59 550

Tabell 1: Antal passager per dygn for tre rdknesnitt i maj-juni 2015.

Sedan 2011 bygger trafikkontoret fasta métstationer for cykel som
rdknar dygnet runt, aret om. [ mars 2016 fanns 55 cykelmatstationer
i drift, fordelade pa ca 39 platser och trafikkontoret kan med dessa
verifiera resultatet frin de manuella méitningarna om 6kad
cykeltrafik under varen i innerstadsnittet.

Fotgangarmatningar

Intresset och behovet av data frin alla trafikslag 6kar och sedan
2015 riaknas ocksa antalet fotgdngare manuellt Over vissa snitt. D&
dessa méitningar startade under fjoldret finns dnnu inga mitserier att
analysera och data presenteras diarfor endast oversiktligt.
Trafikkontoret har ocksa paborjat ett arbete med att installera
automatiska gangmaétningsstationer for att kunna folja utvecklingen
av gangtrafiken over hela aret.

" Med cykel menas i rapporten dven moped utan registreringsskylt om inte annat
anges. Mopederna utgor 1-4% av cykeltrafiken.
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Cykelrakningar 2015

Vid métningarna registreras bade cyklar och mopeder och i
redovisningen av métningarna avses om inte annat anges bade
cyklar och mopeder. Mopederna utgor 1-3% av passagerna i snitten
och 4-5 % pa 6vriga gator, se sidan 12.

Urval och metod

Sedan 1980 riknas antalet passager 1 innerstadssnittet och Saltsjo-
Milarsnittet, och 1999 utékades matningarna med citysnittet, se
Figur 2 och 3. 2011 paborjades ocksd mitningar i utvalda omraden i
ytterstaden.

Figur 1: Innerstadssnittet (14 Figur 2: Citysnittet 20 mdtpunkter. (St Eriksbron och
mdtpunkter) och Saltsjo- Barnhusbron ingdr inte i citysnittet).

Mélarsnittet (4 mdtpunkter).

Mitningarna genomfors under maj - juni och utfors av
trafikobservatorer under sex timmar i tidsintervallerna kl. 07-09, 12-
14 och 16-18 pd en vardag (mindag-torsdag). Dessa sex timmar
utgor ca 40-50 % av dygnstrafiken. Vid redovisning av
cykelstatistik raknas sextimmarsvirdet om till ett dygnsvirde.
Eftersom cyklisterna riknas endast en gang per métplats och ar kan
variationer till en viss del bero pé védderleken under mittillféllet.
Vid jamforelser over tiden anvéinds dérfor ett medelvérde for de fem
senaste aren, det sa kallade femarsmedelvardet.

I ytterstaden méts cykelflodet i forsta hand med mobil
slangutrustning under senare delen av augusti och september.
Mitningarna sker d& under en vecka och ett dygnsmedelvérde
redovisas. Manuella mitningar sker dven 1 ytterstaden och da
registreras dven fotgdngare samt cykelhjdlmanvéndning.
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Den arliga cykelrapporten har tidigare varit en bilaga till den arliga
rapporteringen av motorfordonsutvecklingen, men dé intresset for
cykel- och gangtrafiken 6kat kommer en utokad fristdende rapport
att skrivas fran och med hosten 2016.

Innerstaden
Arsvirde Femirsmedelvirde
2015| 2011-2015 2010-2014  2009-2013
Innerstadsnittet 58370 59 078 57 320 57 760
Saltsjo-Mélarsnittet 30 320 34310 34 400 34 280
Citysnittet 58 832 62 137 61370 59 550

Tabell 2: Antal cykelpassager per dygn for tre riknesnitt i maj-juni.

Antalet passager over snitten ligger kvar pd en hog niva, se figur 3.
Vid en jamforelse av medelvardet 2010-2014 och medelvérdet
2011-2015 visar métningarna att Citysnittet och Saltsjo-Mélarsnittet
ligger kvar pé en i stort sett oforandrad nivd medan innerstadsnittets
femarsmedelvirde 6kade med ca 3 %, se tabell 2.

Sedan borjan av 90-talet har 6kningstakten varit mycket hog och
generellt har 6kningen minskat i omfattning de senaste &ren, men
trenden ser anda ut att fortsétta i positiv riktning. 2014 ars negativa
trend har inte upprepats under 2015.
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Figur 3: Antalet cykel- och mopedpassager per dygn, redovisat som femdrs-
medelvirden.



Stockholms
trafikutveckling 2015
- cykel och gang

7 (14)

Innerstadssnittet

Under forsommaren 2015 registrerades ca 58 370 passager over
innerstadssnittet i snitt under ett dygn. Det rullande
femarsmedelvirdet 6kade frén 57 320 passager till 59 078 passager
och motsvarar en 6kning péd 3 %. Vadret var ndgot simre jamfort
med 2014, men en liten 6kning kan @nda konstateras. P& 10 &r har
innerstadsnittet 6kat med 71 %. Flest passager in dver
innerstadssnittet gjordes dver Liljeholmsbron och Skanstullsbron,
foljt av Tranebergsbron och Danviksbron, se Tabell 3.

Sodra sidan Antal passager Norra sidan Antal passager
Liljeholmsbron 8 380 Tranebergsbron 6 260
Skanstullsbron 6 800 Solnabron 5140
Danviksbron 5420 Uppsalavigen 4320
Skansbron 4240 G:a Lidingdbron 3620

Tabell 3: Antalet passager i innerstadssnittets mdtpunkter med flest antal
passager per dygn under 2015.

Saltsjo-Malarsnittet

Saltsjo-Mélarsnittet hade ca 34 310 passager i snitt under 2011-
2015 jamfort med 34 400 under 2010-2014, vilket 4r en obetydlig
minskning. Arsvirdet for 2015 var 30 320, vilket &r 7 % firre
passager jamfort med 2014 (32 720),

Vid Slussen (Skeppsbron och Munkbron) var passagerna drygt

23 000 under 2015 jamfort med drygt 22 000under 2014. Pa
Essingeleden och Visterbron minskade cyklandet ndgot. Totalt 1
Saltsjo-Mélarsnittet har det rullande femarsmedelvardet 6kat med
69 % de senaste 10 aren. Flest passager uppmdittes via Skeppsbron
och Munkbron, se Tabell 4.

Mitplats Antal passager
Skeppsbron 14 240
Munkbron 8 860
Visterbron 6 000
Grondalsbron 1220

Tabell 4: Antalet passager per dygn over Saltsjo- Mdlarsnittet under 2015.
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Citysnittet

2015 registrerades 58 832 passager per dygn i citysnittet. Det dr en
minskning med ca 2 % jamfort med 2014. Femarsmedelvirdet visar
dock pa en liten 6kning om drygt 1 % och sett till de senaste 10 aren
uppgar okningen till 70 %. Strombron och Klara Mélarstrand har
flest cykelpassager i citysnittet, se Tabell 5.

Miitplats Antal passager Mitplats Antal passager
Strémbron 15256 Sveavigen 3416
Klara Mélarstrand 8 546 Torsgatan 3130
Strandvégen 5424 Kungsbron 3100
Birger Jarlsgatan 3868 Sturegatan 2 080

Tabell 5: Mdtpunkter i Citysnittet med flest antal passager per dygn under 2015.

Ytterstaden

I ytterstaden ridknas cyklar bade manuellt och med slang i slutet av
augusti och borjan av september varje ar. Mitningarna har pagatt
sedan 2011 och sedan dess kan man se att passagerna dkar nagot
totalt, men att det ser olika ut pa olika platser. 2015 érs floden ar
ca 10 % hogre jamfort med 2011 ars floden, se streckad linje i
Figur 4.
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Figur 4: Uppdelade och summerade cykelpassager frdn ett urval av ytterstadens
mdtpunkter.

NOT. Den streckade linjen for det totala antalet passager hér till den hogra y-
axeln (orange), medan mdtstationernas sdrredovisade passager ska jamforas med
vdrdena pd den vinstra y-axeln (bla).
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Automatisk rakning av cyklister

Trafikkontoret gor en allt storre andel métningar med automatiska
mdtstationer som registrerar cykelpassager dygnet runt under hela
aret. Totalt finns nu 55 stycken cykelmatstationer, vilka ér fordelade
pa ca 39 platser runtom i Stockholms stad, se Figur 5. Ett delmal for
utbyggnaden ar att innerstadssnittet ska ha komplett uppsittning
fasta métstationer for cykel, men t ex Solnabron och infarten vid
Norrtull har dnnu inte kunnat byggas p.g.a. alla trafikomldggningar.
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Figur 5: Utbyggnad av fasta mdtstationer for cykel sedan dar 2011.

Dessa matstationer gor det mdjligt att redovisa ett mer korrekt
dygnsvirde samt ger kunskap om hur cykeltrafiken varierar under ett
dygn, en vecka eller dret. Det gor det ocksa mojligt att beddma hur
vil de manuella métresultaten beskriver cykeltrafiken. Stationerna
kopplas till en display som visar hur minga som passerat stationen,
antingen pa plats eller pa en hemsida.

Delresultat 2015

Da nagot snitt inte var komplett under 2015, redovisas data frén
madtstationerna vid Liljeholmsbron, Skansbron, Skanstullsbron,
Munkbron och Danviksbron, se Figur 6. Munkbron ingér i Saltsjo-
Milarsnittet och de dvriga mitstationerna i innerstadssnittet.

Vid bearbetning av métresultatet har medelvérden for tisdag-torsdag
anvénts utan att rensas for t ex klimdagar. Detta kan komma att
dndras 1 kommande redovisningar.
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Figur 6: Arsvariation som vardagsmedel (tisdag-torsdag) per mdnad och station.
Observera att siffrorna inte dr rensade fran passager under réda helgdagar,
vilka brukar ha ett ldgre antal passager.

Januari, februari, juli och september hade 1 genomsnitt férre
cykelpassager under 2015 jamfort med 2014, se Figur 7. P4 arsbasis
var dock cykeltrafiken jamforbar med 2014.
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Figur 7: Okning och minskning per mdnad for cyklingen under 2015 jiamfort med
2014
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Under mitdagarna for de manuella cykelrdkningarna registrerades
ca 2 % fler cyklister 2015 jamfort med 2014. Resultaten frén de
fasta mitstationerna bekraftar 6kningen och for maj manad som
helhet var 6kningen ca 4 %, se Tabell 6. Pa helarsbasis var dock
passagerna 2015 i genomsnitt samma som 2014 {for dessa fem

maétplatser.

Mitplats Maj Arsbasis
Lilieholmsbron 5% -7%
Skansbron -3% -4 %
Skanstullsbron 10% 0%
Munkbron 1% 3%
Danviksbron 6 % 7%
Totalt 4% 0%

Tabell 6: Utfallet for maj mdnad samt pd drsbasis 2015 jamfort med 2014.

Jamfor man passagerna per médnad med manaden med hogst flode
samma ar, s dr det juli, september och oktober som avviker mest,
se Figur 8.
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Figur 8: Mdnadsvis jimforelse med drsmax (augusti).
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Cykelhjalmsanvandning

Andel cyklister med cykelhjdlm var nagot hogre 2015 &n 2014, se
Tabell 7. Sedan 2000 har hjdlmanvéndandet i snitt 6kat frén knappt
hélften till dver 80 % av cyklisterna 1 innerstadsnittet. Citysnittet
och Saltsjo- Malarsnittet visar en liknande 6kning.

2015 2014 2013
Innerstadssnittet 81 % 80 % 77 %
Saltsj6- Milarsnittet 79 % 76 % 76 %
Citysnittet 70 % 67 % 64 %

Tabell 7: Andel cyklister med hjdlm vid olika snitt.

Andel mopeder

I cykelrdkningarna ingar mopeder utan registreringsskylt. En
skillnad 2015 jamfort med tidigare ar &r att mopedandelen inte
sarredovisades vid innerstadssnittet, Saltsjo-Malarsnittet och
Citysnittet utan enbart pa 19 utvalda huvudgator och parallellgator 1
innerstaden, se Tabell 8. Mopedandelen ir totalt sett en liten del av
flodet, men &r storre for kategorin huvudgator och parallellgator dn
for raknesnitten.

2015 2014 2013 2012
Innerstadssnittet - 3% 2% 2%
Saltsjo- Malarsnittet - 1% 1% 3%
Citysnittet - 2% 2% 3%
Huvudgator och parallellgator 4% 5% - 6%

Tabell 8: Andel mopeder (av cykel+moped)
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Fotgangarrakningar 2015

Urval och metod

Rikning av fotgdngare sker samordnat pa de gator dar manuella
cykelmétningar gors pa varen och hosten. D4 snitten sammanfaller
kan samma observatdrer dven registrera gangpassager utan att
ytterligare resurser kravs. Métningarna sker under 6 timmar och
under samma tider som rdakningen av cyklar pagér. Da det ej ar
klarlagt hur stor del av dygnets flode dessa timmar utgor sa

redovisas det faktiska flodet.

I innerstaden rdknas fotgdngare pa 28 platser. Dessa platser utgor
passagerna over delar av innerstadsnittet, citysnittet och Saltsjo-
Mailarsnittet. | ytterstaden rdknas fotgingarna pé 31 platser.

Innerstaden

Under forsommaren 2015 gjordes fotgangarmitningari 11 av
innerstadsnittets métpunkter for cykel. I dessa métpunkter
registrerades ca 14 500 passager. D4 platserna for métningarna i
forsta hand har valts ut pa grund av att cykelflodet &r intressant s&
kan flodena tyckas laga. Vissa delar av de métta gatorna har
markant hogre floden &n vid métsnittet, men for att folja
utvecklingen ér detta av mindre betydelse. Flest passager
registrerades vid Drottninggatan och Kungsbron, se Tabell 8.

Mitplats Antal passager Miitplats Antal passager
Drottninggatan 7312 Birger Jarlsgatan 4 845
Kungsbron 6233  Skanstullsbron 3781
Klarabergsviadukten 5245 Nybrogatan 3627

Tabell 8: Antalet fotgdngare i nagra mdtpunkter i innerstadssnittet med flest

antal passager per mdttillfille (6 timmar).

Ytterstaden

I slutet av augusti och 1 borjan av september genomfors
cykelmitningarna i ytterstaden. P4 samma sétt som 1 innerstaden
genomfors ocksa fotgdngarrakningar av samma observatdrer som
riknar cykelpassagerna. 2015 riknades fotgidngare pa 31 platser i
ytterstaden. Se ett urval av de mest trafikerade géngstrdken 1

Tabell 9.
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Mitplats Antal passager Miitplats Antal passager
Kistagangen 5690 Torshamnsgatan 880
Béllstabron 1670 Sockenplan 590
Alvsjo Station 1280 Korpmossevigen 247

Tabell 9: Antalet fotgdngare i ndgra mdtpunkter i ytterstaden med flest antal
passager per mdttillfille (6 timmar) under 2015.

Automatiska gangtrafikrakningar
For att kunna folja gdngtrafikutvecklingen har Trafikkontoret 1
uppdrag att under 2016 installera 7 stycken automatiska
gangtrafikridknare. Mélsittningen dr att dessa ska driftsittas under
hosten 2016 och kommer att méta flodena pa Hornsgatan,
Kungsgatan, Odengatan, Kistagdngen, Hammarby allé,
Hiagerstensviagen och Johan Skyttes vig, se Figur 9.
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Figur 9: Planerade automatiska gangmdtningsstationer under 2016



