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Sammanfattning

Denna rapport utgor bilaga till tjansteutlatandet ”Trafikutvecklingen
i Stockholm 2015. Arsrapport”.

Trafikmangder

Trafikmédtningarna 2015 visade att motorfordonstrafiken 6kade med
4 - 6 % jamfort med 2014, i samtliga snitt med undantag for
citysnittet. Bakom den kraftiga 6kningen ligger fraimst 6ppnandet av
Norra ldnken och nya E18, men viktiga omvérldsfaktorer som dkad
befolkning, lagre branslepriser och en god ekonomi bidrar ocksa till
trafikokningen. Hojningen av trangselskatten fran januari 2016 och
trangselskatt pd Essingeleden véntas dock ddmpa 6kningarna.
Trafikkontoret medverkar i utviarderingen av den nya
trangselskatten som redovisas omkring maj 2016.

Fordonsrikningar i oktober 2015 2014 2013
Regioncentrumsnittet till 2014 - 896 600" 889 000
Regioncentrumsnittet fran 2014 900 000 852200 -

Trangselskattesnitt (kl. 06.00-19.00) - 361 000 363 000
Nytt Trangselskattesnitt (k1. 06.30-18.30) 333 800 - -

Innerstadssnittet 486 500 442000 437 000
Saltsjo-Malarsnittet 313700 302000 310000
Citysnittet 241900 243000 252000

Tabell I Medelvirde av antalet passager per vardagsdygn eller angiven
tidsperiod.

Framkomlighet

I morgonrusningen dr trenden att framkomligheten forsdmras négot
for trafik in mot stan. Tvarforbindelserna saknade méatvarden 2015,
men hade fram till 2014 ocksa en trend mot simre framkomlighet.
Innerstadstrafiken och trafik ut fran stan har fatt det nagot béttre,
framst pga Norra lanken som avlastade Valhallavigen och
Lidingdviagen vilket givit stora framkomlighetsvinster.

P4 eftermiddagarna forsdmrades framkomligheten pa
innerstadsgatorna men for 6vriga kategorier var trenden fortsatt
battre framkomlighet, 4ven om trenden for de yttre infarterna ut fran
stan ddmpades med 2015 &rs métningar inrdknade.

! Antalet passager pa Stocksundsbron har justerats fran 69 598 till 80 860 p.g.a.
omrakning med battre datakéllor.

* Regioncentrumsnittet justeras vid Kista trafikplats p.g.a. nya strickningen for
E18
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Pa de mest belastade strickorna i morgonrusningen ar restiderna
mellan 1,5 - 2,3 ggr ldngre &n nér det inte dr nagon trangsel. Under
eftermiddagen &r restiderna mellan 1,7 - 1,9 ggr langre.

Medelhastigheten for stombussarna i innerstaden 6kade med 1 %,
och ytterstaden med 3% pé eftermiddagen. Medelhastigheten 1
innerstaden dr 12-13 km/h och 1 ytterstaden 23-24 km/h, inklusive
hallplatsstopp.
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Motorfordonsrakningar 2015

Kallor

Trafikflodesdata som redovisas 1 denna rapport kommer fréan i
huvudsak tre typer av mitningar. Dels métningar med mobila
utrustningar som placeras ut under métperioden, dels fasta
miétstationer som mater kontinuerligt under hela dret. Déarutover
himtas trafikflodesdata fran andra kéllor som t ex
trangselskattesystemet och trafikledningssystemet MCS (Motorway
Control System). Detta dr utbyggt for stora delar av E4/E20, E18
fran Hjulsta, samt i tunnlarna for Norra ldnken och Sodra lédnken.
Under de nirmaste aren kommer dven den s.k. Nord-Sydaxeln med
Klarastrandsleden-Centralbron-Soderledstunneln utrustas med
systemet.

Matplatser

Varje ar i oktober genomfor trafikkontoret métningar och analyser
av trafiksituationen i Stockholm. Trafikméngderna registreras pa
alla in- och utfarter lokaliserade till de geografiska snitt som
beskrivs nedan och visas i figur 1 nedan.
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Figur 1: Rapporten bygger pd mdtning av trafiken i dessa snitt.

Saltsjo-Malarsnittet
Saltsjo-Malarsnittet dr en indikator pd den regionala balansen
mellan norra och sddra regionhalvan med avseende pa lokalisering
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av bostédder och arbetsplatser. Riktningsférdelningen 1 rusningstid
ger en bild av hur denna balans ser ut.

Regioncentrumsnittet

Regioncentrumsnittet bildas av de yttre granserna for Stockholms
stad, Solnas och Sundbybergs kommuner och méter in- och
utpendling Gver detta snitt. Det ger en indikation pa hur trafiken i
hela regionen utvecklas.

I september 2013 var nya motorvédgen pa strickan Hjulsta-Kista klar
som innebar en ny strackning av E18 via Kymlingeldnken och Kista
trafikplats istéllet for via Enkopingsvigen genom Sundbyberg och
Solna. Trafiken p4 Kymlingeldnken 6kade kraftigt och fran och med
2014 har regioncentrumsnittet justerats vid Kista trafikplats, sa att
trafikplatsen ligger innanfOr snittets avgriansning. Motivet till
justeringen &r att med den tidigare grénsen for Regioncentrumsnittet
blir trafik mellan Kymlingelédnken och Uppsalavigen soderut
dubbelriknad. Den nya grinsdragningen minskar detta problem.

Innerstadssnittet och trdngselskattesnittet

Innerstadssnittet bildas av kommungridnsen mot Liding6 och Solna
och omsluter dessutom Kungsholmen, Essingedarna och
Sodermalm. Trafiken 6ver innerstadssnittet har redovisats under
manga ar for att folja trafikutvecklingen kopplat till centrala
Stockholm, medan tringselskattesnittet tillkom i samband med
forsoket med trangselskatt 2006 for att specifikt f6lja upp effekterna
av tringselskatten.

Fram till drsrapporten f6r 2014 har trangselskattesnittet definierats
utifran att statistiken avser enbart perioden mellan kl. 06.00 — 19.00,
medan siffror for innerstadssnittet avser trafiken 6ver hela dygnet.
Det fanns ocksa en skillnad i matmetod for nigra punkter i
innerstadssnittet, jamfort med trangselskattesnittet. Den var dock
inte sé stor.

Under 2014-2016 s& intréffar framforallt tva stora forandringar i
trafiksystemet for innerstaden. Norra lanken blir klar och
trangselskatten forandras med hogre avgifter och nya betalstationer
for trafik pa Essingeleden. Lidingoregeln tas bort eftersom Norra
lanken gor det mojligt att placera om betalstationerna sa att man kan
kora 1 Norra lanken avgiftsfritt. Konsekvensen for uppfoljningen av
trangselskatten dr att statistiken fran 2007 och framét for
tringselskattpassager bryts 1 september 2015.
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Essingeleden och Sédra linken
Essingeleden och Sodra lanken redovisas separat for att kunna f6lja
omfordelningen av trafik fran innerstaden till kringfartslederna.

Citysnittet

Citysnittet bestdr av ett centralt snitt runt ett omrade pa nedre
Norrmalm som indikator pa aktiviteten i centrum. Aven detta har
redovisats under manga ér.

Resultat

Trangselskattesnittet, innerstadssnittet och
regioncentrumsnittet

Tringselskattesnittet 6kade tydligt dels vid forsta deloppningen av
Norra Lanken i november 2014, och dels vid andra del6ppningen i
mars 2015. Augusti 2015 var sista ménaden fore fordndringen av
betalstationerna och da var antalet passager fler 4n sedan
trangselskatten infordes permanent augusti 2007. For perioden april
till augusti 2015 var passagerna knappt 7 % fler an samma period
2014.

I oktober 2015 gjordes 1 genomsnitt 333 825 passager per
vardagsdygn, riknat i de nya betalstationernas placeringar vilket
utgdr ingdngsvirde for framtida jamforelser.

Trafikkontoret medverkar i en gemensam utvérdering av nya
trangselskatten ithop med Trafikverket m.fl. dér resultat kommer
presenteras i maj 2016.
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Fordonspassager kl 06-19 dver trangselskattesnittet mellan 2005 och 2015
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Figur 2: Trafikens drsvariationer for dren 2005 - 2015 over tringselskattesnittet.

Innerstadssnittet kade med ca 10 % i oktober 2015 jamfort med
oktober 2014. Okningen #r i huvudsak relaterad till trafik dver
innerstadssnittet vid Roslagsvéigen, Norrtull och Lidingévagen som
har direkt koppling till Norra ldnken. Vid vriga passager av
innerstadssnittet var trafikflodet ndrmast oforandrat jaimfort med
2014. Norra ldnken har haft avsedd effekt for innerstaden di
trafiken minskat pa Valhallaviagen, Lidingovagen och Roslagsvigen
vid Albano. En del av 6kningen dver innerstadssnittet bestar 1
overflyttning av trafik fran Uppsalavégen till Roslagsvagen. I
utvérderingar har overflyttningen av trafik fran Uppsalavdgen
beddmts utgora héilften av totala 6kningen.

Regioncentrum Innerstad Trangselskatt
(dygn)
< 2014 2014 < (dygn) (06-19) (830-1830)
2011 904 000 442 000 358 000
2012 865 700 439 200 359 400
2013 888 900 437 300 362 700
2014 896 600* 852 200 442 300 361 100
2015 900 000 486 500 333 800

Tabell 2: Summor per snitt de senaste fem dren. Bdde regioncentrumsnittet och
tringselskattesnittet har fordndrats sd att det behovs ny redovisning av

dessa snitt.

Regioncentrumsnittet kade med knappt 6 % fran 852 200 f/d 2014
till 900 000 f/d 2015, rdknat enligt nya granser vid Kista trafikplats.
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Enkdpingsvagen fick genast mer trafik ndr nya E18 blev klar pa
samma sdtt som Norra ldnken gav mer trafik pa Stocksundsbron och
Liding6bron. I 6vrigt dr det mindre 6kningar.

* Siffran for 2014 (enligt tidigare grianser) har justerats upp fran
885 362 f/d till 896 624 f/d p.g.a. omrdkning av Stocksundsbron
med stod av battre datakéllor.

Vardagsmedeldygn i oktober fér regioncentrum-, innerstadssnittet
och triangselskattesnittet
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Figur 3:  Antal fordonspassager per vardagsmedeldygn i oktober éver
innerstadssnittet, tringselskattesnittet och regioncentrumsnittet sedan
1976. For tringselskattesnitt redovisas dels utvecklingen fram till 2015
for bade tidsperioden 6-19 och 6:30-18:30, samt passagerna for
oktober 2015. (kl. 6:30-18:30)

Citysnittet

Trafiken i cityomradet fortsitter att minska. Under 2015
registrerades 241 900 f/d, jamfort med 243 100 f/d och utgdr en ny
lagstanotering sedan 1976. Till stor del bedoms dock minskningen
beror pé trafikomlédggningar vid Slussen och tétskiktsrenoveringen
kring Sergels Torg som blir hinder och tringer undan trafik. Med
Norra lanken kan ocksa trafik fran dstra innerstaden i viss
utstrackning omfordelats till Norra ldnken-Klarastrandsleden da det
blivit ett attraktivt alternativ.

Ar Citysnittet
2011 253 900
2012 248 500




Tabell 3: Citysnittet trafikmdingder de senaste fem dren.
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Figur 4: 2015 hade citysnittet det ldgsta uppmditta flodet i oktober sedan 1976
(Bortfall 1999.)

Soddra Lanken, Essingeleden och Saltsjo-Malarsnittet
Saltsjo-Malarsnittet som helhet hade 313 700 f/d 2015 jamfort med
302 000 f/d 2014, se tabell 4. Det dr en 0kning med ca 4 % vilket ar
rimligt eftersom bade regioncentrumsnittets sddra och norra delar
fatt okad trafik. Sodra ldnken hade nagot mindre trafik under 2015

jamfort med 2013/2014.
Saltsjo- E4-Grondal Sodra Lanken
Malarsnittet
2011 314 943 156 756 96 511
2012 304 410 141 299 94 300
2013 309 784 150 702 100 229
2014 302 000 143 410 100 000*
2015 313 700 160 300 98 700

Tabell 4 Summor per snitt/plats for de senaste fem dren. *Uppskattning frdan

2014.
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Restider och framkomlighet

Sedan 2004-2005 miits restider och medelhastigheter pa
ursprungligen ca 100 rutter i innerstaden (se figur 5Figur 5) och
ytterstaden. Métningarna har utforts av upphandlad utforare for en
avtalad period som tog slut hosten 2015. Mot slutet av perioden
presterade systemet gradvis sdmre, med bortfall av flera
mitstrackor, vilket paverkat resultaten och gjort analysen osékrare.
Under 2016 utvarderar trafikkontoret alternativa datakallor for
métning av restider och framkomlighet.

Restidsmdtningskameror
monterade pd trafiksignal

Figur 5: Restidsmdtning i innerstaden. Siffrorna dr en numrering av rutterna

och firgerna dr till for att underlitta sdrskiljning av rutterna.

Framkomligheten kan métas som skillnaden i restid under hogtrafik
jamfort med lagtrafik nér trafiken antas ostord av trangsel. Nar
restiden dr ostord av tringsel kallas denna ostdrda restid for
friflodesrestid.

Det hér framkomlighetsmattet kan variera kraftigt mellan enskilda
ar. Darfor redovisades 1 drsrapporten for 2014 ett femdrsmedelvérde
sd att extremvéarden for ett enskilt ar far mindre betydelse for
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beddmningen av en langsiktig trend. Samma redovisning anvéands 1
arets rapport.

Restidsforlangning formiddag

Restidsforlangningen kan uttryckas som procentuell forléngning
eller en faktor som motsvarar hur mycket langre restiden blir under
hogtrafik, jaimfort med under lagtrafik. (7.ex. innebdr en faktor 2,
att restiden dr dubbelt sa lang)

Underlaget for rapportering av framkomligheten for 2015 var
mindre dn 2014. De flesta kategorierna hade 3-5 maétstrackor som
gav bra data. For tvérleder fungerade inte ndgon av métstrickorna
tillfredsstédllande.

Laga brénslepriser, befolkningsdkning och god fart i ekonomin i
Stockholm tillsammans med Norra ldnken och Trafikverkets
forbattringar av framkomligheten pa E4/E20 och E18 gor att
biltrafiken 6kar sa som trafikmétningarna visar. Trangselskatten
klarar dock att hélla tillbaka trafikokningen for betalpassagerna,
men 1 Ovrigt dr det flera faktorer som leder i riktning mot 6kad
biltrafik.

Med 2015 ars métningar inrdknade s &r trenden att
framkomligheten minskar for trafik in mot stan. Tvérforbindelserna
saknade métvirden 2015, men hade fram till 2014 ockséa en trend
mot samre framkomlighet. Innerstadstrafiken och trafik ut frin stan
har fatt nagot battre framkomlighet, frimst pga Norra lidnken som
avlastade Valhallavigen och Lidingdvégen vilket givit stora
framkomlighetsvinster for trafiken i ndromradet.
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Figur 6: Restidsforlingnings pd olika véigtyper under morgonrusningen
(femdrsmedelvirden) 1,0 motsvarar samma restid och 2,0 motsvarar

fordubblad restid.
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Trogast gar det pa yttre och inre infarter in mot stan och lattast gar
det pa yttre infarter ut fran stan.

Jamfort med koerna pa eftermiddagen sa ger kderna pa formiddagen
1,5 - 2,4 ggr langre restider och det &r mer ojamnt mellan olika
typer av gator dn pé eftermiddagen nér de flesta rutter far mellan

1,7 - 1,9 ggr sa lang restid.

Restidsforlangning eftermiddag

P& eftermiddagarna forsdmrades framkomligheten pa
innerstadsgatorna men for dvriga kategorier var trenden fortsatt
bittre framkomlighet, &ven om trenden for de yttre infarterna ut frin
stan, dimpades med 2015 &rs mitningar inrdknade.
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Figur 7: Restidsforldngning pd olika vigtyper under eftermiddagsrusningen.
(femdrsmedelvirden) Faktor 1,0 motsvarar samma restid och 2,0

motsvarar fordubblad restid.

Pé eftermiddagarna gar det trogast pd innerstadsgator och tvérleder
med knappt dubbla restiderna i kderna.

Det ar framforallt trafikleder in mot stan som har stora skillnader 1
fordrojningar mellan formiddag och eftermiddag, se figur 8Figur 8.
Innerstadsgator och tvirleder har mindre skillnader mellan
formiddag och eftermiddag.

Mekanismen bakom detta &r att kapaciteten &r lagre i forhallande till
trafikefterfragan ju ndarmare centrala Stockholm man kommer. I
andra riktningen rdder det omvénda, att trafik kan fordela sig pa mer
vagnit ju langre ut fran centrala Stockholm man kommer. Lokalt
kan dock samma sak intrdffa dven utanfor de centrala delarna.
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Figur 8:  Jdamforelse av restidsforlingning mellan formiddag och eftermiddag
pd olika vigtyper(medelvéirde 2011-2015)

Medelhastighet bil och buss 2015

Framkomligheten for bil minskade ndgot. Mest pé eftermiddagen
och 1 ytterstaden. Métresultaten anger att det &r stora forsdmringar,
men trafikkontoret bedomer att det delvis beror pa storre bortfall av
mitdata 2015 jamfort med 2014. Mitningarna utfors ocksa bara pa
korta avsnitt och representerar inte hela resor, vilket dr en skillnad
jamfort med data for bussarnas medelhastigheter.

Framkomligheten for buss i innerstaden har forbéttrats nigot, vilket
innebdr att medelhastigheten exkl. hallplatsstopp har 6kat med 1 %,
se tabell 5. Trafikkontoret och trafikférvaltningen har genomfort
atgdrder pa bl.a. linje 4 och 1 {or att forbattra framkomligheten och
fortsatter med liknande atgérder for linje 2 och 3. Det har ocksa
blivit béttre 1 ytterstaden, framforallt pa eftermiddagen.

Morgontrafik Eftermiddagstrafik
Medelhastighet(km/h)
2014 | 2015 | forandring | 2014 | 2015 | forandring
L innerstaden | 23,7 | 22,1 -4 % 252 | 21,1 -16 %
B ytterstaden 335 | 27,5 -18 % 37,7 | 29,2 -23%
Buss innerstaden 17,31 17,5 1% 16,3 | 16,5 1%
ytterstaden | 29,2 | 29,4 1% 27,6 | 28,4 3%

Tabell 5 Medelhastighet (km/h) for bil och buss, exklusive stopptid vid

hallplatserna. *Med bil avses alla motorfordon.

Stombussarnas medelhastighet inklusive héllplatsstopp &r
12-13 km/h i innerstaden och 23-24 km/h i ytterstaden.
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Medelhastigheterna for buss kommer fran métningar som
Trafikforvaltningen utfort.

Uppdaterad trafikflodeskarta

Under 2014-2015 har trafikkontoret arbetat med att sammanstilla
underlag till stadens bullerkartlaggning som Miljoforvaltningen
ansvarar for. Underlaget har samlats 1 GIS vilket gjort det mdjligt
att uppdatera de s.k. trafikflodeskartorna som tidigare ritades
manuellt. Vignitet dr daterat till omkring 2014 och
trafikméngderna dr omréknade till ca 2012 ars niva.

Trafikflodeskarta 2016 7S
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Figur 9 Exempel pa den nya trafikflodeskartan.



