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Den 24 september 2015 godkande trafikndmnden forslag till

Plan for sékra och trygga skolvégar i Stockholms stad och gav
kontoret i uppdrag att skicka forslaget pa remiss. Planen for trygga
och sakra skolvagar i Stockholms stad ar en del av en
konkretisering av Framkomlighetsstrategin och en fordjupning av
Trafiksakerhetsprogrammet.

Nedan presenteras de 48 instanser som svarat pa remissen.

Stadens férvaltningar och bolag

Ovriga myndigheter och kommuner i Stockholms I&n

Spdnga-Tensta stadsdelsndmnd
Ostermalms statsdelsndmnd
Hdagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd
Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsndmnd
Alvsjd stadsdelsndmnd

Bromma stadsdelsférvaltning
Hasselby-Vdllingby stadsdelshdmnd
Kungsholmens stadsdelsndmnd
Skarpndcks stadsdelsndmnd
Norrmalms stadsdelsférvaltning
Skdrholmens stadseldsférvaltning
Sédermalms stadsdelsférvaltning
Rinkeby-Kista stadsdelsférvaltning
Farsta stadsdelsférvaltning
Exploateringskontoret
Stadsbyggnadskontoret
Idrottsférvaltningen
Utbildningsndmnden

Milj6- och hdlsoskyddsndmnden
Storstockholms Brandférsvar

Polismyndigheten
Trafikforvaltningen Stockholms léns landsting
Ldnsstyrelsen Stockholm
Nyndshamns kommun
Jarfélla Kommun
Sundbybergs stad
Trafikverket

Taby Kommun
Vallentuna kommun
Sollentuna kommun
Huddinge kommun
Nacka kommun

Intresseorganisationer och samarbetsorgan

Fastighetségare och medborgare

Sveriges kommuner och landsting (SKL)
Smedsldattskolans fordldraférening
Abrahamsbergs fordldraférening
Fordaldraalliansen i Stockholms Stad (FiSS)
TTF Forum for Logistik

Sveriges Akeriféretag ABC
Motormé&nnens Riksférbund

HSO Stockholms stad

Fotgdngarnas férening
Cykelfrdmjandet

Kollektivtrafikant Stockholm

NTF Ost

Helena Selin, pedagog Sjédngsskolan
SISAB Skolfastigheter i Stockholm
Ann Karlemyr; pedagog, Herrdngensskola

Remissinstanser som svarat pa remissen. Instanser skrivna med fet stil fanns med pa den ursprungliga listan med
remissinstanser och remissinstanser skrivna i neutral stil har valt att inte kommentera remissen.
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Sammanstallning av synpunkter

Nedan sammanstalls och besvaras de remissynpunkter som
inkommit. Dispositionen foljer rubrikerna i Planen for sékra och

trygga skolvégar i Stockholms stad.

Allmanna kommentarer och inledning

Instans

Yttrande

Svar

Ostermalms
stadsdelsférvaltning
Kungsholmens
stadsdelsndmnd
Norrmalms
stadsdelsforvaltning

Positivt att planen har tagits fram for att
skapa mer jamlika prioriteringar och
objektiva metoder, samt som viktigt
underlag for planering av nya skolor.

Stdller sig bakom planens inriktning men
podngterar att man i det fortsatta arbetet
med trygga och sdkra skolvdgar mdste ta
hdnsyn till barn med funktionsnedsdttning.
| det vidare arbetet mdste tas hdnsyn till
barn med funktionsnedsdttning, dven
dessa barn ska kunna ta sig till skolan och
de barn som har behov av skolskjuts ska
kunna bli avsldppta tryggt och sdkert.

Trafikkontoret tackar for
synpunkterna. | riktlinjerna
framgdar att parkering for
rorelsehindrade ska maojliggéras
ndra entrén enligt Stockholms
stads tillgdnglighetskrav.

Framkomlighetsbehov maste tas
med i alla projekt.

Skarpndcks
stadsdelsndmnd
Hdsselby-Vallingby
stadsdelsforvaltning
Bromma
stadsdelsforvaltning
Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsndmnd
Spdnga-Tensta
stadsdelsforvaltning
Farsta stadsdelsférvaltning
Alvsjo stadsdelsférvaltning

Stadller sig positiva till att planen har tagits
fram och har inget att erinra mot
foreslagna mal, handlingsplan eller
riktlinjer i stort.

Trafikkontoret tackar for
synpunkterna.

Hdgersten-Liljeholmen
stadsdelsférvaltning

Stdller sig positiv till forslaget, planen
bidrar till att konkretisera den del av
framkomlighetsstrategin som behandlar
barn och ungdomars situation i trafiken.
Ser positivt pd att skolor med mest akuta
trafikproblem prioriteras.

Ser gdrna att liknande planer dven
utformas for kommunernas férskolor for
att gora trafikmiljon tryggare for alla barn
inom kommunens verksamheter.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.
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Skarholmens
stadsdelsférvaltning

Forvaltningen ser mycket positivt pd den
framtagna planen. Planen dr latt att Idsa
och innehdller madnga konkreta och
relevanta forslag som direkt gdr att borja
arbeta med.

Avgrdnsningen pd 300m kan dock vara
for sndv. | ytterstaden kan avstanden till
skola och kollektivtrafik vara ldngre.
Stadsdelsférvaltningen kan hdr hjdlpa till
att genomfora insatser utanfor den
avgrdnsning som gjorts av Trafikkontoret.

Avgrdansningen pd 300 m dr
noédvdndig for att rikta
insatserna ddr de gor mest nytta.
Dock dr varje skola unik och i
vissa fall kan det vara motiverat
att utfora atgdrder pd ldngre
avstdnd fran skolan.
Trafikkontoret kommer att
fortydliga i planen.

Trafikkontoret ser fram emot att
utveckla formerna for detta
tillsammans med
stadsdelsférvaltningen.

Stadsbyggnadskontoret

Kontoret stdller sig positivt till planen och
ser att den foljer stadens trafikhierarki som
redovisas i Framkomlighetsstrategin.

Ndr oversiktsplanen nu revideras ser
Stadsbyggnadskontoret att planen
kommer att fungera som ett viktigt
underlag till barnperspektivet.

Trafikkontoret ser positivt att
planen lyfts fram i
Oversiktsplanen.

Exploateringskontoret

Kontoret Idmnar hdr generella synpunkter,
med precisa kommer att éverldmnas till
ansvarig handldggare.

Kontoret stdller sig positivt till
framtagandet av planen da den dr ett
vdardefullt tillskott i den dvergripande
planeringen som utgdr frdn barns behov.
Uppldgget pd planen dr bra, den bestar av
ett brett underlag men dven detaljerade
riktlinjer och redovisning av goda exempel.
All information ar samlad i ett dokument
och inga anvisningar till separata
dokument behdvs tack vare uppldgget.

Trafikkontoret tackar for
synpunkterna.

Exploateringskontoret

Den utvalda radien om 300m d&r
nodvdndig for att kunna effektivisera
arbetet, dock kunde dven strackor fran
ndrmsta kollektivtrafikknutpunkt
inkluderas, dven da dessa ligger ldngre
ifrdn an 300m.

Trafikkontoret haller med och
kommer att fortydliga i planen.

Exploateringskontoret

Vissa begrepp som férekommer i
rapporten behover utvecklas: vad som
avses med skjutsande och varfor det har
okat samt en ndrmare beskrivning av
begreppen trygghet och sdkerhet samt hur
de relaterar till varandra.

Vad som avses med trygghet och
sdkerhet tydliggors i planen.

Exploateringskontoret

Planen beskrivs och utgdr i stor
utstrdckning fr&n Trafikkontorets ansvar
och dtaganden. Den kunde i hégre grad
inriktas p@ betydelsen av den tidiga fysiska
planeringen.

Trafikkontoret haller med. |
arbetet med att uppnd mal 3
kommer vi att utoka vart
samarbete med andra
forvaltningar i denna fradga. Det
dr en medveten avgrdnsning att
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halla oss till det som &r kontorets
ansvar. Vi kommer att tydliggora
att riktlinjer ar tankta for
spridning och som dialog i tidiga
skeden i planeringen.

Exploateringskontoret

Andra faktorer dn sdkerhet och trygghet dr
av stor betydelse. Hdlsoperspektivet dr ett
exempel d& det dven dr betydelsefullt for
barns hdlsa och inldrningsférmaga. Detta
omndmns men skulle med fordel f& en mer
framtradande roll.

Trafikkontoret tackar for
synpunkterna och undersoker
mdjligheterna att lyfta mer fram
hdlsoaspekterna i det fortsatta
arbetet.

Idrottsforvaltningen

Den foreslagna planen kan bli ett viktigt
verktyg frdn stadens sida i arbetet f6r att
bryta trenden att fler barn skjutsas till
skolan. | stadens idrottspolitiska program
anges det vara en stadsgemensam
angeldgenhet att fa fler stockholmare att
réra pd sig, vilket planen kan bidra med.

Vill understryka vikten av att barnen sjdlva
bor involveras i det arbete som foreslas.
Den som kdnner sig delaktig har Iattare att
ta till sig nya vanor och idéer.

Avgrdnsningarna som gjorts anses rimliga.

Trafikkontoret haller med.

Att bygga en stad ddr barn och
unga far vara delaktiga ckar
forstaelse for staden ur barns
perspektiv.

Vart arbete bygger pd dialog
och delaktighet. Barnen
involveras i arbetet vid bla
analyser av platser och
foreslagna atgdarder.

Utbildningsforvaltningen

Planens fokus pa grundskolor ar bra samt
avgrdnsningen till en radie pd 300m kring
skolan. Dock bor fortydligas att elever i
olika arskurser har olika férutsattningar att
ta sig till skolan.

Trafikkontoret hdller med och
kommer att fortydliga i planen.

Utbildningsforvaltningen

Planens rekommendation kring cykling bor
omprovas. Trafikverkets
rekommendationer att barn under tolv ar
inte bor cykla sjdalva bor foljas av staden.
Det beror saklart pd hur cykelvdgen ser ut,
men dven hdr behdver
rekommendationerna tydliggéras och
anpassas till situation och arskurs.

Planen justeras for att fortydliga
kontorets instdllning till barn och
cykling.

Sundbybergs stad
Nacka kommun

Stadller sig positiva till att Stockholms stad
har tagit fram planen. Mellan Stockholm
och Sundbyberg och Stockholm och Nacka
fardas dock mdanga barn och unga, och ser
gdrna darfor att ett samverkansarbete
mellan kommunerna initieras i Idnet d&r
ndrliggande kommunen kan delta och
bidra till sdkrare skolvagar.

Trafikkontoret hdller med om att
det dr viktigt att samarbeta i
dessa fradgor och ser fram emot
att diskutera detta tillsammans
med berérda kommuner.

Vallentuna kommun
Nyndshamn kommun
Sollentuna kommun
Jarfdlla kommun

Planen dr intressant och kan anvdndas av
andra kommuner i tilldmpbara delar.
Vidare finns ingen erinran pd planens
innehall.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Tdby Kommun

Kommunen ser fram emot att f& anvdnda
sig av planen som uppslag i eget arbete
med sdkra skolvdgar.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.
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Samstdmmiga med fokus och syfte i
planen och arbetar sjdlva pd samma satt
dvs med grundskolor, atgarder pda framst
huvudgator och i skolans ndromrdade.

Huddinge kommun

Fokus och syfte dar bra. De faktorer som
anses paverka val av skolvdg stammer bra
overrens med kommunens egna
erfarenheter. Att bade tacka in fysiska och
beteendedtgdrder dr en viktig
framgdngsfaktor.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Ldnsstyrelsen Stockholm

Ldnsstyrelsen ser mycket positivt pd att
planen har tagits fram.

En férhoppning ar att planen ocksa
kommer att bidra till att barn och ungas
behov far ett mer sjdlvklart utrymme i
stadens fysiska planering, sGsom planering
av skolgardar.

Vikten av att planens foreslagna insatser
samordnas med andra berérda dokument
tas dven upp.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Trafikforvaltningen

Forvaltningen ser positivt pd att planen tas
fram. Overlag @r planen bra och ger en
tydlig inriktning for hur staden ska arbeta
med fradgorna. Barnperspektivet ar tydligt
ndrvarande.

Avgrdnsningen for planen dr dock
problematiskt. Utover trafiksdkerhet ar
dven bullernivder, luftkvalitet och trygghet
i en vidare bemdrkelse viktigt. Dessa fragor
madste samordnas sd att de inte motverkar
varandra. T.ex. kan ett bullerplank skymma
sikten vid dvergdangsstdllen och leda till
otrygga miljder.

Trafikkontoret hdller med och tar
med oss synpunkten i det
fortsatta arbetet

Polismyndigheten

Att minska antalet fordon till forman for
gdende och cyklande barn dr ett vinnande
koncept. Eftersom det dr ett stort projekt
som strdcker sig 6ver en ldngre tid, krdvs
dven nutida aktiva atgdrder for att fa en
sdkrare trafikmiljo. Genom att koncentera
sig pd ndgra fa, praktiskt genomforbara
projekt kan man se resultat i en
overskdadlig framtid. Detta kan senare
anvdndas som goda exempel for framtida
arbete.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Kontoret kommer
fortsdtta arbeta med stora och
sma datgdrder pd bade kort sikt
och langre sikt.

Trafikverket

Trafikverket ser det som mycket positivt att
Stockholm tar fram denna plan.

Det dr viktigt att hdlla isar féraldrars syn
pd trygghet och barnens. Detta kan
fortydligas i planen. Det mdste skapas en
gemensam bild mellan Trafikkontoret,
skola, fordaldrar och barn om vad som

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Kontoret kommer
att tydliggora i planen fordldrars
och barns syn pa trygghet.
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faktiskt ar sdkert, vad som upplevs tryggt
och vad som utgor en attraktiv skolvdg for
barn.
SISAB Ser med glddje pd att FNs barnkonvention | Trafikkontoret tackar for

uppmdrksammas i arbetet med trygga
skolvdgar.

Fokus och syfte dr bra men SISAB vill
understryka att den langsiktiga
planeringen &r avgdérande for att kunna
uppnd planens intentioner i praktiken. Det
dr dven manga olika faktorer som
paverkar val av transportmedel och det dr
den sammanvdgda bedémningen av dessa
faktorer som avgér om helheten blir bra
eller inte.

synpunkten.

Foraldraalliansen i
Stockholms Stad (FiSS)

Den inriktning for bdttre trafiksdkerhet och
trygghet i trafikmiljo runt skolor som
presenteras dr bra.

Bra att fokus ligger pd grundskolorna samt
att skolor med mest trafikproblem
prioriteras. De riktlinjer som skapas genom
planen kan dock dven anvdndas av dvriga
skolor vid forbdttringsarbete for att skapa
en bdttre trafikmiljo.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten och ser positivt pd
att skolor kan anvdnda planen
som stod i forbattringsarbete.

Smedsldttskolans
fordldraforening
Abrahamsbergs
fordldraforening

Initiativet dr mycket gott.

En viktig frdga ar hur man rent praktiskt
I6ser forvaltningarnas mojlighet att
samarbeta samt hur kommunikationen
mellan skolor och fordldrar kan
underldttas. Att enbart ta fram ett nytt
styrdokument kommer inte att |6sa detta.
Eftersom skolan och skolornas
fordaldraforeningar dr de som bdst vet vilka
problemomrd&den samt I6sningar som
skulle behdvas behovs ett bdttre
samarbete med forvaltningarna skapas
genom exempelvis mejlkontant eller
hemsida.

Trafikkontoret ser planen som en
utgdngspunkt for att skapa ett
bdttre samarbete mellan
forvaltningarna.

Kontoret tar gdrna emot
synpunkter fran fordldrar som vi
av erfarenhet vet har méanga bra
kommentarer kring trafikmiljon
kring skolan.

Motormdnnen

Uttalar sitt stod for de grundlidggande
ambitionerna i férslaget men anser att
storre hdnsyn bor tas till skillnader mellan
platser och individer i staden. Vissa kan
inte dka kollektivt d& detta dar ddligt
utbyggt, andra har for langt till skolan - till
foljd av skolvalet - att pd annat satt dn bil
ta sig till skolan. Ambitionsnivan boér inte
sdnkas men utgdngspunkten boér vara de
faktiska forhallanden som rader i ett visst
omrdde.

Som motororganisation dr uppfattningen
att alla trafikantgruppers intressen mdaste

Frdgor om avvdgningar mellan
olika trafikslag tas upp i
framkomlighetsstrategin.

Alla dtgdrder som trafikkontoret
genomfor dr platsanpassade, vi
utgadr fran plats och individ.
Trafikkontoret tar hdnsyn till
olika trafikkantgruppers
intressen ndr vi gor avvdgningar.
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beaktas och sammanvdgas till en praktiskt
genomforbar I6sning.

SSBF

Ser positivt pd arbetet med dessa fragor
och forutsdtter att rdddningstjdnstens krav
pd framkomlighet uppmdrksammas dven
vid skolor ddr fordonstrafik begrdnsas
samt att ev. planskilda 6verfarter byggs sa
att rdddningstjénstens fordon kan passera
under dessa.

Trafikkontoret tar hdnsyn till
raddningstjdnstens krav vid
ombyggnationer.

FOT

Stdller sig positiva till planen. Planen dr val
genomarbetad och innehdller mdnga
viktiga delar som kan 6ka andelen barn
som gar eller cyklar.

Dock efterfrdgas storre fokus p& hur man
ndr fordldrar som fortsatter att skjutsa sina
barn med bil. Det privata perspektivet ar
fullt av normer och attityder som kan sld i
over i krav fran de bilkorande férdldrarna.
Dessa attityder kan férsvdara arbetet med
planen. Darfor skulle ett program riktat till
denna mdlgrupp dven behdva tas fram,
vilket skulle kunna genomfoéras inom
ramen for skolans arbete med fordldrar.

Trafikkontoret jobbar
kontinuerligt med dialog och
kommunikation med olika
madlgrupper bland annat
skjutsande fordaldrar.

Kommunikationen syftar till att
bidra till attityd- och
beteendefordndring mot ett mer
hallbart resande.

Sveriges Akeriféretag

Delar det som star i anslutning till

Trafikkontoret tackar for

Region ABC "Leveranser”. Det dr dven en viktig synpunkten.
arbetsmiljofraga fér dkeriernas forare att
skapa trygga leverans- och
hdmtningsstdllen, sarskilt dar barn ror sig.

Cykelframjandet Vdlkomnar att planen har tagits fram men | Trafikkontoret hdller inte med
anser planen vara tandlés och ha en om att planen dr tandlés men
orovdckande ldg ambitionsniva. ambitionsnivan grundar sig pd

kontorets tillgdngliga resurser i
Namnet pd planen bér dndras déa det ger dagsldget. Den kan behova ses
intryck av att skolvdgarna inte dr sa trygga | 6ver i framtiden.
som senare anges i dokumentet. Namnet
skulle kunna betona det positiva i barns Dokumentet dr en plan enligt
sjdlvstdndiga rérelse sGsom: sdkra och kontorets forslag p& definition.
lekvdnliga skolvdgar, som ett tidigare
projekt kallades. Fortydliga dven vilken typ
av dokument det dr; en plan eller en
strategi?

Cykelframjandet Syftet for planen dr for sndvt och bor dven | Trafikkontoret hdaller med om att

innefatta att stimulera barns fysiska
aktivitet, Idrande och sociala utveckling.

Syftet att skapa ett systematiskt arbetssatt
dr bra.

barns fysiska aktivitet dr viktig,
anser dock att kontorets syfte
med arbetet ska fokusera pa
trafiksdkerhet och trygghet.

Trygga och sdkra skolvdagar
skapar forutsattningar for fysiska
aktiviteter.
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Cykelframjandet

Planen bor ligga hogre i planhierarkin och
inte enbart vara en férdjupning av
trafiksdkerhetsprogrammet. Den borde
istdllet ligga parallellt med
framkomlighetstrategin, bredvid
oversiktsplanen, da fragan beror fler
forvaltningar dn bara Trafikkontoret.
Barns skolresor ar mer dn enbart en
trafikfraga.

En hdnvisning till Skolplan for Stockholms
stad saknas och bor finnas med for att
underl&tta integreringen i den ordinarie
skolverksamheten.

Aven stadens miljdprogram bér ndmnas.

Planen fokuserar pd
trafikkontorets roll gdllande
barns resor till och fran skolan.

Kontoret fortydligar hdnvisning
till stadens &vriga dokument.

Cykelframjandet

Ta bort aldersformuleringen kring ndr barn
dr mogna for att vistas i trafiken pd egen
hand, d& detta beror mer pa trafikens
hastighet och komplexitet dn barnens
mognadsgrad. Komplettera med
forskningsreferens eller 1t fordldrarna
sjdlva bedéma barnens mognadsgrad.

Trafikkontoret haller med om att
fordldrarna ska avgora nar
barnen far cykla sjdlva.

Cykelframjandet

Avgrdnsningen med 300m avstdnd frdn
skolan @r for sndv och for daligt motiverat.
Vad dr grdnsen baserad pd? Har nagra
undersdkningar genomforts for att se vilka
effekter detta far?

Istdllet for 300m borde de viktigaste
skolvdgarna identifieras utifran GIS-
analyser eller att barn ritar egna kartor
eller anvdnder annan teknik for att peka ut
vilka vdgar som dr osdkra.

Avgrdnsningar dr nédvdndiga
for att fokusera atgardernastill
platser ddr det gor storst nytta.

Planens atgdrder fokuserar pa
huvudgator da det &r dar flest
olyckor sker.

Avgrdnsningen pa 300 meter
motiveras med att det inom den
radien ror sig flest skolbarn,
oavsett var barnen kommer
ifran. Det dr oftast trafikmiljon i
skolans omedelbara ndrhet som
upplevs som mest problematisk
av barn, fordldrar och
skolpersonal. Dock dr varje skola
unik och i vissa fall kan det vara
motiverat att utfora dtgdrder pd
ldngre avstdand fran skolan.
Trafikkontoret kommer att
fortydliga i planen.

Trafikkontoret anvdnder res- och
fardmedelanalyser ddr barn och
fordldrar har mojlighete att
utpeka bl. a. osdkra platser,
trygga skolvdgar samt mojliga
avldmningsplatser.
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Kollektivtrafikant
Stockholm

Planen presenterar manga goda férslag
som kan sdkra och minska biltrafiken.

Det enda sdttet att pd Iang sikt minska
trdngsel, olyckor och miljoforstorelse dr att
radikalt omldgga trafikpolitiken med ckad
satsning pd kollektivtrafik, cykel och géng.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

NTF Ost

Ser positivt pd planens inriktning d& den
sammanfaller med NTFs fokusomrdde.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Ann Karlemyr- pedagog

Planen dr mycket omfattande och ni har

Trafikkontoret tackar for

Herrdngensskola lyckats med att f& den lasbar, dvs. att man | synpunkten.
orkar igenom dokumentet.
Stockholms skolvagar idag — nulagesbeskrivning
Instans Yttrande Svar

Alvsjo stadsdelsférvaltning

Angeldgna fragor for skolbarn i
villaomraden &r oklippta hdckar och
snovallar. Oklippta hdckar skapar idag
stora problem dd& de skymmer sikten och
tvingar gdende ut i gatan. Dettaq,
tillsammans med snoévallar skapar
otrygghet for fordldrar som ordnar
vandrade skolbussar.

For att komma till radtta med det har
behdvs medborgarnas maojlighet att
anmadla fel forbdttras och forenklas,
framforallt stadens webbformuldr och
appen Tyck till.

Trafikkontoret hdller med och tar
med oss synpunkten i det
fortsatta arbetet.

Bromma
stadsdelsforvaltning

Statistisken visar att relativt f& olyckor med
motorfordon sker pd& vdg till och fran
skolan, dock kan orsaken vara en effekt av
att fler vuxna valt att skjutsa sina barn och
att barnen darfor inte utsatts for trafikens
risker.

Trafikkontoret haller med om att
det kan vara en av orsakerna.

Bromma
stadsdelsforvaltning

Det dr angeldget att staden beskriver hur
problemet med en tilltagande smittrafik
genom Brommas bostadsomrdaden ska
kunna Iésas. De som tar genvdgar har ofta
mer brattom vilket medfér en 6kad
olycksrisk.

Trafikkontoret tar med
synpunkten i det fortsatta
arbetet.

Exploateringskontoret

For avsnittet om risk och personskador
behovs ett utékat resonemang for att fa
en bdttre forstdelse for de olyckor och
risker som barn utsdtts for. Detta arbete
kan vara tidskrdvande men dr en viktig
utgdngspunkt till fortsatt analys och
arbete for att skapa trygga och sdkra
skolvdgar.

Trafikkontoret kommer att ta
hdnsyn till synpunkten i det
fortsatta arbetet med planen.
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Taby kommun

Vid val av skolq, skolvdg och fardmedel
spelar dven de nya familjestrukturerna i
samhadllet en viktig roll. Manga barn bor
varannan vecka hos sina fordldrar, ena
fordldern kan bo ndra skolan medan den
andra bor Idngre bort och maste skjutsa
med bil. "Overldmning” mellan veckorna
kan dven ske pa skolan, ddr vaskor och
packning kan forsvdara att gd/cykla till
skolan, hdr blir bilen det mest praktiska
alternativet.

Trafikkontoret haller med om att
detta kan vara en av
anledningarna till varfor vissa
fordldrar vdljer bil som
fardmedel till och fran skolan.

SISAB

| dagsldget upplevs konflikter mellan sdkra
gdng- och cykelvdgar till skolan,
tillgdnglighetsaspekter och transporter till
och frdn skolan.

Trafikkontoret haller med om
dessa intressen kan komma i
konflikt med varandra.
Avvdgningar och platsspecifika
I6sningar kravs.

Smedsldttskolans
foraldraforening

Att gdende/cykel/moped och gdende
singel har hog skadefrekvens pa vdg till
och fran skolan @r av relevans for
Smedsldttskolan d& den "sdkra” skolvdgen
slutar innan entrén samt att
vdgunderhdllet vintertid ar ddligt.

Trafikkontoret tar med
synpunkten i det fortsatta
arbetet.

Abrahamsbergs
fordldraforening

| anslutning till skolan finns mycket trafik.
Forbattringsforslag framfors gdllande en
rondell, en korsning, 6vergdngsstdll samt
placering av en atervinningsstation vilken
genererar mer trafik.

Busslinjen som kor mellan Abrahamsberg
och Alvik gor att hastighetsddmpande
dtgdrder inte kan genomféras, dock skulle
bussen kunna ersdttas med en mindre da
passagerarantalet dr ganska litet.

Trafikkontoret tar med
synpunkten i det fortsatta
arbetet.

Trafikkontoret styr inte over
bussarnas storlek.

Ldrare, Sjodngsskolan

Sndrrojningen vid Sjédngsskolan leder till
att snohogar ligger precis ddr man tar sig
fram till skolan. Det saknas dven
o6vergdngsstdllen 6ver Gripsholmsvdgen,
vilken dr starkt trafikerad pd morgonen da
fordaldrar skjutsar barnen i bil.

Trafikkontoret haller med och tar
med oss synpunkten i det
fortsatta arbetet

Motormdnnen

Finns skillnader mellan olika delar av
staden. | vissa omradden kan en hogre
andel av barnen ha en betydligt Idngre
skolvdg dn andra barn och tillgdng pa
allmdnna transportmedel varierar. |
omraden med ldngre avstand kan det
forekomma att fordldrar av praktiska och
avstadndsmdssiga skdl Idmnar av sitt eller
sina barn vid skolan.

Trafikkontoret haller med om att
omrdden har olika
forutsattningar.

HSO Stockholm stad

Saknas en overblick dver hur
tillgangligheten p& Stockholms skolvdagar
ser ut samt om barns funktionsnedsdttning
paverkar valet av skolvdg och i sa fall hur.
Att & en bild av hur barn med

Trafikkontoret har inventerat alla
o6vergdangsstdllen och
busshdllplatser i innerstaden
vilket ger en bra 6verblick om
tillgdngligheten.
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funktionsnedsdttning upplever sina
mdjligheter dr viktigt eftersom personer
med funktionsnedsdttning upplever sig ha
sdmre hdlsa dn 6vriga befolkningen. Att
barn med funktionshinder far majlighet att
ta sig till skolan pé& egen hand kan vara ett
steg mot god framtida hdlsa.

Aven vissa strak i ytterstaden ar
pd& motsvarande sdtt
inventerade. Ddr stradken
sammanfaller med skolvdgar
finns en totalbild 6ver
tillgdngligheten.

Trafikkontoret haller med om att
det dr viktigt att barn med
funktionsnedsdttning kan ta sig
till skolan p& egen hand.

Cykelframjandet Det saknas lokal information i Trafikkontoret har inte gjort en
beskrivningen, hur stor andel av resorna heltdckande undersokning av
som sker med bil anges enbart pd nationell | fardmedelsférdelningen, men de
niva resvaneundersokningar som

gjorts indikerar att fordelningen
De resvaneundersékningar som pd nationell nivé avspeglar
genomforts pd nagra av stadens skolor: situationen i Stockholm.
vilka dr dessa? Ndr genomférdes dem? Hur
skiljer det sig mellan skolor i kommunen?

Cykelfradmjandet Har hdnsyn tagits till kulturell bakgrund Ingen sdarskild hdnsyn har tagits
och skillnad i erfarenhet med cykling och till kulturell bakgrund i
gdende i dessa undersokningar? undersdkningarna.

Cykelframjandet Vid beskrivning av olika trafikmiljder missas | Endast ndgra av stadens manga
omrdaden byggda pd 30-, 40- och 50- trafikmiljoer beskrivs i planen.
talen. Dessa dr varken tat kvartersstad
eller trafikseparerade. Hur dessa fungerar
for barn som cyklar eller gar bor beskrivas.

Cykelframjandet Tabellen over risk och personskador dr Kapitlet fortydligas avseende
otydlig, det framgdr inte vad som ar cykel-singelolyckorna.
orsaken till olyckorna och i vilket
sammanhang barnen skadas, samt hur P& sikt vore det dnskvart att
barnens olyckor ser ut jamfort med vuxnas. | analysera de bakomliggande

orsakerna till olyckorna.
Hur stor andel av olyckorna med cykel ar
singelolyckor?
NTF Ost NTF genomforde ar 2009 en studie pd Trafikkontoret tillsammans med

uppdrag av Trafikkontoret avseende
leverens och leverenstider till skolor.
Problemet med samleverenser kvarstar
dock ar 2015.

Serviceforvaltningen,
Miljoforvaltningen och
Exploateringskontoret har ett
gemensamt uppdrag att utreda
forutsdttningarna for
samlastning av stadens egna
varuleveranser. Aven
Stadsledningskontoret finns med
och mdlsattningen ar att
projektet ska vara igdng senast
2018.

Det arbetet bottnar bland annat
i den problematik som NTF
beskriver, men dven i potentialen
att minska antalet fordon och
fordonskilometrar i stort. Det ger
forutom pa trafiksdkerhet dven
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positiva effekter for framfor allt
luftkvaliteten, bullernivaer och
klimatpdverkan.

Mal

Instans

Yttrande

Svar

Hdsselby-Vdllingby
stadsdelsforvaltning

For att forverkliga malformuleringen dr det
viktigt att staden tilldmpar
samhdllsplanering med helhetssyn. Det dr
vidare nédvandigt att det rdder en samsyn
inom staden.

Uppfoljningen av planens genomférande
kommer att bli viktigt for att kunna sprida
vidare goda idéer, bidra till samarbeten
och identifiera behov av ytterligare
insatser.

Trafikkontoret haller med.

Stadsbyggnadskontoret

Majligheten att arbeta med de uppsatta
mdlen dr god. | forslaget till budget for ar
2016-2018 ndmns att staden vill
effektivisera processen kring byggnation
av skolor och férskolor.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Idrottsforvaltningen

De foreslagna mdlen ringar vdl i planens
syfte. Dock dr de formulerade mer som
aktiviteter dn som mal. Mdlet kan i sig sjdlv
inte vara att "skapa” sdkra och trygga
skolvdgar, utan bor istdllet utformas
utifrdn vad staden faktiskt vill uppna.

Forslag p& nya malformuleringar:

Mal 1: | Stockholm dr barnens skolvagar
trygga och sdkra

Mal 2: Nya resvanor har skapats och
andelen gdende och cyklister har 6kat
Mal 3: Staden har ett stadsgemensamt
synssdtt i arbetet som paverkar

Trafikkontoret hdller delvis med
men anser dndd att
malformuleringarna dr tillrackligt
tydliga fér planens dndamadl.

Miljo- och hdlsondmnden

De tre foreslagna &vergripande malen &r
vdl avvagda.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Tdby kommun

Den upplevda tryggheten ska mdtas
genom enkdter, hur ska en tillrackligt hég
svarsfrekvens for att kunna géra en
utvdrdering sdkerstdllas?

Hog svarsfrekvens dr viktigt.
Kontoret att provat
Webbenkdter och ser att
svarsfrekvensen dr hogre dn
tidigare. Trafikkontoret har dnnu
inte formulerat en metod for
enkdterna.

Tdby kommun

Utbildningsforvaltningen, skolorna,
klasserna och fordldraforeningen beskrivs
vara ansvariga for att skapa nya resvanor.
Det kan fungera fér kommunala skolor,
dock dr kommunens erfarenhet att
friskolor endast kan medverka om de har
mojlighet till det.

Stockholms trafikkontor stottar
dven fordldrar och personal i
friskolor.
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Sundbybergs stad

De tre mdlen visar pd en strategisk
inriktning for att skapa ett systematiskt
arbetssdtt kring barns resor till och fran
skolan. Uppfoljningen av mdlen dr av stort
intresse, ddr beteendefordndringar har en
avgorande betydelse i arbetet.

Trafikkontoret haller med.

Trafikverket

Fokus ligger pd att 6ka den upplevda
tryggheten, dock bér arbetet fokusera pd
bdde trygghet och den faktiska sdkerheten
annars riskerar man att uppleva en 6kad
sdkerhet i en miljo som faktiskt inte ar
sdker. Olyckor kan dd intraffa. Att inga
eller f& olyckor intrdffat kan inte likstdllas
med att trafiksdkerheten ar hog.
Exempelvis kan barns exponering for trafik
vara mindre vid en vdg med hog hastighet
och mycket trafik, d& man dar haller
barnen borta fran trafiken.

Trafikkontoret haller med om att
inga eller fa intraffade olyckor
inte alltid kan likstdllas med att
trafiksdkerheten ar hég.
Férebyggande arbete dr viktigt.

Arbetet med sdkerhet och
trygghet gdr ofta hand i hand.

FiSS

Stdller sig bakom att de angivna malen &r
centrala och viktiga. Dock dr det viktigt att
hitta kostnadseffektiva satt att kunna
uppnd effekter dven vid lagre prioriterade
skolor.

Trafikkontoret haller med och
arbetar kontinuerligt med
forbattringar for trafiksdkerhet i
hela staden.

Smedsldttskolans
fordaldraforening

Malen i sig ar bra, men krdver stora
organisatoriska insatser dd manga
forvaltningar idag inte samarbetar pd det
sdtt som beskrivs i planen.

Trafikkontoret haller med.

Smedsldttskolans
foraldraforening

Att mdta trafik dr endast en indikator. En
storre helhetssyn kring dven parkering,
trottoarer, 6vergdngsstdll, cykelbanor m.m.
behdvs.

| de enskilda
trafiksdkerhetsprojekten vid
skolorna gors en helhetssyn 6ver
trafiksituationen.

Cykelframjandet

Malformuleringarna dr inte skrivha som
mal utan som viljeinriktningar, vilket leder
till att mdlen blir svara att f6lja upp. De bor
istdllet vara formulerade som effektmal,
t.ex. hur stor andel barn som ska cykla och
ndr.

Vidare behdver rutiner for uppfoljning,
grdnsnivder och kopplingen mellan nutid
och vad Trafikkontoret avser forbattra
fortydligas.

Trafikkontoret kommer beakta
synpunkten i det fortsatta
arbetet med planen.

Kontoret har gjort en avvégning
mellan nyttan och kostnaderna
med att folja upp effektmadl och
valt att rikta resurserna mot
arbetet med skolorna. Detta kan
ses over i framtiden om fler
resurser ges.
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Instans

Yttrande

Svar

Idrottsforvaltningen

Malet bor dven innefatta barnens vagar
till och fran fritidsaktiviteter. Vad kan
goras for att forbattra trafiksdkerheten
samt for att forbdttra miljon kring dessa
aktiviteter ur en sdkerhets- och
trygghetssynpunkt?

Planen avgrdnsas till skolvdgarna,
men i de fall fritidsaktiviteter ligger
i ndra anslutning till skolan brukar
hdnsyn tas till det nar atgarderna
beslutas.

Trafikverket

Hastighet dr den enskilt storsta faktorn
for trafiksdkerhet. Hastighetsmdtningar
boér darfor finnas med som
uppfoljningsmetod av Mdl 1.

Trafikkontoret kommer beakta
synpunkten i det fortsatta arbetet
med planen.

enkdter. Det framgdr dock inte vilka som
ska svara pd dessa och pd vilket satt de
ska nd@ malgruppen.

Cykelframjandet Foresldr att antalet passager blir Trafikkontoret tackar for
uppfoljningsmdatt och som komplement: synpunkten.
andelen av passagerna som dr
cykeldverfarter respektive
overgdngsstdllen.
Cykelframjandet Upplevd trygghet ska mdtas genom Trafikkontoret har dnnu inte

formulerat en metod for
enkdterna.

Mal 2: Skapa mojligheter for nya resvanor och 6ka andelen

gaende och cyklister

Instans

Yttrande

Svar

Ostermalms
stadsdelsnamnd

Aven om fokus ligger p& grundskolor sd
anser forvaltningen att forskolan har en
roll i arbetet att skapa nya resvanor och
oka andelen gdende och cyklister.
Férskolorna jobbar dagligen med
utomhusvistelse och anvdnder ndrmiljon
som ett utvidgat pedagogiskt rum.
Genom att barnen promenerar fran tidig
alder, Iar sig trafikvett och vistas mycket
ute dr férskolorna en forebild och visar
vdgen for barnen/familjerna.

Trafikkontoret hdller med men
avgrdnsar oss i planen till
grundskolor.

Trafikforvaltningen

Kollektivtrafikens roll kopplat till
individens utveckling och rorelseféormdaga
skulle kunna fortydligas.

Trafikkontoret kommer beakta
synpunkten i det fortsatta arbetet.

Cykelframjandet Beskrivningen av malet dr valdigt diffust. | Det dr kunskaps-, attityd-, och
Ar det beteendepaverkan och utbildning | beteendepdverkan som avses.
som avses hdr borde detta framga Trafikkontoret fortydligar
tydligare. malbeskrivningen.

Cykelframjandet Férdaldrarna dr hdar den viktigaste Trafikkontoret héller med om att

malgruppen dd det dr de som
bestdmmer mycket av barnens resvanor.
Detta bor fortydligas. Normen att en god

fordldrar @r den viktigaste
malgruppen ndr det gdller barns
resvanor. Det dr framforallt den
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foralder skjutsar sina barn bor
ifrdgasdttas.

Texten bor kompletteras med ett rdd om
att koppla ihop beteendepdverkande
och fysiska atgdrder ndar fysiska atgdrder
utfors for att fa ett battre utfall i form av
beteendeférdndring.

gruppen trafikkontoret riktar
insatserna mot i arbetet med de
beteendepdverkande atgdarderna.

Att jobba bade med
beteendepdverkande atgdrder
sadsom fysiska atgdrder ar en viktig
utgdngspunkt i planen.

Cykelframjandet

Rikta utbildningsinsatsernastill
engagerade fordldrar och skapa ndtverk
for de som arbetar med skolvdgsprojekt.

Utbildningsinsatserna bestdms i
samrdd med skolan och
fordaldraforeningar.

Mal 3: Skapa ett stadsgemensamt synsatt i arbetet som paverkar skolvagarna

Instans

Yttrande

Svar

Alvsjé stadsdelsforvaltning
Skarpndck stadsdelsndmnd
Skarholmens
stadsdelsférvaltning

Stadsdelsférvaltningarnas roll ndmns inte
for detta mdl, trots sin roll som férvaltare
av parkmiljon, sin helhetsbild av
stadsdelsomrdadet och de kontakter som
finns med medborgare och
lokalsamhdllet

Trafikkontoret haller med och ser
fram emot samverkan med
stadsdelsférvaltningarna i dessa
fragor.

Skarholmens
stadsdelsférvaltning

Ambitionen att minst tre forvaltningar
aktivt medverkar for att nd malet till
2020 dar far lagt. Involvera
stadsdelsforvaltningarna héj mdlet till att
"samtliga berorda férvaltningar”
medverkar.

Trafikkontoret haller med och
beaktar synpunkten i det fortsatta
arbetet.

Exploateringskontoret

Det forvaltningsévergripande ndtverket
"Staden i 6gonhojd” som arbetar med
stadsutveckling utifrén barn och ungas
behov bor tydligare integreras i arbetet

Trafikkontoret medverkar i
ndtverket ” Staden i 6gonhojd”
och involverar barn och ungaii
stadens utveckling.

Exploateringskontoret

De barnkonsekvensanalyser som
genomfors borde innefatta tydliga
anvisningar kring hur barns skolvdgar och
trafikmiljoer ska beaktas i den tidiga
planeringen, ndgot som skulle kunna
anges i planen for trygga och sdkra
skolvdgar.

Trafikkontoret haller med och
hoppas pd ett ndrmare samarbete
for att utveckla denna aspekt i
barnkonsekvensprocessen.

Trafikforvaltningen

Vore intressant om fler aktorer kunde
inkluderas sdsom Trafikforvaltningen(SL)
och Polisen for att uppnd dnnu mer
effekt.

Trafikkontoret haller med och
beaktar synpunkten i det fortsatta
arbetet.

Trafikverket

Arbetet bor ingd i en helhet dér staden
samarbetar med andra aktorer kring
hallplatsldgen, cykelparkeringar och
tidtabellsatgdrder. Det finns dven skolor
ndra statliga vdgar ddr samarbete med
Trafikverket kan behdévas.

Trafikkontoret hdller med och
beaktar synpunkten i det fortsatta
arbetet.

Smedsldttskolans
foraldraforening

Utbildningsforvaltningen bor tillsammans
med ovriga forvaltningar ta ett

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.
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helhetsgrepp pd skolan. En samordnare
och en kontaktingdng behovs oberoende
under vilken forvaltning den kan vara.
Som skola ska man inte behdva ringa
runt till alla olika férvaltningar for att fa
problem d&tgdrdade. Sdkerhet till och fran
skolan och pd skolan hdnger ihop.

FiSS For att uppnd mal 3 dr dven Kontoret ser dialogen med
fordaldrasammanslutningar ett viktigt fordldrar som en viktig del i
verktyg. arbetet framst i arbetet med mal 1
och mal 2.
Cykelframjandet Malet dr otillrdckligt och vagt. Trafikkontoret tackar for
Samordningen bér overlatas till synpunkten.
Stadsledningskontoret.
Forhoppningen med mal 3 i planen
Arbetet med planen bor integreras i varje | dr att fler férvaltningar ska kunna
forvaltnings verksamhetsplanering och anvdnda den i sitt arbete.
investeringsplanering.
Cykelframjandet Idrottsforvaltningen och Trafikkontoret samarbetar med

stadsdelsforvaltningarna saknas i listan
over viktiga férvaltningar.

Vidare borde det preciseras vilka tre
férvaltningar som ska delta. Aven
ansvaret kan fortydligas, vem ser till att
samarbetet uppratthdlls under perioden?
Vidare behdvs en beskrivning kring vad
ett bra samarbete dr.

dessa forvaltningar. Vi kommer att
fortydliga det i fortsatta arbetet.

Trafikkontoret beaktar synpunkten
i det fortsatta arbetet i samrad
med berdrda forvaltningar.
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Instans

Yttrande

Svar

Ostermalms
stadsdelsndmnd
Kungsholmens
stadsdelsndmnd

Norrmalms stadsdelsndmnd

Stadsdelsndmnderna har inte ndgot
utpekat ansvar i planen med
forvaltningen ser att dven ndmndernas
verksamheter kan bidra till att uppfylla
malen. Till exempel arbetar man efter
madlen i Den gréna promenadstaden och
strdvar efter att skapa attraktiva géng-
och cykelstrdk.

Trafikkontoret haller med och ser
fram emot samverkan i frdgan.

Exploateringskontoret

Det dr betydelsefullt att de som
forvdntas ta del och anvdnda sig av
planen i sitt dagliga arbete forstdr de
riktlinjer och resonemang som anges.
Riktlinjerna behoéver ddrfér noga
overvdgas och tydligt motiveras. Det bor
tydligt framgd att dessa riktlinjer inte ar
skall-krav, utan att andra avvdgningar
ibland kan behova goras.

Trafikkontoret haller med.

Miljo- och hdlsondmnden

Handlingsplanen samt riktlinjerna ar val
utformade.

Dock saknas en rekommendation om
antalet bilparkeringsplatser sdsom det
gor for cykelparkeringsplatserna.

Trafikkontoret tackar for forslaget.
Stadens saknar i dagsldget en
aktuell bilparkeringsnorm for
skolor. Ansvaret ligger hos
Stadsbyggnadskontoret.

Milj6- och hdlsondmnden

Stdller sig bakom att varken permanenta
eller tillfalliga skolor bor placeras i
industrimiljder, men anser att det i
undantagsfall kan vara acceptabelt om
de grundldggande kraven angdende
luftkvalitet, bullernivaer, utomhusmiljo
m.m. uppfylls.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Utbildningsforvaltningen

Placering och omplacering av géng- och
cykelvdgar skulle kunna inkluderas bdattre
till listan av atgdrder. Dessa ska inte g&
igenom skolgarden. Aven cykelvidg som
passerar ldngs skolgdrden kan vara en
sdkerhetsrisk.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Ldnsstyrelsen Stockholm

Att planen innehaller riktlinjer for
lokalisering av nya skolor dr mycket bra.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Trafikforvaltningen

En annan atgdrd skulle kunna vara att
stdlla krav pd byggentreprendérer i
skolans ndrhet att inte kora tunga
transporter runt skolmiljoer vid vissa tider
(Ex. O7.30-08.30)

Kontoret har i vissa fall dialog med
byggentreprendrer om anpassade
tider.

Taby kommun

En prioritering av atgdrderna efter
genomforbarhet efterfragas. En

Planen ska ses som bérjan av en
process. Budget dr en av frdgorna
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grundnivd av atgdrder som dr rimliga att
rymmas inom en arlig budget bor finnas.

som kontoret kommer att
diskutera inom ramen for
trafiksdkerhetsarbetet.

Sundbybergs stad

De utvalda malen visar pd en strategisk
inriktning och uppféljningen av dessa ar
av stort intresse.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Motormdnnen

Ambitionsnivan dr hog for de féreslagna
dtgdrderna, flera dr mer visioner dn
praktiskt genomférbara i ndgorlunda
ndrtid. Motormdnnen stdller sig darfor
tveksamma till om det d&r ratt att ha
ambitionen att genomféra alla dtgdrder
utan att en etappvis utvdrdering
genomfors. Genom att vdlja ut vissa
dtgdrder som anses vara praktiskt
genomforbara i ndrtid och sedan
utvdrdera dessa skapas en bra grund for
ndsta fas i arbetet. N6dvdndiga
justeringar for framtiden kan dé&
identifieras och man undviker att fastna i
dtgdrder som i praktiken visat sig vara
ogenomfdrbara eller opraktiska.

Foreslagna atgdarder baseras pa
ldng erfarenhet. Ambitionsnivan ar
i linje med budget. De atgdarder vi
genomfor vet vi ger effekt.

Cykelframjandet

Handlingsplanen borde vara kopplad till
en budget. Hur mycket ska man satsa pd
de olika aktiviteterna?

Budgetfrdgan tas upp i samband
med genomférande beslut.

Cykelframjandet

Takten bor kas. Att fem skolor per ar
ska fardigstdllas leder till att 165 skolor
blir klara pd& 33 &r. Ambitionsnivan dr fér

lag.

Antal skolor kontoret kommer att
arbeta med per &r beslutas i den
drliga verksamhetsplaneringen
inom ramen for
trafiksdkerhetsarbetet.

Omfattningen kan komma att
dndras framover.

Kollektivtrafikant
Stockholm

Det dr angeldget att de bussférare som
kor barn har en extra utbildning. Det har
forekommit fall d& barn tvingats stiga av
bussar och sedan ladmnats vind for vag.

Synpunkten skickas till
trafikforvaltningen.

Kollektivtrafikant

Ca 75 % av platserna i en bil ar tomma.

Trafikkontoret tackar for

Stockholm Det dr angeldget att med hjdlp av synpunkten.
modern teknik ta fram maojligheter att
utnyttja dessa platser bdattre.
NTF Ost En 6kad samleverans i staden skulle Frdgan behandlas i kontorets

effektivt kunna bidra till battre upplevd
trafiksdkerhet.

arbete med godsleveranser.

Atgarder Mal 1
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Instans

Yttrande

Svar

Skarpndcks
stadsdelsnamnd

,&tgdrderno som tas upp, exempelvis 1C
och 1G berér dven
stadsdelsférvaltningarna.

Trafikkontoret hdller med och
fortydligar detta i planen.

Utbildningsférvaltningen

Atgard 1B. Bra forslag att lata elever och
fordldrar sjdlva Idmna synpunkter och
forslag Over var de upplever osdkerhet. |
enkdten bor dven moéjlighet att beskriva
varfor otrygghet upplevs, inte enbart var
detta sker.

Trafikkontoret haller med.

| enkdten finns mojlighet att
beskriva varfoér otrygghet
upplevs.

Utbildningsforvaltningen

Atg'cirder for att kunna ta bilen till skolan
pd ett sdkert satt bér bdttre inkluderas.
Biltrafiken gdr inte helt att exkluderas.

,&tgdrd 1D. En 300 meters radie dr inte en
rimlig distans for placering av
avldmningsplatser. | ett tatbebyggt
omrdde kan denna radie innebdra otrygga
och osdkra trafikmoment. Det dr dven
viktigt att avldmningsplatserna dr s@ sdkra
sd att de respekteras av fordldrarna.

Inriktningen ligger pd att alla
sdkert ska kunna ta sig till skolan
oavsett val av fardmedel.

Trafikkontoret anser att ca 300
meter dr rimligt forutsatt att det
finns sdkra och trygga vdagar
fram till skolan. Lampliga platser
beddms for varje enskild skola.

Trafikforvaltningen

Atgdrd 1B. Trafikférvaltningen ser fram
emot resultatet av res- och
fardmedelsanalyserna dd man kan anta
att manga dker kollektivt.

Trafikkontoret delar gdrna
informationen med
trafikforvaltningen.

Trafikforvaltningen

Atgc’jrd 1D. Fdrre bilar gynnar dven
kollektivtrafiken.
Fortydliga férdldrarnas roll.

Trafikkontoret haller med.
Genom att 6ka kunskapen om
vad skjutsande medfor for
trafiksdkerhet och barnens
trygghet kan fordldrarnas egen
inverkan pa trafiksdkerheten
kring skolan tydliggoras, sa att
de ska se behovet av fordndrade
resvanor och minskad bilism.

Trafikforvaltningen

Atgérd 1E kan vara bra f6r att jdmna ut
toppar i kollektivtrafiken men kan dven
goéra det svarare att anpassa
kollektivtrafik och vandrande skolbussar
efter behov.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Polismyndigheten

Atgérd 1D. Avidmningsplatserna bér ligga
pd ett avstdnd pd minst 300m fran skolan.
Barn mellan 7-9 boér ddrefter foljas till
skolan, dldre kan sjdlva ga den sista biten.

Trafikkontoret haller med.

Polismyndigheten

,&tgdrd 1D. Stoppforbud kan dven foreligga
en strdcka utanfor skolan mellan 7-9 och
15-17.

Trafikkontoret haller med om att
stoppférbud kan vara en ladmplig
dtgdrd vid manga skolor.

Trafikverket

Atg'drd 1G innebdr att trafikkontoret
ansvarar for drift och underhdll pa de
gator ddr staden ar vaghallare. Hur
hanteras detta ddr andra dr vaghallare?
Hur hanteras gang-och cykelvagar dar
stadsdelsférvaltningarna tar hand om

Stadsdelsforvaltningarna
ansvarar for drift och underhall
av gdng- och cykelvagar pa
parkmark. De bidrar till att
skolvdagarna blir sdkra och
trygga genom att motverka
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skotseln?

olovlig trafik p& parkvdagar
genom bommar och gupp.
TillrGcklig och fungerande
belysning, hélla vagar fria fran
vaxtlighet och framkomliga dret
om dr andra atgdrder som
stadsdelsforvaltningarna kan
vidta.

Smedsldttskolans
fordldraforening

Aktiviteter som digitala fartskyltar,
gummigupp och p-vakter pa sdrskilda tider
kan ha stor effekt.

Trafikkontoret hdller med och
tackar for synpunkten.

Cykelframjandet Atgc’jrd 1A. Andel skjutsade och Trafikkontoret tar med
rorelsevanor bor dven vdgas in i synpunkten i det fortsatta
prioriteringen av skolor. arbetet med planen.

Cykelframjandet ,&tgdrd 1B. Res- och fardmedelsanalyser Trafikkontoret haller med om att
bor innefatta alla skolor. det vore bra men har inte

resurser att genomfoéra och folja
upp res- och fardmedelsanalyser
for alla skolor i staden.

Cykelframjandet Atg'drd 1D. Motsdger sig att nyanldgga Avldmningsytor nyanldggs inte,
avldmningsytor d& detta kan leda till mer utan befintliga platser en bit frdn
skjutsande. skolan identifieras.

Konkretisera i antal meter vad "en bit fran Lampliga platser bedéms fran
skolan” innebdr. fall till fall, avstandet varierar.

Cykelframjandet Atg'drd 1G. Denna atgdrd ar mycket viktigt | Trafikkontoret tackar for
och bra da den gynnar alla trafikanter. synpunkten.

Cykelframjandet Atg'drderno bor kompletteras med Trafikkontoret haller med.

generella dtgdrder sdsom att alltid
hastighetssdkra till 30km/h runt skolor.
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Instans

Yttrande

Svar

Idrottsforvaltningen

Atgérd 2C anges att staden ska utdka
cykelskolan for é-aringar.
Idrottsforvaltningen har i dagsldget ingen
mojlighet att dta sig detta da
idrottsndmnens uppdrag inte omfattar
barn under 7 ér.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten och tydliggor detta i
planen. Idrottférvaltningens
engagemang i samarbete med
andra aktorer har varit under
varterminen dd barnen &r 7 ér.

Utbildningsforvaltningen

Atg'drd 2C blir motsdgelsefull eftersom
rekommendationerna fran Trafikverket dr
att cykla sjdlv forst vid tolv ars dalder.
Denna atgdrd bor darfér exkluderas fran
planen.

Barn i yngre dlder ska cykla i
vuxet sdllskap.

Cykelskolan ger barnen en
mojlighet att f& kontakt med
cykling och trafiksdkerhet pd ett
lekfullt och pedagogiskt satt. Har
borjar de sin resa mot att bli en
medveten trafikant och klimat
smartare medborgare.

Om barnen Idr sig grunderna och
provar pd cykling under
trafiksdkra former Idggs grunden
for bra res- och rorelsevanor.

Cykelskolan tillhandahdller
cyklar och hjalmar sa att alla far
chansen att prova.

Trafikforvaltningen

Atg'drd 2A kan dven omfatta motsvarande
organiserade resor med kollektivtrafik.
Planen skulle kunna belysa maojligheten att
dka kollektivt tillsammans med sina
fordldrar, eller samdkning med flera barn i
kollektivtrafiken som alternativ till att
skjutsa barn.

Trafikkontoret haller med och
fortydligar detta i planen.

Polismyndigheten

Ar tveksamma till atgérd 2C. Att 8va upp
balans, motorik och mandvrering ndr
kroppen inte dr fardigutvecklad sdnder ut
fel signaler till fordldrar och barn.
Erfarenhet visar dven att det dr svart att
IGra ut till barn med begrdnsad
uppfattningsférmaga. Trafikundervisning
kan pdborjas i mellanstadiet, i 12-arsdldern
kan man boérja fokusera pa trafikregler och
praktisk cykeltraning i reell trafikmiljo.

Barn i yngre dalder ska cykla i
vuxet sdllskap.

Cykelskolan ger barnen en
mojlighet att f& kontakt med
cykling och trafiksdkerhet pa ett
lekfullt och pedagogiskt satt. Har
borjar de sin resa mot att bli en
medveten trafikant och klimat
smartare medborgare.

Om barnen ldr sig grunderna och
provar pd cykling under
trafiksdkra former Idggs grunden
for bra res- och rorelsevanor.

Cykelskolan tillhandahdller
cyklar och hjdlmar sé att alla far
chansen att prova.
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Trafikverket

Atgdrd 2C Cykelskola f6r 6-aringar ligger
inte i linje med gdllande forskning om vilka
dtgdrder som har effekt pa barns
trafiksdkerhet.

Cykelskolan Idr inte ut cykling i
trafik, de leker s& att man borjar
se vad man kan goéra med en
cykel.

Trafikverket

/&tgdrder sdsom vandrande skolbuss och
skolutmaningar har haft dokumenterat
goda resultat, men behover dven stottas
av en fysisk utformning som gér det mgjligt
att g& och cykla till skolan under trygga
och sdkra former.

Trafikkontoret haller med om att
beteendepdverkande atgdrder
och fysiska atgdrder ska
kombineras.

Trafikverket

| dtgdrd 2F anges att Trafikkontoret
ansvarar for barns delaktighet gdllande
skolvdgar i de berérda skolorna. Hur ska
barns delaktighet beaktas i de skolor som
inte prioriteras av Trafikkontoret? Vem
ansvarar for det?

Trafikkontoret vill framst gora
barn delaktiga ndr det finns
mojlighet att ta hand om
synpunkterna som kommer fram
och de kan tas med i besluten.

Smedsldttskolans
foraldraforening

Ett stdndigt pdgdende sdkerhetsarbete i
kombination med kampanjer som bygger
pa lust kommer att fordndra pa sikt. Dock
mdste arbetet standigt pagd, fordldrar och
barn maste hela tiden aterbildas da
grupperna fornyas eller gldmmer bort.

Trafikkontoret hdller med. Att
paverka attityder och beteenden
dr ett ldngsiktigt arbete som
krdver samarbete mellan olika
aktorer samt kontinuitet for att
beteendeférdndringarna ska bli
varaktiga.

Cykelframjandet Atgc’jrd 2C, cykelskolan, bor erbjudas till Trafikkontroet haller med.
fler aldersgrupper dd vissa borjar cykla Staden erbjuder ocksd cykelskola
tidigare och andra senare. Cykelskolan bor | till andra dldersgrupper i
dven erbjudas ddr barnen bor och vistas. samarbete med Cykelfrdmjandet
genom projektet ” Vi rullar fritt”
och "Frihet pd& cykel”. Viser fram
emot ett fortsatt samarbete med
Cykelframjandet.
Cykelframjandet Atgérd 2E. Det &r bra att en mall f5r Trafikkontoret i samarbete med

skolreseplaner erbjuds men vem dr det
som faktiskt ska skriva den? Trafikkontoret
mdste bidra med mer dn bara mallen.

skolan utvecklar Skolreseplanen
och bidrar med att ordna bade
insikthdjande aktiviteter och
utredningar som syftar till att
hitta Iampliga fysiska- och
beteendepdverkande atgdrder.
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Instans

Yttrande

Svar

Trafikverket

Att samverka i ett sd tidigt skede som
majligt vid lokalisering av skolor ar bra.
Dock borde dven frdgor om miljé och hdlsa
lyftas for att skapa goda miljder for
barnen, bullerstorda omraden eller platser
utsatta for hoga luftféroreningshalter bor
undvikas.

Trafikkontoret tackar for
synpunkter. | samarbeta med
andra forvaltningar jobbar
staden for att ta hdnsyn till
barnens behov och skapa goda
miljoer for barnen.

dessa har dock inte lika harda krav som
kommunala skolor. Kraven for friskolor bor
skdrpas utifran ett
trafiksdkerhetsperspektiv.

SISAB Skolor bér planeras pd platser dar Trafikkontoret haller med om att
forutsattningar finns for att uppfylla dvriga | detta dr mycket viktigt ndr nya
mal. Manga skolor anvénds dven utanfér skolor planeras. Vi ser fram emot
skoltid, hdnsyn behover darfor dven tas till | att kunna samarbeta med andra
detta vad gdller Iage, tomtstorlek och forvaltningar for att na dit. |
transporter. dagsldget har trafikkontoret

begrdnsad mojlighet att paverka
platsen.

NTF Ost Det dr idag mdnga friskolor som etableras, | Trafikkontoret hdller med.
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Instans

Yttrande

Svar

Trafikforvaltningen

Placering. Vad ndrhet till hallplats dr kan
preciseras. Ndrheten till en hdllplats
underldattar fér barn att resa till skolan sjdlv
men dven for dvriga att vdlja kollektivt
framfor bilen.

Det beddms fran fall till fall.
Beror dven pa vilken typ av
kollektivtrafik som finns.

Trafikforvaltningen

Hdllplatser. Hallplatser far inte placeras sa
att det forsamrar trafiksdkerheten. Den far
dessutom inte ligga sa att den stors av
leverenstrafik.

Trafikkontoret haller med.

Trafikforvaltningen

Overgdngsstdllen. Man bér vara restriktiv
med anldggande av évergdngsstdllen pd
grund av den falska trygghetskdnslan
dessa kan utgora. Overgdngsstdllen bor
framst ses som ett verktyg for att 6ka
framkomligheten f6r gdende och darfor
bara anldggas dar det finns ett behov av
just detta.

Trafikkontoret haller med.

Trafikforvaltningen

Leveranser. Leveranser bor inte ske vid
skoldagens borjan eller slut.
Hastighetsddmpande atgdrder ska
utformas enligt Trafikforvaltningens
riktlinjer (RiBuss).

Trafikkontoret haller med.

Trafikforvaltningen

Tillfalliga atgdrder. Utformning av
hastighetsddmpande dtgdrder ska
anpassas for busstrafik. Tillfdlliga
gummigupp dr inte Idmpliga da det
paverkar framkomligheten och komforten
for bussresendrerna.

Trafikkontoret haller med om att
vissa dtgdrder inte [dmpar sig
ddr det gar bussar i linjetrafik.

Cykelframjandet Gor riktlinjerna mer balanserade, Framkomlighet och trygghet for
framkomlighet och trygghet far inte lika gdende och cyklister gdr ofta
stort utrymme som trafiksdkerheten. hand i hand med

trafiksdkerhetshéjande dtgdrder.

Cykelframjandet Placering. Inkludera dven buller och | samarbeta med andra
avgasnivaer i riktlinjerna for placering av forvaltningar jobbar staden for
skolor. att ta hdnsyn till barnens behov

och skapa goda miljéer for
barnen.

Cykelframjandet Gdngvdgar. Bredden som anges, 2,5 meter, | Gdngbanebredd preciseras inte i
dr bredare dn i gdngplanen(2 meter) gdangplanen.

Cykelframjandet Overgdngsstdllen. Antalskriteriet for Antalskriterier dr nodvandigt for
overgdngsstdllen boér tas bort da det Iampliga placeringar av
motverkar mal 2. Ldgg istdllet till att o6vergdngsstdllen.
overgdngsstdllen bér anldggas dar barn
har ansprdk pd att passera.

Cykelframjandet Hastigheter. Beskriv mer dn enbart Trafikkontoret ser dver

trafiksdkerhetseffekterna av hastigheter.
Lagt trafikflode ar dven viktigt.

majligheterna att utveckla
resonemangen.
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Utveckla resonemangen kring
gdangfartsomraden och bilfria zoner.
Cykelframjandet Parkering och angdring. Planen hanterar Trafikkontoret infor stoppforbud
cykelparkering pé ett bra satt. Ldgg dock vid skolor da det bedoéms
till stoppforbud i anslutning till skolor. Iampligt.
Hur kan din organisation hjalpa till?
Instans Yttrande Svar
Ostermalms De ndmns att alla forvaltningar ska Trafikkonoret ser samarbetet med
stadsdelsforvaltning uppmdrksamma barns behov i de Stadsdelsndmnderna/férvaltningarna
Hdgersten-Liljeholmens fysiska miljéer ddr de vistas men som en mycket viktig del i arbetet.
stadsdelsforvaltning stadsdelsndmnderna/forvaltningarna
Rinkeby-Kista har inte ett utpekat ansvar i planen. Vi ser fram emot ett utokat
stadsdelsndmnd Dock ser de att dven deras verksamhet samarbete tidigt i processen. Inte
Skdrholmens kan bidra till att uppfylla malen. minst for att ta tillvara pa
stadsdelsforvaltning stadsdelsférvaltningarnas lokala
Enskede-Arsta-Vantors Stadsdelsndmnderna/férvaltningarna kunskaper.
stadsdelsndmnd bidrar genom att ansvara for drift och
Hasselby-Vallingby underhdll av gdng- och cykelvdagar pa
stadsdelsndmnd parkmark. For att bidra till att Stadsdelsférvaltningarnas ansvar for
Skarpndcks skolvdgarna dr sdkra och trygga gdng- och cykelvdagar pd parkmark
stadsdelsnamnd forsoker de bland annat att motverka fortydligas i planen.
Kungsholmens olovlig trafik p& parkvdgar genom
stadsdelsndmnd bommar och gupp. Tillracklig och
Norrmalms fungerande belysning, hdlla vagar fria
stadsdelsforvaltning fradn vaxtlighet och framkomliga dret
Farsta om dr andra atgdrder som kan vidtas.
stadsdelsforvaltning
Alvsjo stadsdelsndmnd Forskolor innefattas inte i denna plan,

men dven kring dessa kan rériga
trafiksituationer uppstd. Vidare dr det
viktigt att fran tidiga aldrar att paverka
barnen att gd eller cykla.
Stadsdelsndmnderna/forvaltningarna
kan bidra med detta arbete pd de egna
forskolorna.

Stadsdelsndmnderna/férvaltningarna
har en lokal kunskap som dr viktig att ta
till vara ndr det gdller prioritering av
skolor och hur géng- och
cykelkopplingar ser ut och kan stdrkas.
Problem i trafiksituationer kommer ofta
till forvaltningens kdnnedom i ett tidigt
skede.

Vid planeringen av nya projekt kommer
dven lokalkdnnedomen till anvdndning
for en battre koppling till park- och
grénomrdden, lekplatser och andra
omrdden ddr barn ror sig.
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Vidare kan man via medborgarkontor
tillhandahdlla informationsmaterial som
trafikkontoret tar fram.

Miljo- och hdlsondmnden

Ndmnden har erfarenhet av att arbeta i
projekt for att oka barn och ungas

fysiska aktivitet och klimatmedvetenhet.

Bland annat ndmns Staden i 6gonhojd,
Klimatmatchen och Hdallbara Jarva som
exempel pd genomfdrda aktiviteter.
Erfarenheterna fran dessa projekt och
andra dialogprojekt med barn delas
gdrna.

Trafikkontoret ser fram emot
erfarenhetsutbyte och samverkan
Miljoforvaltningen forvaltningen i
detta arbete. Trafikkontoret delar
gdrna med sig resultatet och
beprévade metoderna for att
involvera barn och unga i stadens
utveckling.

Idrottsforvaltningen

Forvaltningen dr redan idag involverad i
stadens arbete med att utforma
skolgdrdar och ser gdrna att detta
samarbete fortsatter.

Trafikkontoret ser fram emot ett
fortsatt samverkan i detta arbete.

Utbildningsforvaltningen

Information om sdkra skolvdgar till barn
och fordldrar boér tas fram i samarbete
med Utbildningsforvaltningen for att
sdkra den pedagogiska nyttan.

Trafikkontoret haller med. Mdlet ar
att samverka over
forvaltningsgrdnserna. Viser fram
emot att samverka med
Utbildningsférvaltningen i detta
arbete.

Nacka kommun
Huddinge kommun

Kommunerna arbetar sjdlva med dessa
frdgor och utbyter gdrna idéer inom
arbetet for sdkra och trygga skolvdagar.

Trafikkontoret ser fram emot fortsatt
erfarenhetsutbyte med kommunerna.

Trafikverket

Det finns skolor ndra statliga vdgar och
hdr kan ett samarbete med Trafikverket
behdvas.

Trafikkontoret haller med och ser
fram emot fortsatt samarbete med
trafikverket.

SISAB SISAB har god kunskap om skolornas Trafikkontoret ser fram emot att
ndrmiljo och bidrar gdrna tidigt i samverka med SISAB i detta arbete.
diskussioner gdllande utveckling av
befintliga/planerade skolor.

FiSS Ser gdrna att en dialog skapas med Trafikkontoret ser fram emot att

Trafikkontoret for att ytterligare
konkretisera olika alternativ som kan
stodja den dvergripande inriktning som
planen beskriver.

FiSS och dess ndtverk kan vidare nyttjas
som en informationskanal for att na
malgrupperna gdllande
beteendeférdndringar.

Fordldrasammanslutningar kan vara en
stottande faktor i arbetet med att
bredda anvdndandet av "vandrande
skolbussar”.

samverka med FiSS i detta arbete.




