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Svar pa remiss om parkeringsstrategi och plan
for gatuparkering

Totalt sdndes remissen till 118 organisationer, 56 svar har
inkommit. De som inte svarat angivna kursivt. Svaren redovisas
sammanfattat i detta dokument.

Stadens forvaltningar och bolag:

. Exploateringskontoret

. Fastighetskontoret

. Miljoforvaltningen

. Stadsbyggnadskontoret

. Bromma Stadsdelsforvaltning

. Enskede-Arsta-Vantor Stadsdelsforvaltning
. Farsta Stadsdelsforvaltning

. Héagersten-Liljeholmen Stadsdelsforvaltning
. Hisselby-Villingby Stadsdelsforvaltning
10. Kungsholmen Stadsdelsforvaltning

11. Norrmalm Stadsdelsforvaltning

12. Rinkeby-Kista Stadsdelsforvaltning

13. Skarpnéck Stadsdelsforvaltning

14. Skédrholmen Stadsdelsforvaltning

15. Spénga-Tensta Stadsdelsforvaltning

16. S6dermalm Stadsdelsforvaltning

17. Alvsjo Stadsdelsforvaltning

18. Ostermalm Stadsdelsforvaltning

19. Stockholm Business Region

20. Stockholms Hamnar

21. Stockholm Parkering

22. Stockholms Terminal AB
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Ovriga myndigheter i Stockholms lin:

23. Kommunforbundet Stockholms Lan (KSL)

24. Kungliga Djurgardsforvaltningen

25. Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn

26. Polisen i Stockholms lin

27. Stockholms lins landsting: trafikférvaltningen

28. Stockholms ldns landsting: tillvixt, miljo & regionplanering
(TMR)

29. Storstockholms Brandforsvar

30. Trafikverket Region Stockholm
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Intresseorganisationer och samarbetsorgan:
31. Arriva

32. Bil Sweden

33. City i Samverkan

34. Cykelframjandet

35. Fastighetségare i Jarva

36. Fastighetsdgarna Stockholm
37. Fores

38. FOT

39. Fdltbiologerna

40. Foretagarna

41. Handelskammaren

42. Hyresgistforeningen

43. jagvillhabostad.nu

44. Jordens Vinner/Alternativ Stad
45. Keolis

46. Klimataktion

47. Kollektivtrafikant Stockholm
48. Motorménnens Riksforbund
49. NTF Stockholms lin

50. Naturskyddsforeningen

51. Nobina

52. Nyttotrafikkommittén

53. PRO

54. SPF

55. HSO Stockholms stad

56. DHR Stockholmsavdelningen
57. SRF Stockholms stad

58. Foretags Grupperna Stockholm
59. Svenska Taxiforbundet

60. Sveriges Kommuner och Landsting
61. Sveriges MotorCyklister

62. Svenska Akeriforbundet

63. Sveriges Byggindustrier

64. Svensk Handel

65. Sveriges Akeriforetag ABC

66. Transportgruppen

67. Transportfackens Yrkes- och Arbetsmiljondmnd (TYA)
68. YIMBY Stockholm

Fastighetsiagare och byggherrar:
69. AMF Fastigheter

70. Atrium Ljungberg

71. AxFast

72. Diligentia

73. Europark

74. Fabege

75. Familjebostader

76. Hufvudstaden
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77. Humlegdrden

78. HSB

79. Jernhusen

80. IM

81. NCC

82. Pembroke Real Estate
83. Q-Park

84. Ramsbury

85. Riksbyggen

86. Skanska Fastigheter
87. Stockholmshem

88. Stockholms Kooperative Bostdider
89. Svenska Bostader

90. SSM Fastigheter

91. Swepark

92. Vasakronan

93. Veidekke

Ovriga kommuner i Stockholms Lin:
94. Botkyrka kommun

95. Danderyd kommun

96. Ekeré kommun

97. Haninge kommun

98. Huddinge kommun

99. Jarfalla kommun

100. Lidingd kommun

101. Nacka kommun

102. Norrtilje kommun

103. Nykvarn kommun

104. Nyndshamn kommun
105. Salem kommun

106. Sigtuna kommun

107. Sollentuna kommun
108. Solna kommun

109. Sundbyberg kommun
110. Sodertdlje kommun
111. Tyreso kommun

112. Taby kommun

113. Upplands-Bro kommun
114. Upplands Visby kommun
115. Vallentuna kommun
116. Vaxholm kommun

117. Viarmdoé kommun

118. Osterdker kommun
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Synpunkter fran stadens namnder och bolag

Exploateringsnimnden och stadsbyggnadsnimnden
Exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret vialkomnar en
samlad strategi for gatuparkering med en tydlig handlingsplan.
Kontoren ser gérna att arbetet fortsdtter med att ta fram ytterligare
forslag till atgarder for hur angivna principer i forslag till
parkeringsstrategi ska kunna uppnas.

Fastighetsnimnden

Som en av stadens forvaltningar ser fastighetskontoret positivt pa
parkeringsstrategin eftersom det ger mer plats och forbéttrad
luftkvalitet for vara hyresgéster och medborgare.

Miljo- och hélsoskyddsnimnden

Trafikkontorets forslag till parkeringsstrategi och forslag till plan
for gatuparkering ligger vél i linje med 6versiktsplanen,
framkomlighetsstrategin och miljoprogrammet. Forslagen tar ett
helhetsgrepp kring parkering och skapar forutsittningar for en
fungerande parkeringsmarknad och langsiktigt hallbar
stadsutveckling.

Bromma stadsdelsnimnd
Forvaltningen har ldnge framfort behov av en dversyn av
parkeringsreglerna 1 Bromma och stéller sig positiv till forslaget.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd
Forvaltningen dr positiv till att en parkeringsstrategi och
gatuparkeringsplan tagits fram med principer for hur
parkeringsfrigan ska hanteras i ett vixande Stockholm.

Farsta stadsdelsniamnd

Forvaltningen anser 1 sitt tjdnsteutldtande att forslaget som helhet ér
bra. Ndmnden anf0r i sitt beslut att forslaget om parkeringsavgift
for personer med parkeringstillstand for rorelsehindrad bor
omprovas.

Higersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd
Hagersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltning stéller sig positiv till
forslaget och anser att strategin och planen dr en nédvéndighet i och
med stadens nuvarande utveckling.

Hisselby-Villingby stadsdelsnimnd

Forvaltningen instdimmer 1 remissforslagets fokus, syfte och mal
som &r helt i linje med stadens berorda styrdokument.
Parkeringsstrategin samt planen for gatuparkering bygger pé att
varje kvadratmeter gatuyta i staden ska optimeras.
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Kungsholmens stadsdelsnamnd

Forvaltningen ér positiv till forslaget och anser att det &r nddvandigt
for att minska klimatpdverkan och forbéttra framkomligheten
samtidigt som Stockholm vixer 1 snabb takt. Enligt forvaltningen
ligger strategin och planen i linje med stadens framtagna
framkomlighetsstrategi.

Norrmalms stadsdelsnimnd

Forvaltningen dr positiv till forslaget och anser att det dr nodvéndigt
for att minska klimatpéverkan och forbéttra framkomligheten
samtidigt som Stockholm véxer i snabb takt. Enligt forvaltningen
ligger strategin och planen i linje med stadens framtagna
framkomlighetsstrategi.

Forvaltningen anser att staden, innan man avgiftsbeldgger
parkeringstillstinden for rorelsehindrade, bor utreda hur fusket med
falska parkeringstillstind kan stoppas pa annat sitt.

Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd

Forvaltningen dr i huvudsak positiv till forslagen men patalar att det
behovs skérpt parkeringsdvervakning och att trafikédtgirder behover
vidtas snarast. Sodra Jarva ska ingd i de omraden dér taxa 5 ska
provas och diar mojlighet till boendeparkering ingér.

Skarpnicks stadsdelsnimnd

Forvaltningen har inget att erinra mot att avgifter infors 1 delar av
ytterstaden, utan anser att det dr nodvéndigt for att 6ka
framkomligheten och skapa forutsittningar for boende att kunna
parkera. Forvaltningen anser vidare att det dven framtiden ska ga att
korttidsparkera utan avgift 1 stadsdelscentrumen.

Skérholmens stadsdelsnimnd

Forvaltningen ser positivt pa forslaget till parkeringsstrategi for en
mer héllbar parkeringssituation i hela staden. Forvaltningen anser
dock att det finns en risk att det system med boendeparkering som
presenteras kan paverka rorligheten pa bostadsmarknaden negativt.
Forvaltningen menar ocksa att en tillracklig konsekvensbedomning
for personer med funktionsnedséttning saknas i underlaget.

Spanga-Tensta stadsdelsnimnd

Forvaltningen ser positivt pa strategins ambition att 0ka
framkomligheten minska trafikens negativa inverkan pa stadslivet
och miljon. Forvaltningen ser gérna att regleringen genomfors
nirmare i tiden betonar vikten av att kollektivtrafiken utvecklas for
att mota effekterna av det forvéntat 6kade resenérsantalet.

Alvsjo stadsdelsnimnd

Forvaltningen dr positiv till att trafikkontoret tagit fram de tva
dokumenten parkeringsstrategi och plan gor gatuparkering.
FramfGrallt uppskattar forvaltningen forslaget att infora avgifter pa
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gatuparkering i delar av ytterstaden. Hittills har staden endast haft
avgiftsbelagd parkering i innerstaden,

Férvaltningen anser att Solberga och Alvsjo centrum har sé pass
stora parkeringsproblem att de bor inga 1 de omraden i ytterstaden
som ska avgiftsbeldggas. Vidare har forvaltningen synpunkter pé
gransdragningen for omradet och pa dndrade placeringsregler for
rorelsehindrade.

Sodermalms stadsdelsnimnd

Forvaltningen anser att forslagen tydligt visar vad som krivs for att
genomfora Framkomlighetsstrategin, vilken syftar till att optimera
anviandningen av det begrinsade gatuutrymmet. Den 6kade
framkomlighet som planen kan resultera i kan leda till stora fordelar
for stadsmiljon. Syftet med planen ar bland annat att minska
soktrafik efter parkeringsplatser och dubbelparkering vid
leveranser, vilket ger en battre luftkvalitet och gor det littare att
cykla och promenera i innerstaden.

Ostermalms stadsdelsnimnd

Forvaltningen dr positiv till forslaget och anser att det dr nddvéandigt
for att minska klimatpdverkan och forbdttra framkomligheten
samtidigt som Stockholm véxer i snabb takt. Enligt forvaltningen
ligger strategin och planen 1 linje med stadens framtagna
framkomlighetsstrategi.

Forvaltningen anser att staden, innan man avgiftsbeldgger
parkeringstillstinden for rorelsehindrade, bor utreda hur fusket med
falska parkeringstillstand kan stoppas pa annat sitt.

Stockholm Business Region

I huvudsak positiva till forslaget.

En hogre avgift gér det mindre attraktivt for den enskilde att
anvinda bilen, vilket leder till minskad biltrafik och trangsel.
Dagens boendeparkeringssystem ér ett effektivt, om d&n omodernt
satt att dedicera gatumark till 1dngtidsuppstillning av fordon dagtid.
Grundtanken med detta system var att erbjuda boende 1 innerstaden
mojlighet att subventionerat parkera dagtid for att pa sa sétt kunna
nyttja andra resealternativ till arbetet. Inforandet av
boendeparkeringssystemet bor enligt bolaget ses 1 en historisk
kontext med nu uppnddda mél kring miljoeffekter och ett dkat
kollektivt resande. Bolagets huvudargument for att genomfora
fordndringar avseende boendeparkeringen ér att befintligt niringsliv
drabbas negativt av denna parkeringslosning. Naringsidkare med
behov av leveranser och bilburna kunder samt serviceyrken sdsom
hantverkare och hemtjénst drabbas av att parkeringsytan ar
upptagen pa dagtid.
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Stockholm Parkering

Ser fler kraftfulla forslag i den foreslagna parkeringsstrategin.

Om korttidsparkerings ska prioriteras framfor langtidsparkering
borde gapet mellan boendeparkeringen och besdksparkeringen
minska istéllet som i foreslagna taxejusteringar.

En hyrd parkeringsplats innanfor tullarna kostar idag mellan 1000-
4000 kr ex] moms per manad, men fa kostar 2000 kr ex] moms. Det
finns ddrmed en skillnad mellan vilken intdkt byggkostnaden kraver
och vad marknaden dr beredd att betala.

Erfarenhet visar att det storsta styrningseffekten far man pa
omréaden det varit avgiftsfritt och ddr man infor avgift, en stor
styrningseffekt ar alltsa att védnta i de omrdden som nu
avgiftsbelaggs.

Stockholms Hamnar
Atgirder som generellt forbittrar framkomligheten for gods- och
passagerartrafik till och frdn hamnomradena ar vilkomna.

Det ar viktigt att de nya taxorna for parkering av buss hamnar pa
rimliga nivéer s4 att inte atgérden 1 forlingningen péverkar
besoksndringen pa ett negativt sétt.

Ovriga myndigheter i Stockholms lin

Trafikforvaltningen

Det dr mycket positivt for busstrafiken om man ldgger in
parkeringar for nybyggnader pa kvartersmark vilket bor 6ka
framkomligheten for kollektivtrafiken.

Det ér dven viktigt med en balans mellan avgifterna pd gatumark
och garageparkering.

Trafikforvaltningen anser att det &r mest prioriterat att genomfora
plan for gatuparkering i innerstaden déir vi har ménga
kollektivtrafikresendrer och dar framkomligheten for busstrafiken
tidvis dr begrinsad bland annat p.g.a. dubbelparkering, lastning och
lossning.

Storstockholms brandforsvar

Det ér positivt att parkeringssituationen och framkomligheten i
Stockholm ses dver. Manga har kunnat observera att trafiken 6kat
och framkomligheten speciellt i Stockholms innerstad succesivt har
forsamrats.

Samtidigt har framkomligheten for brandforsvarets riddningsfordon
blivit allt simre varvid insatstiden forldngs samtidigt som vi
observerar Att brandforloppet i byggnader och inte minst i bostidder
blir allt snabbare. Nér framkomligheten i staden forsamras for
brandforsvarets rdddningsfordon kan detta leda till fatala foljder.
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Trafikverket

Trafikverket 4r mycket positivt till de strategier och den plan for
gatuparkering som Stockholms stad har tagit fram for parkering.
Ambitionen att arbeta for en héllbar trafiksituation och fordndrad
fardmedelsandel for att nd mal om luftkvalité d&r mycket bra.likasa
ar strdvan att i gaturummet 6ka framkomligheten och prioritera
manniskor som ror sig dver parkerade fordon.

Intresseorganisationer och samarbetsorgan

Bil Sweden

Fordonsbranschen ar positiv till hallbar bilism i stiderna. Bil
Sweden stodjer en framtid dir vara stdder erbjuder en god livsmiljo
med ren luft och mindre buller, utan att gora avkall pé rorligheten
for manniskor, varor och tjanster. Stader bor sétta framkomlighet
hogt, sd att exempelvis parkerade fordon inte hindrar rorlig trafik
och korta stopp. Langvarig kantstensparkering ar inte optimalt i
tranga stadsmiljoer och det dr darfor positivt att Stockholm arbetar
med att fi fler bilar att parkera under jord och pa kvartersmark.

Cykelframjandet i Storstockholm

Cykelframjandet dr huvudsak positivt till Stadens nya
parkeringsplan. Tillgdng och pris pé parkering ér ett kraftfullt
styrmedel som kan anvéndas for att nd ett mer hallbart
transportsystem och minska trangseln 1 staden.

Fastighetsigare i Jirva

Fastighetsdgare i1 Jirva med sina samverkansparter onskar beslutet
till taxa 5 omfattar dven Jarva (Akalla, Hjulsta, Tensta och Rinkeby)
fran 2016 och att eventuell aktivering inte skjuts flera &r fram i
tiden.

Fastighetsigarna i Stockholm

Fastighetsdagarna tycker att det &r bra att Stockholm tar fram en
parkeringsstrategi och vi stiller oss bakom de fem forslag till
principer for hantering av parkering som anfors i1 drendet. Men vill
betona att den stora utmaningen ar hur framgingsrik man ar med att
gora dessa principer till praktik.

Fotgiingarnas Forening

Fotgéngarnas forening stéller sig positiv till att Stockholms stad
uppgraderar sin parkeringsstrategi och anpassar de ekonomiska
styrmedlen sé att de béttre svarar upp till dagens urbana
stockholmares behov av attraktiva stadsrum.

Stockholms Handelskammare

Handelskammaren stiller sig bakom Trafikkontorets forslag till
hojda och utékade avgifter for gatuparkering i Stockholms innerstad
och fororter. Gatumark &r vardefull och konkurrensen om utrymmet
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ar hard. Darfor dr det vél motiverat att hoja kostnaderna for att
utnyttja den for parkering. Det kan ocksa bidra till att 6ka
utnyttjandet av parkeringsplatser pd kvartersmark.

Hyresgastforeningen

Vi har den bestimda uppfattningen att staden behover gora mera
genomgaende och grundldggande studier av forhallanden,
mojligheter och vigningar av intressen utifran utgdngspunkter som
alla parter kan enas om, &n man gjort de senaste dren. Det behovs
béttre underlag och samrad att viga olika intressen.

Kollektivtrafikant Stockholm

Konsumentforeningen Kollektivtrafikant Stockholms styrelse anser
att det ar positivt att staden utokar med fler taxeomraden i
ytterstaden samt utokar avgiftsbelagd tid inom innerstaden.
Taxezonerna bor dock ses dver sa att de inte delar olika stadsdelar 1
tva zoner da detta ltt kan leda till en ostrukturerad
parkeringsstrategi fran bilisten.

Foretagsgrupperna Stockholm (flera svar fran olika grupper)
Pengar styr ménniskors beteende och det dr nodvandigt att styra
utnyttjandet av gatorna i Stockholm. Det giller 1 hogsta grad véra
foretagsomraden. Idag saknas alltfor ofta parkeringsplatser for
kunder och leverantdrer vilket orsakar stora tidsforluster och 6kar
kostnaden for distributionen av varor. Darfor tycker vi att planen
med hogre kostnader for parkering och utdkade omraden med p-
avgifter 1 princip ar bra. Det kommer att minska parkering av
”obehoriga” fordon i foretagsomradena.

Motorminnens Riksforbund

Att Stockholms stad gor en dversyn av Parkeringsreglerna och
avgifterna dr rimligt med tanke pa hur staden véxer och det vixande
behovet av utrymme och god milj6é for medborgarna. Det dr dock
inte rimligt att enbart fokusera pd att med 6kande kostnader och
begransningar forhindra medborgarnas mgjligheter att d4ga och
bruka sitt fordon.

Naturskyddsforeningen

e Att bilen ska béra sina egna kostnader dr helt rétt

e Detta med att frigora parkeringsplatser och sétta fler bilar i
omsittning bor konsekvensredovisas mer da fa egentligen
behover ta bilen in till staden.

e Staden bor bygga billigare garage 1 ytteromraden med téita
kollektivtransporter in mot staden for att omvandla p-platser
nirmare stadskdrnan till andra andamal.

e Staden bor ha som mal att succesivt minska antalet
parkeringsplatser.

e Parkeringsplanen bor aktivt stodja en utdkning av bilfria
gator 1 innerstaden.
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e Parkeringsplanen bor mer betona atgiarder som missgynnar
privatbilismen och gynnar andra trafikslag sdsom
kollektivtrafik, gdng och cykel.

e Parkeringsplanen bor foresld satsningen gratis
kollektivtrafik under tva veckor till 200 000 bilister, likt
Visttrafik 1 Goteborg.

PRO

Styrelsen for samarbetsorganisationen har vid sammantrdde den 26
februari beslutat att inte avge nagot yttrande dver remissen med
anledning av att pensiondrer som kollektiv inte behover
sdrbehandlas betraffande remissens fragestillningar och
konsekvenser.

HSO Stockholms stad

HSO anser att det krdvs vidare utredning och konsekvensanalys. Vi
konstaterar att den befintliga konsekvensbeskrivningen ér
otillracklig pa flera vésentliga punkter.

I det vidare utrednings- och analysarbetet maste foretradare for
funktionshindersrorelsen involveras. Vi foreslar en sarskild
projektgrupp for detta viktiga arbete.

DHR Stockholmsavdelningen

DHR Stockholmsavdelningen kréver att denna del av
remissforslaget som beror parkeringstillstdnd for personer med
funktionsnedséttning lyfts ur detta forslag och att staden
omarbetar detta forslag tillsammans med funktionshinders-
organisationerna for att na ett béttre resultat for alla medborgare ur
ett Ménskliga Rattigheters-perspektiv. Det ar faktiskt en méinsklig
rittighet att kunna rora sig i staden pd samma villkor som alla
andra.

Svenska Taxiforbundet

Om taxi ska kunna bidra till att fler véljer att resa kollektivt, kravs
atgirder som stirker incitamenten for att vélja bort privatbilen.
Svenska Taxiforbundet (Forbundet) att Stockholms stads (Staden)
rubricerade forslag kommer att inverka negativt pa taxiniringens
mojligheter att verka i Stockholm. Studien har inte tillrackligt
kopplat samman och dragit slutsatser av hur férslagen kommer att
paverka kollektivtrafiken, dér taxi dr en viktig del.

Sveriges MotorCyklister

Att Stockholms stad gor en dversyn av p-regler och avgifter ar
rimligt med tanke pa hur staden vixer och det 6kande behovet av
utrymme och god milj6 f6r medborgarna. Men, det &r inte rimligt
att enbart tala om att minska biltrafik och helt bortse fran
motorcykelns unika egenskaper och fordelar 1 storstdder. Forslaget
innebdr en orimlig hdjning for att parkera motorcyklar och mopeder
klass 1. Det fors ingen diskussion i underlaget om varfor
motorcyklar och mopeder klass 1 ses som yteffektiva fardmedel i
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parkeringshinseende — vilket Stockholms stad faktiskt gjorde i
Framkomlighetsstrategin. Forslaget stiller resande med personbil
mot resande med cykel, kollektivtrafik och promenader.
Motorcyklar och mopeder ndmns bara i frdgan om avgifter. Det
resonemanget gor tyvérr att man inte ser motorcyklar och mopeder
som en del av losningen pa koer och trangsel. Vi foreslar att
forslaget om avgifter for motorcyklar och mopeder helt tas bort fran
forslaget.

Sveriges Akeriforetag

Forslagen att det ska bli avgifter dven pa lastbils-p samt att
mojligheten for tunga fordon och taxi att parkera i 30 min dven dir
det ar P-forbud avstyrks. S& ABC menar att dessa forslag ar daligt
genomtédnkta och fir en negativ effekt for staden/samhaillet och dess
néringsliv om de genomfors med tanke pa alla leveranser som maste
goras varje dag for att inte Stockholm ska bli lamslaget.

Transportgruppen

Sveriges Bussforetag anser att den dvergripande inriktningen i
parkeringsstrategin och parkeringsplanen ér relevant. Den innebar
bland annat att utrymme och framkomlighet for kollektivtrafik
prioriteras. Dessvirre foljs dock inte denna inriktning till alla delar
av Trafikkontoret. Vissa forslag innebéar forsamringar for
kollektivtrafiken med buss, om de genomfors. Didrmed blir det
ocksa negativa miljo- och klimateffekter inklusive 6kad tringsel
samt forsdmrade forutsattningar for turister som vill besoka vér
vackra huvudstad. Det innebér dven att det blir en minskad
turistekonomisk omséttning for stora delar av néringslivet i staden.

Familjebostader

Familjebostider kan se fordelar med inférande av avgifter for
gatuparkering p4 fler platser &n idag. Okade avgifter bidrar mojligen
till ett minskat anvindande av bil. P4 gratis eller helt oreglerade
parkeringsytor forekommer ocksé odnskad forvaring av skadade
och av andra skal ej korbara bilar, som ibland parkerade under lang
tid. Detta genererar i sin tur 1 stor otrygghet, sérskilt i1 vissa
bostadsomraden.

Skanska

Skanska anser att det dr bra att Stockholms stad gor en Gversyn av
parkeringsstrategin och dess principer. En tydlig parkeringsstrategi
ger langsiktighet och forutsidgbarhet for alla aktorer 1 staden som
medborgare, besokare, byggbolag, arkitekter, stadsplanerare med
flera. Vidare tycker Skanska att det &r 1 linje med en tydlig
parkeringsstrategi att alla medborgare och besdkare betalar for sin
parkering oavsett var i staden det géller.
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Stockholmhem

Stockholmshem vilkomnar stadens ambition att fordndra och
fortydliga hur mark bor anvéndas och hur parkering ska prioriteras
mot annan anviandning. Stockholmshem stédjer principerna i
forslaget till parkeringsstrategi. Vi vilkomnar sérskilt anvindning
av platsspecifika parkeringstal.

Svenska Bostider

AB Svenska Bostéder anser att taxa 5 dven ska omfatta stadsdelarna
1 Jarva (Akalla, Kista, Hjulsta, Tensta och Rinkeby). Anledningen
till detta ar den problematiska parkeringssituationen vi ser idag pa
kommunala gator, men dven pa tomtmark.

Ovriga kommuner i Stockholms lin

Huddinge kommun

Huddinge kommun anser att Stockholms stad har ett vil
genomarbetat forslag till parkeringsstrategi och plan for
gatuparkering. Strategin och planen ar vil forankrad 1 den kunskap
och forskning som finns om parkering.

Jirfilla kommun
Det ér positivt att Stockholms stad uppréttar en strategi for
parkering och ser dver sin styrning och reglering av densamma.

Lidingo Stad

Lidingo stad konstaterar att forslaget kraftigt forsdmrar
incitamenten for de Lidingdbor som vill ldmna bilen 1 Ropsten och
fortsatta resan 1 Stockholm med kollektiva fardmedel.

Nacka kommun

Nacka kommun har med stort intresse tagit del av det arbete so
Stockholms stad genomfort 1 denna fraga. Nacka och Stockholms
kommuner stér till stor del infér samma utmaningar i att hantera
parkeringsfrigan 1 vixande stadsomraden. De strategier och
principer som Stockholm lyfter i sin strategi &r till stor del desamma
som Nacka kommun arbetar utifrén.

Nynidshamns kommun
Kommunen avstar frén att lamna yttrande.

Sigtuna kommun

Sigtuna kommun Stadsbyggnadskontoret har tagit del av ett mycket
intressant material angdende Stockholms stads parkeringsstrategi.
Vi ser att parkeringsstrategin visar en utveckling 1 ritt riktning nér
det kommer till Stockholms stads framtida parkeringsutformning
samt parkeringsstrategi.
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Sollentuna kommun
Sollentuna kommun har inga synpunkter pa Parkeringsstrategi och
forslag till plan for gatuparkering och avstar darfor att svara.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad delar Stockholms stads ambitioner om att vixa
och samtidigt prioritera gdng-, cykel- och kollektivtrafik 6ver bilar
som huvudtransportslag. Sundbybergs stad stéller sig positivt till att
Stockholms stad genomfor dtgérder for en minskad belastning av
det offentliga rummet med vistelekvalitetsstorande aktiviteter sdsom
bullrande och partikelalstrande trafik samt parkering av privata
fordon. Vidare delar staden uppfattningen om att
gatuparkeringspriset har en inverkan pa bygg- och boendekalkyler
och stiller sig positiv till att &ndringar genomfors for att underlitta
bostadsbyggande.



