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Anmalan om andring av miljofarlig verksamhet,
Bromma flygplats

Forslag till beslut

1. Godta anmélan med de redovisade skyddsatgdrderna mot
markbuller som ett provisorium i avvaktan pé tvérbanans
anslutning, langst till 2021.

2. Uppmana Swedavia att si snart som mdjligt och senast 1
april 2017 redovisa hur markbullret i Mariehéll ska hanteras
efter tviarbanans utbyggnad.

3. Forordna att nimndens beslut borjar gilla omedelbart dven
om det overklagas.

4. Expediera beslutet till Swedavia, ldnsstyrelsen och

Stockholm Vatten.
Gunnar Soéderholm Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef
Bakgrund

Swedavia AB har anmilt att de avser att gora fordndringar inom
Norra rampen pad Bromma flygplats, Bilaga 1. Anmélan &r gjord
enligt 1 kap. 4 § forsta stycket punkt 2 och 11 § punkt 1 1
miljoprovningsforordningen (2013:251). Swedavia har , efter
diskussioner med Stockholm Vatten och milj6foérvaltningen,
kompletterat anméilan, Bilaga 2.

De fordndringar som ingdr i anmélan &r;

e Flytt och forldngning av pirerna pd Norra rampen. Med pirer
menas de gangvagar vid vilka flygplanen parkeras for att
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passagerarna ska kunna ga av och pa och Norra rampen ar
den yta som anvinds av den reguljéra flygtrafiken. Antalet
uppstallningsplatser, stands, dkar fran 15 till 17.

e Nytt system for hantering av glykolhaltigt vatten fran
avisning.

e Nya och forbéttrade anldggningar for lagring och
distribution for fordonsbrénsle och banavisningsmedel samt
en ny placering av glykolanldggningen.

Andringarna gors for att kunna ta emot de nya och storre flygplan
som Braathens Regional Airlines, BRA, har bestillt. BRA &r en
sammanslagning av Malmo Aviation och ett antal mindre flygbolag.
For att kunna ta emot de nya flygplanen, ur C-serien frén
flygplanstillverkaren Bombardier, har flygplatsen certifierats om av
Transportstyrelsen, som samtidigt stillde ett antal krav pa
flygplatsen. Nigra av de anmilda forédndringarna ér nédvéndiga av
rent praktiska skél, de nya flygplanen maste fa plats vid
uppstéllningsplatserna. De dr ocksa nodvéindiga for att uppfylla
kraven 1 Transportstyrelsens beslut.

Swedavia har hemstéllt om att milj6- och hilsoskyddsndmndens
beslut ska gilla omedelbart 4&ven om det dverklagas.

Forvaltningen har 6versdnt anmélan till lansstyrelsen for eventuellt
yttrande. Nagot svar har inte kommit.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Forutsattningar

Regelverket kring dndringar av en tillstdndspliktig verksamhet
anger att en dndring av verksamheten kraver tillstind om dndringen
1 sig eller tillsammans med tidigare dndringar innebir att en
oldgenhet av betydelse for minniskors hélsa eller miljon kan
uppkomma. Om @ndringen inte kriver ett tillstdnd krévs 1 stéllet en
anmalan till tillsynsmyndigheten, se 1kap. 4 § forsta stycket 2 pt
miljoprovningsforordningen.

Swedavia har anmalt ett antal forandringar av flygplatsen. De listas
hér nedan.
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2012-05-14  Ostra rampen, taxibana B

2013-11-06  Taxibanor, pirer.

2013-12-20  Norra rampen, norra driftomradet
2014-07-03  Vistra rampen, atertagen

2015-09-21  Terminalen

2015-11-13  Vastra rampen

2016-03-02  Ostra rampen, éndring av tidigare anmélan

Anmélningarna har hanterats som anmélningsérenden. Den forsta
om Norra rampen genom beslut i miljo- och hélsoskyddsndmnden
och de 6vriga genom delegationsbeslut. Den dtertagna anmélan om
Vistra rampen ledde inte till nagot beslut.

Miljokonsekvenser

Buller

Att flygplanen stélls upp pa lite annorlunda positioner pd marken
och ror sig i ndgot fordndrade vagar till och fran dessa positioner far
betydelse for hur bullret som flygplanen alstrar pd marken sprids till
omgivningen. Det beror bade pé att de kommer langre ifran eller
nirmare exempelvis bostdder i nidrheten och pd att
skdrmningseffekten av byggnader och annat fordndras. Swedavia
har gjort berdkningar som kvantifierar dessa fordndringar.

Resultatet av berdkningarna redovisas 1 Bilaga 1, bade som
kartbilder och i tabell. Skillnaderna dr 6verlag smé, mindre &n 1 dB.
Négra bostadshus far en marginell 6kning av ljudnivan, andra en
marginell minskning. Atta av husen fir en dkad ljudniva med 1-2
dB eller mer pd nigot vdningsplan vid ndgon fasad, dag- eller
kvéllstid. Den storsta okningen géller ett hus som far en 6kning med
2,5 dB pé véning 1, dag- och kvillstid.

Skyddsatgarder

Berdkningarna visar att det enbart dr for bostdderna i Mariehdll som
de nu anmailda dndringarna innebir nagra fordndringar. For att
minimera dessa fordndringar foreslar Swedavia att de ska bygga tva
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kortare bullerskédrmar som binder samman byggnader som star vid
flygplatsomridets grins och fungerar som bullerskdrmar mot
Mariehill. Skdrmarna foreslas bli minst 6,5 m hoga. Dessa skdarmar
ingdr i1 de berdkningar Swedavia redovisat.

For att med skyddsétgérder pé flygplatsen helt eliminera dessa
okningar av ljudniva skulle det enligt Swedavia kridvas en atta meter
hog skdrm vid flygplatsens grans mot Ulvsundavigen. Den skulle
da, forutom att vara nagot hogre dn de foreslagna skdrmarna,
placeras ovanpé de byggnader som redan idag star i griansen.
Swedavia uppskattar kostnaden for en sddan avskdrmning till 10 —
20 MSEK.

Vagtrafikbuller

De berdrda bostidderna &r ocksa utsatta for végtrafikbuller fran
Ulvsundaviégen. Det finns visserligen en rejil bullerskdrm mellan
Ulvsundavégen och Mariehill men bostdderna ligger hogt varfor
effekten av skdrmen begréinsas for vigtrafikbullret. Att husen ligger
hogt gor ocksé att markbullret fran flygplatsen &r svart att skarma
av. Den dygnsekvivalenta ljudnivén fran végtrafiken ligger i de
flesta fall i nivd med, eller over, dags- och kvéllsekvivalenta nivaer
frén flygplatsen. Det finns ocksa ett fatal exempel dér ljudnivin fran
flygplatsen ar hogre dn fran vigen. Swedavia har angett att om man
tar hinsyn till vigtrafiken kommer ett av de berdrda husen att {4 en
okad total ljudnivé pa drygt 1 dB . Narmare bestdmt 1,3 dBA pa
véning 1 och 1,0 dBA pé véning 2.

Det kan diskuteras hur korrekt det &r att ta hinsyn till véagtrafiken pé
detta sitt. Jimforelsen gors mellan tva olika ljudkéllor med olika
karaktér och olika tidsupplosning. Vagen utgor ett mer eller mindre
standigt brus medan flygplatsen ger kraftigare ljudnivéer under ett
antal minuter 1 foljd och déremellan &r den 1 praktiken tyst.
Karaktéren pa flygplatsens buller varierar ganska kraftigt beroende
pa om det ar hogtrafik, morgon och tidig kvill, eller lagtrafik.
Dessutom ér den vanliga uppfattningen att de som utsétts for tva
eller flera olika bullerkéllor upplever att storningen fran
bullerkéllorna forstérker varandra, att ett plus ett blir mer an tva.
Det finns dnda ett varde i att Swedavia redovisat vagtrafikbullret
som de har gjort, det visar pd att drendet &r mer komplicerat &n det
annars skulle varit.

Det finns ytterligare komplikationer, ndmligen ljudnivderna som
sddana och kédnda framtida fordndringar.
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Bullernivaer

Swedavias berdkningar visar ljudnivaer upp till 62 dBA dagtid for
mest utsatta vaningsplan pa mest utsatta fasad. Aven kvillstid
redovisas upp till 62 dBA. For flygbullret, alltsa det buller som
alstras av flygplan i luften och pa rullbanan, finns flera villkor
kopplade till flygplatsens miljotillstand. For markbullret finns inga
sadana villkor. I stéllet finns vigledning i Naturvirdsverkets rapport
6538 Vigledning om industri- och annat verksamhetsbuller. Dar
anges som riktvirden, som utgdngspunkt for oligenhetsbedomning
vid bostéder, skolor, forskolor och vardlokaler, 50 dBA dagtid och
45 dBA kvillstid. Att nd ner till de nivéerna synes inte rimligt, inte
minst med tanke pd bullret frdn Ulvsundavigen. Diaremot
konstaterar forvaltningen att markbullret fran flygplatsen ligger pa
hoga nivaer och att en minskning 1 hogsta grad ar dnskvird.

Planerad tvarbana

Det pagér planering for att forldnga tvirbanan till Sollentuna via
Kista och Bromma flygplats. Tviarbanan kommer da att dras mellan
Ulvsundaviégen och flygplatsen vilket innebér att de byggnader som
Swedavia avser att binda samman med tva kortare bullerskdrmar
kommer att behdva rivas. Naturligtvis méste dven bullerskdrmarna
rivas dd. Diskussionerna om hur den situationen ska hanteras har
nyligen paborjats. Forvaltningens bedomning dr att det blir fraga om
en ny bullerskidrm 1 flygplatsens nya grans mot tvirbanan. Ett
alternativ kan vara att hoja den befintliga skirmen mellan
Ulvsundavégen och Mariehéll. Tidplanen for tvirbanan ar nagot
oklar. Ett absolut krav &r att stadens detaljplaner for berdrda
omraden blir klara och for att kunna anta detaljplanen vid
flygplatsen behover forst bullerfrdgan 16sas. Malsdttningen ér att
kunna borja bygga tvdrbanan under 2017 och att ha trafikstart 2021
for delen forbi flygplatsen.

Under byggskedet kan det uppkomma ytterligare ett problem, att de
aktuella byggnaderna och bullerskidrmarna behdver rivas innan den
nya avskdrmningen kan vara pa plats. I sé fall blir delar av
Mariehill helt oskdrmade mot markbuller fran flygplatsen under en
overgangstid.

Flygbuller

Vilken paverkan de planerade fordndringarna fér pa flygbullret ar
fortfarande oklart. Fordndringarna dr en forutsdttning for att kunna
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ha reguljar trafik med C-serien i stédllet for med RJ 85 och RJ 100.
C-serien kommer att vara mindre bullrig an RJ men hur mycket vet
man dnnu inte. Flygbullret ar villkorsreglerat och villkoren ligger
naturligtvis fast oavsett de anmélda forandringarna. Det finns i
markupplatelseavtalet mellan staden och Swedavia en reglering som
i praktiken begrédnsar antalet tillatna flygrorelser med RJ. Prognosen
ar att C-serien ska vara sa mycket mindre bullrig att den inte
kommer att berdras av den begriansningen. Det kan alltsd komma att
bli fler flygrorelser med C-serien dn vad som hade varit mojligt med
RJ, atminstone pa sikt. Forvaltningen bedomer dock att inférandet
av C-serien kommer att uppfattas som en forbattring for de som
utsitts for flygbuller fran Bromma.

Markbuller

C-serien &r ocksd mindre bullrig &n RJ p& marken. Den skillnaden
ar kvantifierad genom métningar och Swedavia har tagit hinsyn till
den i sina berdkningar av markbullret. Att markbullret 4ndd 6kar pa
vissa platser beror pé de forandringar som gors av
uppstéllningsplatsernas och taxivigarnas ligen.

Vid de diskussioner som varit mellan Swedavia och forvaltningen
har det kommit fram att omdisponeringen och 6kningen av antalet
uppstallningsplatser kan leda till att Swedavia kan forbattra flodet
av hur flygplanen ror sig pa marken, vilket i sin tur leder till kortare
taxningstider. Att flygplanen pa sa sétt skulle kunna ha motorerna
igéng under kortare tid skulle leda till minskat markbuller.
Swedavia har dock inte kunnat kvantifiera denna effekt. Den ingér
alltsa inte 1 underlaget eller bedomningen.

Forvaltningens samlade beddmning av markbullret &r att det ar ett
reellt problem i flygplatsens naromrade. Under vissa
védderbetingelser kan det ocksé horas vida omkring, flera kilometer
fran flygplatsen. Nagot effektivt sétt att komma tillrdtta med
problemet finns egentligen inte. Man kan arbeta med olika
avskdrmningar, som beskrivits ovan, for att minska de virsta
effekterna ndrmast flygplatsen. Swedavia projekterar for nirvarande
dven en avskdrmning mot Bromma kyrka men det &r inte kopplat
till den nu aktuella anmélan. For bebyggelse pa lite langre avstdnd
frén flygplatsen dr avskdrmning inte sirskilt effektivt. Andra
atgdrder &r att minimera testning av motorer, varmkorning,
taxningstider och att ha sé tysta flygplan som mgjligt. Det gors
numera ytterst fa reparationer av motorer pa Bromma varfor antalet
motortester dr hogst begrinsat och flygplatsen har ett regelverk
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kring varmkorning. Att halla nere taxningstiderna ligger 1 allas
intresse. Det dr en fordel for bransleforbrukning, total restid och
buller. Att byta ut flygplansflottan mot en mindre bullrig dr oerhdrt
tids- och kostnadskrdvande. Nu ser forvaltningen att de flygplan
som alstrar mest flygbuller faktiskt dr pa vig att bytas ut. De
bullrigaste planen pé marken &r dock turbopropellerplanen, till
exempel SAAB och ATR. En annan mdjlig atgird for de allra mest
utsatta skulle kunna vara lokala avskdrmningar, till exempel vid
uteplatser, och fasadisoleringsatgirder.

Markbuller kommer att fortsétta att vara ett problem och det &r
viktigt att alla dtgirder som kan begrénsa det provas. De nu
anmalda fordndringarna kan enligt forvaltningens mening inte
innebdra att en betydande oldgenhet for ménniskors hélsa eller
miljon kan uppkomma. Det handlar om enstaka decibel vid enstaka
vaningsplan pa ett mycket litet antal bostédder.

Med tanke pa att tvirbanans anslutning inom néagra ar kommer att
leda till ytterligare fordndringar av planerad avskidrmning &r det
heller inte rimligt att i nuléget kréva en absolut optimering av
avskdrmningen eller komplettering med lokala atgirder vid berdrda
fastigheter. Ddremot menar forvaltningen att det blir betydligt mer
relevant att se till att verkligen gora vad som goras kan for att
minska problemen i samband med kommande ombyggnad orsakad
av tvdrbanans anslutning. Det blir d4 frdga om en mer permanent
utformning. Dessutom kan Swedavia forhoppningsvis ha hunnit
konstatera om taxningstiderna har kunnat fintrimmas med anledning
av omdisponeringen av pirerna.

Vatten

Det finns ett villkor om glykol, kopplat till flygplatsens villkor. Det
lyder:

Luftfartsverket' skall pA marken samla upp s& mycket som
mdjligt av den glykol som rinner av flygplanen vid avisning.
Luftfartsverket skall vidta de tekniska och administrativa
atgarder som krévs for detta och &rligen till tillsynsmyndigheten
rapportera den miangd som har samlats upp.

Dagens uppsamling bygger pd att avisningen sker pa tita ytor med
stingda dagvattenbrunnar och pa att glykol sugs upp med

! Villkoret skrevs innan den omorganisation som ledde till att Swedavia numera
driver Bromma flygplats.
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lastbilsmonterade sugaggregat nir flygplanet lamnat platsen. Med
de forutsattningar som finns pa flygplatsen idag bedomer
forvaltningen att det &r det bésta séttet att hantera glykolet. Det
finns dock en risk for att all glykol inte samlas upp, den kan dnda
tranga ner 1 dagvattenbrunnar eller i otdtheter 1 asfalten.
Uppsamlingsgraden varierar ganska mycket mellan aren men ligger
1 storleksordningen 50 %. Att berdkna uppsamlingsgraden ir dock
svart. En del glykol foljer med flygplanen och lossnar pé taxibanor
och startbanan. Annat bryts ner i glykoltippfickan innan halten
analyseras.

Forvaltningen har tidigare pétalat for Swedavia att mer glykol borde
kunna samlas upp med en forbéttrad teknik. Svaret har varit att det
kraver mycket omfattande ombyggnader med installation av
ledningar och justeringar av lutningsférhallanden pa plattan. Sedan
en tid tillbaka har Swedavia ocksa pekat pa att plattan kommer att
byggas om vilket dppnar for de fordndringar forvaltningen velat se.

Den fordndring som nu foreslas ér att uppsamlingsledningar laggs i
marken vid varje avisningsplats. Avisning kommer dven
fortséttningsvis att ske vid respektive uppstillningsplats.
Dagvattenbrunnar eller rdnnor kopplas till uppsamlingsledningarna
och anvind glykol kan ddrmed tas omhand direkt, innan flygplanet
flyttar pa sig och innan sugbilen borjar sin uppsamling. Sugbilar
kommer att anvéindas dnda, men det huvudsakliga skilet till det ar
att hélla ytan nagorlunda torr och ren. Swedavia vill inte att
servicefordon och passagerare ska dra runt 6verbliven glykol.

[ forlaingningen beddmer Swedavia att uppsamlad glykol kommer
att kunna lamnas till dtervinning. Idag pumpas den till Bromma
reningsverk, vilket i sig inte dr ngot egentligt problem. En
anldggning for dtervinning av forbrukad glykol projekteras vid
Arlanda flygplats och tanken &r att dven glykol frdn Bromma ska
koras dit nér allt blir klart.

Forvaltningen véilkomnar de av Swedavia foreslagna fordndringarna
avseende hantering av glykol. Det finns dock ett problem vilket
dven Swedavia pekar pa. Det &r att det finns risk for att den
befintliga glykoltippfickan kommer att behdva rivas innan den nya
har hunnit bli klar. Om den situationen skulle uppsta under ett par
sommarmanader di avisning inte sker skulle det inte vara ndgot
problem alls. Nu anger Swedavia att den aktuella perioden bedoms
bli 1 september och oktober och det kan bli aktuellt med avisningar,
atminstone under slutet av den perioden.

Flygplatsen kommer att ta fram en tillfdllig [6sning som innebér att
sugbilarna tommer uppsamlad glykol i containrar som i sin tur toms
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mot spillvattenndtet. De anger ocksa att anordningar for att
minimera risken for spill och ldckage kommer att beaktas 1
projekteringen. Pé en direkt frdga har Swedavia uppgett att det inte
finns nagra erfarenheter av en 16sning av det hir slaget.

Mojliga problem med detta &r spill, 6verbelastning och lickage.
Idag sker ocksa pumpningen av glykolvatten enligt
overenskommelse med Stockholm Vatten sa att reningsverket ska fa
lagom stora doser att hantera i taget. Om problemet uppstar att
flygplatsen kommer att st& utan glykoltippficka nar avisningar sker
behover Swedavia aterkomma till forvaltningen och till Stockholm
Vatten for att i detalj redogora for hur problemet hanteras.
Forvaltningen vill ocksa betona att det dr viktigt att projektering och
arbetsplanering gors sé att risken for detta problem minimeras sa
mycket som mojligt.

Ovrigt

De ovriga fordndringar som ingar 1 anmaélan, nya anldggningar {or
forvaring och distribution av fordonsbrénsle samt formiat och ny
placering av anldggningen for forvaring av oanvind glykol, beror pa
att anldggningarna hamnar pa fel platser nir plattan disponeras om.
Eftersom anldggningarna 4ndd behover flyttas passar Swedavia pd
att forbéttra dem, till exempel genom att 6ka lagringskapaciteten av
formiat. Forvaltningen ser inte att dessa atgérder stiller till med
ndgra problem.

[ anmélan har Swedavia angett att invallningen av formiattanken
ska kunna tdommas mot spillvattennétet. Det har lett till diskussioner
mellan Swedavia, Stockholm Vatten och forvaltningen. Slutsatsen
ar att dven om tankarna placeras under tak kan det dnda ténkas att
vatten samlas i invallningen, till exempel genom slagregn. Sadant
vatten maste kunna avldgsnas. Innan det gors méste man forst
konstatera om det dr fororenat och om det inte &dr det ska det
tdommas mot dagvattennitet. Om det &r fororenat far bedomningen
goras efter typ och halt av férorening.

Som vid alla rivnings- och schaktarbeten géller det att vara
uppmairksam pé de fororeningar man sannolikt kommer att triffa pa
sa de kan tas omhand pa ritt sétt. P4 Swedavia d&r man medveten om
detta.
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Slutsatser

Anmalan eller tillstand?

En dndring av en tillstandspliktig verksamhet blir tillstandspliktig
om den, ensam eller tillsammans med tidigare dndringar, innebér att
en oldgenhet av betydelse for ménniskors hélsa eller miljon kan
uppkomma. Annars kan den hanteras som ett anmélningsirende av
tillsynsmyndigheten.

De nu anmilda forandringarna innebér sévil 6kade som minskade
bullernivéer vid de berorda bostdderna. Skillnaderna &r sma, upp
eller ner nagon enstaka decibel, med de av Swedavia foreslagna
forsiktighetsmatten.

Forvaltningen menar att sa sma fordndringar inte kan anses vara
betydande oldgenhet, vare sig ensamt eller tillsammans med tidigare
anmilda 4ndringar. Arendet bér saledes hanteras som ett
anmalningsdrende av tillsynsmyndigheten.

Fordndringarna dr ocksa nddvandiga for att kunna ersitta de mest
bullriga flygplanen vilket far en positiv effekt pd flygbullret. Hur
stor denna effekt blir dr dock @nnu inte klarlagt.

Forsiktighetsmatt avseende buller

Swedavia har foreslagit tvd 6,5 m hoga bullerskarmar placerade i de
Oppningar som finns mellan befintliga byggnader. Byggnaderna i
sig fungerar ocksa bulleravskdrmande. Denna avskdrmning ar, som
framgar ovan, inte helt tillrdcklig for att eliminera alla negativa
miljoeffekter. For att astadkomma en fullgod avskérmning skulle
det krévas en atta meter hog skérm i samma ldge. Forutom hogre
skdrmar i Oppningarna mellan byggnaderna skulle det ocksa krévas
en bullerskdrm som placeras ovanpa byggnaderna.

Ytterligare skyddsatgéirder skulle kunna vara lokala avskdrmningar
vid bostdderna, for att skapa skyddade uteplatser. Avskdrmningar pa
annan plats skulle ocksa kunna ténkas, till exempel att hoja den
befintliga skdrmen mellan Ulvsundavédgen och Mariehll.
Fasadisoleringsatgérder skulle ocksa kunna tankas for att skydda
ljudmiljén inomhus.

Motivet for Swedavias hemstédllan om att namndens beslut ska borja
gilla omedelbart d&ven om det Gverklagas &r att de har en anstrangd
tidplan. Forvaltningen ser ingen anledning att motsétta sig
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Swedavias hemstillan, i synnerhet som det dr angeldget att
ombyggnationen av glykoltippfickan kan ske innan nista
avisningssdsong.

Skalighetsavvagning

Det frimsta skélet till att forvaltningen inte finner det skiligt att
krava ytterligare forsiktighetsmatt an de Swedavia foreslagit ér
tidsaspekten. Med det menas att situationen kommer att foréndras
ndr tvdrbanan ska passera och anslutas till flygplatsen. De
byggnader pa flygplatsen som Swedavia foreslar ska bindas
samman med tva bullerskdrmar kommer att behdva rivas. Byggstart
for den aktuella striackan ar planerad till 2017 och trafikstart till
2021. Nédr byggnaderna behdver rivas ér inte klart men det torde
vara relativt tidigt, i varje fall inte 1 slutet av byggskedet.

I samband med den fordndringen menar forvaltningen att det &r
angeldget att finna den béasta l6sningen for hur markbullret ska
hanteras. Eftersom de berdrda byggnaderna anvénds av Swedavia
kommer de att behova gora en ny anmélan om dndring av
tillstdndspliktig verksamhet nar de rivs och ersétts av andra
byggnader. Situationen efter den fordndringen kommer da att
jdmforas med situationen innan den nu anmaélda dndringen.
Tillsynsmyndigheten har ju att bedoma om den anméilda
fordndringen 1 sig eller tillsammans med tidigare dndringar leder till
betydande oldgenhet for minniskors hilsa eller miljon. Vidare anser
forvaltningen att ambitionen da bor vara att séinka
markbullernivderna i ndrliggande bostadsomréden for att &tminstone
nirma sig de nivaer som anges i Naturvardsverkets vigledning.

Den exakta utformningen av de forsiktighetsmatt som da kommer
att krdvas kan inte anges nu. Det &r fortfarande inte helt klart hur det
aktuella omradet kommer att vara utformat med tvarbanan pa plats.
Det fors diskussioner mellan Swedavia, landstinget och staden for
att 16sa dessa fragor, inklusive hur markbullret ska hanteras.
Swedavia utreder effekterna av olika hdjder och placeringar av
bullerskdrmar. Det dr angeldget att sd snart som mdjligt finna en
godtagbar helhetslésning.

Ett visst matt av osdkerhet finns i alla planeringsfrdgor. Tvdrbanans
utbyggnad kan f4 en annan utformning forbi flygplatsen eller bli
kraftigt forsenad. Om det visar sig att den situation som beskrivs i
den aktuella anmélan ser ut att kvarsté efter 2021 bor Swedavia
overviga kompletterande forsiktighetsdtgirder for markbullret mot
Mariehall.
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Forslag

Forvaltningen foreslar att miljo- och hilsoskyddsndmnden;

Godtar anmélan men uttalar att de foreslagna skyddsatgiarderna mot
markbuller utgor ett provisorium 1 avvaktan pa tvirbanans
utbyggnad.

Uppmanar Swedavia att s& snart som mojligt och senast inom ett ar
redovisa hur markbullret 1 Mariehill ska hanteras efter tvirbanans
utbyggnad.

Oversinder och aberopar detta tjdnsteutlatande.

Beslutet ska borja gilla 4ven om det d6verklagas. Vid eventuella
fordndringar jamfort med anmélan ska milj6forvaltningen
informeras. Beslutet ska skickas dven till Stockholm Vatten och

lansstyrelsen.

Slut.

Bilagor

1. Anmilan frdn Swedavia, inklusive bilagor. 2016-02-05.
2. Komplettering av anmélan. 2016-02-19.



