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Sammanfattning

Med anledning av uppforandet av Stockholmsarenan ska kontoret,
enligt uppdrag fran kommunfullméktige, svara for utrednings- och
programarbete for erforderliga infrastrukturdtgirder utanfor
planomradet. Nodvéndiga atgérder i omkringliggande gatunat
redovisades 1 ett inriktningsbeslut 1 trafik- och renhéllningsndmnden
(2011-04-14).

GenomfGrandebeslutet omfattar gang- och cykelbana ldngs
Arenaviigen. Atgirden undantogs d4 genomfdrandebeslut togs for
de andra atgdrderna (2011-12-15) och utgdr den kvarvarande
atgirden fran inriktningsbeslutet som dnnu inte genomforts.

Anledningen till att genomforandet av gdng- och cykelbanan
skjutits 1 tid dr att staden behdover markutrymmet som huserar
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sparen som l6per mellan tunnelbanan och slakthusdepan for att
bygga ging- och cykelbanan. Trafikforvaltningen, SLL, som idag ar
huvudman for sparomradet ska avveckla Slakthusdepan och istéllet
flytta verksamheten till sin nya depéa 1 Blasut och nir denna flytt ar
genomford far trafikkontoret tillgdng till marken. SL har sedan en
tid tillbaka paborjat flytten och ska lamna 6ver sparomradet till
trafikkontoret i september 2016.

Bakgrund

Trafik- och renhéllningsndmnden godkénde 2010-06-14 ett avtal
tecknat mellan Stockholms stad och Trafikverket. Avtalet beskriver
de kapacitetsatgiarder och fordndringar av S6dra Lénkens
omledningsvédgnit som staden dtagit sig att genomfora kopplat till
uppforandet av Stockholmsarenan.

Utifran avtalet togs ndodvandiga atgiarder omkring arenan fram och
trafik- och renhallningsndmnden fattade 2011-04-14
inriktningsbeslut om forslag till atgirder i enlighet med figur 1.
Arendet beskrev dven forslag till tidplan for genomforande
inklusive en etappindelning. Genomf6randebeslut for dtgirderna i
etapp 1, som omfattar dtgirderna B, C och D i figur 1, godkéndes av
trafik- och renhallningsnimnden 2011-12-15. Atgirderna
genomfordes under perioden 2012-2015 och slutredovisades i
trafikndmnden 2015-06-11.
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Figur 1: Atgdrdsoversikt vid inriktningsbeslut.



Trafikkontoret Sida 3 (10)
Trafikplanering

Det nu aktuella genomforandebeslutet omfattar en ny géng- och
cykelbana lings Arenavigen, som utgor den kvarvarande atgirden i
inriktningsbeslutet, se atgérd A i figur 1. Genomforandet av gang-
och cykelbanan har i tid knutits till SLs avveckling av verksamheten
1 Slakhusdepan, eftersom depaspéren da kan rivas.

Arenavigen ingér i1 stadens program for Slakthusomradet dér
Arenaomradet och Slakhusomrédet &r tdnkta att tillsammans forma
en ny stadsdel med forstirkta samband med omgivande stadsdelar.
Som ett led 1 detta projekt finns planer pd en omfattande omdaning
av Arenavigen inom projektet. I nuldget ligger Arenavidgen hogre
dn gatunitet inom slakhusomradet och for att &stadkomma en
genare och mer sammankopplad gatustruktur med mer tillgdngliga
kopplingar till Slakthusomrédet krivs betydande ingrepp, vilkas
omfattning och forutsdttningar dnnu inte finns framtagna. Detta gor
att den nu forestdende ombyggnaden av Arenavigen foreslas utforas
med enklare atgirder. Hela programomradet for Slakthusomradet
berdknas sta fardigbyggt 2030.

Vid inriktningsbeslutet i april 2011 uppskattades utgiften for gang-
och cykelvégen till cirka 6 mnkr. Kostnadsbedomningen gjordes i
ett tidigt utredningsskede och innan projektets forutséttningar utretts
narmare.

Befintlig situation

Arenavégen finns utpekad som huvudcykelstrak i Stockholms stads
Cykelplan 1 enlighet med figur 2. I dagslaget sker cykling 1
blandtrafik.
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Figur 2 — Arenavdgens ldge markerat i stadens cykelplan |

Gangstraket langs strackan ar av lag kvalitet. P4 gatans vistra sida
finns en gadngbana med en bredd om cirka 2,0 meter intill
sparomradet mellan Palmfeltsvigen och parkeringshuset Parkoren.
Vid parkeringshuset korsar gdngstraket spdromradet och fortsitter
vidare in pa kvartersmark till Arenabron varefter forbindelsen sedan
upphor helt.

P& Arenavigens Ostra sida mellan Arenatrappan och nedfarten till
Globengaraget finns en gangyta med fri bredd om cirka 3,0 meter
varav omkring 1,0 meter dr beldgen pa kvartersmark. Norrut upphor
detta gdngstrak dd ytan mynnar ut i Globengaragets anslutning mot
Arenavigen.
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Figur 3 - Oversikt éver Arenaviigen med omkringliggande gator.

Under vardagar dr manga fotgéngare i rorelse langs Arenavégen.
Sarskilt 1 ndrheten av korsningen Arenaviagen-Palmfeltsvigen
innebdr nérheten till tunnelbanan att gangtrafiken tidvis &r intensiv.

Arenavégens vistra, smala gangbana trafikeras av ménga ungdomar
pa viag mellan Globens tunnelbanestation och Hotell- och
restaurangskolan, men dven den Ostra gdngbanan med méanga

arbetsplatser anvédnds av fotgéngare till och fran tunnelbanan.

Arenavégen ar hastighetsbegrinsad till 50 km/h, med undantag av
strdckan mellan Tridskolevdgen och Arenabron som ér
hastighetsbegréinsad till 30 km/h.
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Pa strickan mellan Palmfeltsvigen och Arenaslingan ér
Arenavégens korriktningar separerade med en refug. Bredden pa
korfilten varierar mellan 4,0 och 6,0 meter, vilket bedoms vara en
overbredd sett till befintliga fordonsfloden, se figur 4.
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Figur 4 — Arenavigens nuvarande sektion i sodergdaende riktning

Trafikflodet lings Arenavégen varierar mellan 5300 och 7100
fordon per dygn. Medelhastigheten ér cirka 40 km/h och 85-
percentilen' knappt 50 km/h.

Palmfeltsvigen och Arenavidgen norr om korsningen med
Palmfeltsvigen trafikeras under nétter mot vardagar av nattbusslinje
195.

Palmfeltsvigen och Arenavigen norr om korsningen med
Palmfeltsvigen utgér omledningsvigar for Sodra lanken.
Omledningen géller vid planerade drift- och underhéllsarbeten samt
vid akuta storningar och hinder och omfattar personbils- och BK1
trafik men inte farligt gods.

Mal och syfte

Mal och syfte med projektet ar att forbéttra mojligheterna att ga och
cykla langs Arenavigen och att gora strackan mer attraktiv for
oskyddade trafikanter. Arenavédgens betydelsefulla ldge mellan
Globens tunnelbanestation och Stockholmsarenan gor att det finns
ett tydligt behov bade av att synliggora och kraftigt hoja standarden
for de oskyddade trafikanter som ror sig ldngs vigen.

Gang- och cykelbanans funktioner ska uppnés med en anliggning
som ekonomiskt sett dr rimlig med hénsyn till att en stor del av den
kan komma att goras om i samband med Slakthusomridets
omdaning. Det ekonomiska perspektivet ska dock inte innebéra att
avkall gors pa gang- och cykelbanans funktionskrav.

! 85-percentilen innebér att 85 % av bilisterna haller denna hastighet eller lagre.
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Forslag till atgarder

Kontoret har tagit fram ett forslag till utformning med anslutning till
den befintliga gdng- och cykelvégen ldngs Arenavdgen norr om
korsningen med Palmfeltsvigen. Atgirdsforslagen har beretts
internt pé trafikkontoret samt i samrad med exploateringskontoret,
fastighetskontoret och Stockholm Globe Arenas.

Forslaget omfattar nyanlédggning av en 600 meter 1dng, dubbelriktad
gang- och cykelbana ldngs Arenavégens vistra sida mellan
Palmfeltsvigen och Hallvidgen, se bilaga 1. Gadngbanedelen varierar
i bredd mellan 2,5 m och 3,5 m medan cykelbanedelen héller 2,5 m,
enligt cykelplanens riktlinje.

Gang- och cykelbanan foreslés till storsta delen anldggas 1 den yta
som idag rymmer depasparet mellan tunnelbanans linje 19 och
Slakthusdepan. Forslaget ar att sa langt det &r mojligt utgd ifrdn den
befintliga gdngbanans kantsten och bredda géng- och cykelbanan in
pa det nuvarande sparomrddet. Gdng- och cykelbanan kan pa si vis
astadkommas utan att kdrbanans bredd behdver justeras annat dn pa
kortare striackor och framforallt att en kostnadsdrivande atgird som
flytt av kantsten kan undvikas.

Passagerna over Palmfeltsvigen och Hallvdgen ér idag
signalreglerade och signalanldggningarna behdver byggas om och
anpassas till den nya gang- och cykelbanan.

Vid trappan som leder mellan Arenavigen och Arenatorget uppstar
ett passagebehov till och frén den nya gang- och cykelbanan som
tillgodoses genom att ett nytt overgangsstélle anldaggs.

Vid korsningen Palmfeltsvdagen/Arenavigen dr vigsektionen fysiskt
begrinsad av trappan som leder ned fran Globens tunnelbanestation.
Korytorna foreslas minskas sd langt det &r mdjligt till formén {or
géng- och cykelbanan, men maéttet ricker 4nda inte till for att uppna
en bra standard med fullbredd pé cykelbana, géngbana och
vintutrymme forbi trappan. Det bedoms som sérskilt viktigt att
ytorna for gaende inte gérs med understandard med hénsyn till den
intensiva géngtrafiken mellan tunnelbanestationen och Arenavigen.
Forslaget dr att ytan mellan trappan och kdrbanan plattsétts for att
visualisera for cyklister att ytan dr gemensam for fotgéingare och
cyklister.

Ombyggnadsforslaget vid korsningen med Palmfeltsviagen tar
tillvara mojligheten att utnyttja delar av det idag instangslade
utrymmet intill depasparets forgrening norr om korsningen.
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Utrymmena anvénds enligt forslaget till en breddning av cirka 70
meter av den befintliga gdng- och cykelbanan norr om korsningen
med Palmfeltsvigen, mot Gullmarsplans bussdepa.

Konsekvenser

Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten 0kar genom att en sammanhédngande géng- och
cykelbana anldggs. Tidigare smala gemensamma gang- och
cykelbanor breddas och cyklister som idag dr hdnvisade till fard i
blandtrafik i arkaden under Stockholmsarenan far en tydligt
forbéttrad trafiksdkerhet. Konflikterna mellan savéil motorfordon
och oskyddade trafikanter som mellan fotgéingare och cyklister
minskar.

Framkomlighet

Framkomligheten for motorfordonen beddms inte paverkas
ndmnvért d& kérbanebredden generellt behalls. Delvis sénks
framkomligheten lokalt for den motoriserade trafiken till forman for
fotgéngare till foljd av det nya dvergingsstillet vid Arenaslingan.
Vid korsningen Arenavégen/Palmfeltsvigen minskas antalet
franfarter fran tv4 till en for respektive gata men detta bedoms inte
paverka framkomligheten enligt genomford kapacitetsstudie.
Framkomligheten for fotgédngare och cyklister okar eftersom de
oskyddade trafikanterna ges separerade ytor.

Grona virden

Gang- och cykelvégen tar inga befintliga gronytor i ansprak. Ett
trdd vardera planteras 1 anslutning till Arenavigens korsningar med
Palmfeltsvigen respektive Hallvigen. Vass planteras i skiljeremsan
mellan gdngbana och cykelbana nirmast Palmfeltsvéigen for att
forhoja gatans landskapsmaéssiga gestaltning.

Parkering, angoring

Cykelparkeringen vid Arenaslingan utokas vilket forbéttrar
parkeringsutbudet for cyklister. For den motoriserade trafiken
paverkas inte parkeringsmojligheterna annat 4n att den tillféalliga
motorcykelparkeringen vid Arenaslingan tas bort. Denna parkering
var tankt som en temporédr 16sning under byggnationen av Arenan
och tas bort eftersom behovet inte lingre finns.

Tillgianglighet

Tillgdngligheten for personer med funktionsnedsdttning 6kar genom
att 6vergéngsstéllen pa strickan tillgdnglighetsanpassas. Det nya
sammanhdngande straket innebir ocksa okad orienterbarhet da
passager Over Arenavigen kan undvikas.



Trafikkontoret Sida 9 (10)
Trafikplanering

Drift och underhall

Projektet bedoms inte medfora nagra negativa konsekvenser for
driftméjligheterna langs strackan. Sivil gang- och cykelbana som
korbana har god breddstandard. Mgjligheten till snéupplag okar
genom att befintlig motorcykelparkering intill végen tas bort.
Projektet berdknas medfora 6kade driftkostnader om cirka 0,1 mnkr
per ar.

Tidplan

Ett forfragningsunderlag planeras fardigstdllas under varen 2016.
Om genomforandebeslut fattas kan entreprenaden paborjas i
september 2016 och fardigstillas under 2017.

Ekonomi

I samband med inriktningsbeslutet i april 2011 gjordes en tidig,
schablonmissig kostnadsbeddmning som inte tog hinsyn till
platsspecifika forutséttningar. Utgiften for gdng- och cykelvigen
uppskattades da till cirka 6 mnkr.

Utifrén framtagen systemhandling har en kostnadskalkyl tagits fram
infor genomforandebeslut. Utgiften for projektet bedoms uppga till
cirka 15 mnkr, inklusive risk och oforutsett pa sammanlagt ca 30
procent. Projektet berdknas trots fordyringen kunna inrymmas inom
ndmndens investeringsplan &ren 2016 och 2017.

I figur 5 nedan presenteras den procentuella fordelningen av
entreprenadens uppskattade kostnader.

Total
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Figur 5 - Procentuell fordelning av uppskattad entreprenadkostnad
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Kapitalkostnaderna berdknas 6ka med sammanlagt cirka 0,8 mnkr
fran och med 2018. Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar
med en avskrivningstid om 30 ar och intern rdnta om 1,75 procent,
minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar. Av den
berdknade kapitalkostnaden fran och med 2018 avser cirka 0,5 mnkr
avskrivningar och 0,3 mnkr intern réinta.

Trafikkontorets forslag
Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om
genomforande enligt forslaget till en utgift om ca 15 mnkr.

Slut

Bilagor
1. T2011-410-00525 Géang- och cykelatgirder pa Arenaviagen vid
Globen. Bilaga 1. Illustrationsplan



