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| BESKRIVNING AV BRANSCHEN

1.1 Tillsynsobjekt inom branschen

Tillsynsobjekten inom branschen bestér av hamnar/kajer och rederier.

Hamnar som kan ta emot fartyg med storre bruttodraktighet &n 1350 omfattas av
tillstandsplikt enligt miljoprovningsforordningen (2013:251). Foljande fem
tillstdndspliktiga hamndelar ingar i branschens tillsynsomrade:

1. Virtahamnen - Frihamnen (Stockholms Hamn AB)

2. Skeppsbron/Stadsgidrden/Masthamnen (Stockholms Hamn AB)
3. S&édra Hammarbyhamnen (Stockholms Hamn AB)

4. Nybrokajen (Stockholms Hamn AB)

5. Kolkajen i Hjorthagen (exploateringskontoret)

Hamnverksamheten vid Kolkajen, dir exploateringskontoret ansvarar for hamndriften,
skiljer sig fran Stockholm Hamn AB:s hamnar pa sa sitt att det &r en tillfdllig hamn som
tagits i bruk under 2009 for transport av massor samt byggnadsmaterial i samband med
byggnationen av Norra Djurgardsstaden. Hamnverksamheten vid Kolkajen dr ddrmed
tidsbegrinsad enligt gillande miljotillstdnd for hamndelen till hogst tio &r réknat fran det
datum som hamnen tagits i bruk.

Aven Trafikverket planerar att anléigga tre tillfilliga hamnar for bl.a. uttransport av
bergmassor i samband med byggnationen av Forbifart Stockholm. Det ér dock endast
hamnen som planeras vid Sétra varv som ar beldgen inom Stockholms kommun. De
ovriga tva tillfalliga hamnarna kommer anlédggas inom Ekerd kommun.

Tillsynen inom branschen Hamn och sjofart omfattar &ven hamnverksamhet som inte
behover ha tillstdnd enligt miljobalken, d.v.s. hamnar/kajer som kan ta emot fartyg som
har en mindre bruttodraktighet 4n 1350. Exempel pa sddana hamnar/kajer dar Stockholms
Hamn forvaltar marken &r Norra Hammarbyhamnen, S6éder Malarstrand, Norr
Milarstrand, Stromkajen och Strandvagskajen (bild 1). Andra verksamhetsutovare som
forvaltar kajplatser inom Stockholms stad &r Kungliga Djurgardens forvaltning som
ansvarar for kajerna pa Djurgarden och Galérvarvet samt Statens Fastighetsverk som
ansvarar for kajerna pa Skeppsholmen och Riddarholmen.
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Bild 1. Mark som Stockholms Hamn forvaltar i Stockholm och som omfattar bdde tillstandspliktig
och inte tillstandspliktig hamnverksamhet. (www.stockholmshamnar.se/Vara-
hamnar/Stockholm1/)

Aven rederierna, vars fartyg trafikerar hamnar och kajer, omfattas av miljé- och
hilsoskyddsndmndens tillsyn enligt miljobalken vad géller rederiernas verksamhet vid
kaj. Rederier som trafikerar Stockholms hamnar och kajer bestar av férjetrafik sd som
t.ex. Birka Cruises, Tallink Silja, Viking Line och Anedinlinjen samt skirgardstrafik s&
som t.ex. Waxholmsbolaget, Stromma Turism & Sjofart AB, Blidosundsbolaget och
Rederi Milaren AB. Till detta tillkommer internationella kryssningsfartyg med ett stort
antal kryssningsresenérer som besoker Stockholms hamnar varje ar (tabell 1).

Tabell 1: Anlop av internationella kryssningsfartyg 2010- 2015 (www.stockholmshamnar.se)

2010 2011 2012 2013 2014 2015
Antal anl6p 258 262 275 278 264 247
Antal 412 000 452 000 469 000 478 000 467 000 530 000
passagerare

Rederiernas verksamhet kriver inget tillstand enligt miljobalken. Daremot kan delar av
deras verksamhet omfattas av anmélningsplikt till foljd av att de t.ex. har en cistern for
drivmedelsanviandning pa kaj. Skyldigheten att anméla géller 1 det fall rederiernas
drivmedelshantering omfattar mer dn 1000 kubikmeter flytande motorbrénsle per ar.
Waxholmsbolaget, som bedriver sin verksamhet vid Stromkajen, &r det enda rederi som
anmaélt drivmedelshantering med den omfattningen.


http://www.stockholmshamnar.se/sv/Passagerartrafik/Internationella-kryssningar/

1.1.1 Hamnar som inte ingar i branschen Hamn & sjéfart

Utover de tillsynsobjekt som beskrivs ovan finns det &ven hamnar inom staden som
omfattas av andra tillsynsomraden och som dérfor inte ingér i foreliggande
branschrapport. Sddana hamnar finns t.ex. i anslutning till Fortums energianldggningar i
Hjorthagen, S6dra Hammarbyhamnen och Hésselby, Louddens oljedepa, Cementas depé i
Liljeholmen samt i anslutning till Jehanders verksamhet i S6dra Hammarbyhamnen och
Ulvsunda. Tillsynen 6ver dessa verksamheter beskrivs i de arliga branschrapporterna for
branscherna Energianldaggningar, Oljehamnen samt branschen Kross, betong och asfalt.

1.2 Branschens miljo- och hdlsopaverkan

Branschens huvudsakliga miljo- och hilsopéverkan bestér av buller som kan alstras av
t.ex. fartyg som anvinder sig av hjélpmotorer vid kaj, lastning och lossning,
arbetsmaskiner samt transporter inom hamnomrédet. Aven buller fran transporterna till
och fran en hamn paverkar boende lings med de vigar som anvinds. Lagfrekvent buller,
som kan uppkomma frén fartygens fldktar m.m., medfor sérskilda problem eftersom det
dédmpas sdmre av fasader 4n annat buller och kan dédrmed ge problem for inomhusmiljon.
Den hilsopéverkan som buller kan ge upphov till 4r bl.a. sdmnstorningar, effekter pa
prestation och inldrning samt huvudvirk.

Sjofarten ger dven upphov till utslapp till luft av svaveldioxider som bl.a. bidrar till
forsurning av mark och vatten. Sjofartens bidrag av svaveldioxid antas dock ha minskat
sedan 2010 i och med det EU-direktiv som trddde i kraft den 1 januari 2010. Direktivet
innebér att fartyg som ligger vid kaj mer &n tva timmar inte far anvinda brénsle som
innehéller hogre svavelhalt dn 0,1 viktprocent. Vid kortare liggtid 4n 2 timmar behover
fartygen inte skifta brénsle enligt direktivet. Reglerna géiller inom hela EU. Det sa kallade
svaveldirektivet som tridde i kraft den 1 januari 2015 innebér ytterligare skérpningar av
svavelhalten i marint brinsle fran 1,0 till 0,1 viktprocent for sjétrafiken i Ostersjon,
Nordsjon och Engelska kanalen.

Andra luftemissioner som genereras av sjofarten dr kviavedioxider, inandningsbara
partiklar (PM10), kolmonoxid, koldioxid samt PAH:er. Enligt miljéforvaltningens
rapport Miljo- och hélsoutredning 2008 — Viérdering av paverkansfaktorer och kéllor har
sjofartens bidrag av dessa &mnen dock bedomts utgdra ett mindre bidrag (< 5 %) jAmfort
med stadens totala utslépp av dessa &mnen. Kvévedioxider, partiklar (PM10),
kolmonoxid samt PAH:er har samtliga en negativ paverkan pad médnniskors hélsa.
Koldioxid ar en viaxthusgas som paverkar det globala klimatet. Utslappen till luft kan
dven ge upphov till oldgenheter i form av luktstorningar.

Andringen i lagen (1994:1776) om skatt pa energi den 1 november 2011, som innebir att
energiskatten sénks till 0,5 6re per kWH pé el som forbrukas av yrkesméssig sjofart nér
skeppen ligger i hamn och nyttjar landstrom, utgor ett incitament for rederierna att
installera anordningar for landel ombord pa fartygen. Denna lagindring kan darmed pa
sikt bidra till att samtliga luftemissioner fran fartyg i hamnarna minskar ytterligare.

1 januari 2015 trddde en lagéindring i kraft som syftar till att minska sjofartens utslépp av
kvéave och fosfor i hav, sjoar och vattendrag genom ett forbud mot utslépp av toalettavfall



frén fritidsbétar (11 kap 3 § TSFS 2012:13). Forbudet géller alla fritidsbatar forutom de
som &r k-mérkta. K-mérkta batar far slappa ut toalettavfall, dock minst en halv nautisk
mil frén ndrmaste land. For yrkestrafiken ér det redan sedan 1990-talet forbjudet att
sléppa ut toalettavfall inom svenskt sjoterritorium och svensk ekonomisk zon.

I de fall det forekommer hantering av kemikalier och avfall inom en hamn/kaj kan en
felaktig hantering ocksa 6ka risken for miljopaverkan av recipienter genom t.ex.
direktutslapp eller genom att dagvattnet som rinner av fran hardgjorda ytor fororenas.
Aven uppstillningsplatser for personbilar, turistbussar och lastbilar bidrar till att
dagvattnet som uppkommer inom ett hamnomrade fororenas.



2 TILLSYNSARBETET INOM BRANSCHEN

Miljoforvaltningens tillsyn inom branschen riktar sig i forsta hand mot de
tillstandspliktiga hamndelarna, men i man av tid och i det fall behov foreligger bedrivs
tillsyn dven gentemot rederier och hamnar/kajer som inte &r tillstdndspliktiga.

Tillsynen inom branschen inriktar sig frimst pa att forbattra verksamhetsutovarnas
egenkontroll och sikerstélla att verksamhetsutdvarna bedriver ett kontinuerligt arbete
med att minska sin miljopéverkan.

2.1 Stockholm Hamn AB:s hamnar
2.1.1 Vartahamnen - Frihamnen

Bild 2. Vy éver Virtahamnen - Frihamnen (Bildkdlla: Lennart Johansson, Stockholms stad).

Tillstandsprovning av slutliga villkor for hamnverksamheten

Miljodverdomstolen har i dom den 19 april 2011 meddelat tillstand for
hamnverksamheten i Vértahamnen — Frihamnen. Tillstdndet férenades med flera
provotidsvillkor avseende bl.a. bulleremissioner fran hamnverksamheten samt utslapp av
dagvatten fran hamnomradet. | takt med att tidpunkten for provotiderna 16pt ut har
Stockholms Hamn AB (Hamnen) ingett provotidsredovisningar till mark- och
miljodomstolen som bl.a. innehéller forslag pé slutliga villkor for ekvivalenta,
momentana och 1agfrekventa ljudnivaer fran hamnverksamheten i Véartahamnen-
Frihamnen samt for momentana ljudnivéer fran den hamnrelaterade tagtrafiken. Hamnen
har dven ingett en provotidsredovisning med forslag pé reningssystem for dagvatten frén
hamnytorna. Milj6- och hilsoskyddsndmnden har yttrat sig 6ver Hamnens redovisningar
och forslag till slutliga villkor i dessa delar vid sammanlagt sex tillfidllen och
huvudforhandling hélls i februari 2015, dir ocksa ndmnden deltog. Dom meddelades i
maj.



Hamnen har 6verklagat domen eftersom de vill se en dndring av de villkor som reglerar
buller fran hamnomrédet samt att de vill upphéva ett villkor och ett bemyndigande som
reglerar utsldpp av dagvatten. Mark- och miljodomstolen har gett provningstillstand i
fraga om ett villkor vilket reglerar maximal ljudniva nattetid. Overklagande i 6vrigt har
inte fatt provningstillstind och Hamnen har dirfor 6verklagat Mark- och miljodomstolens
beslut om att inte meddela provningstillstand till Hogsta domstolen avseende ovriga
villkor som hanterar buller fran hamnomréadet. Provningen av villkoret for maximal
ljudniva nattetid i Mark- och miljodverdomstolen &r nu vilande i avvaktan av Hogsta
domstolens avgorande efter begéran fran Hamnen. Milj6- och hélsoskyddsndmnden har
inte haft nagot att invinda mot att domstolen avvaktar Hogsta domstolens prévning.

Byggnationen av nya Viirtahamnen

Bild 3. Vy éver utbygganden av nya Virtapiren varen 2015 (bildkdlla: Stockholms Hamn).

Miljoforvaltningen har haft 16pande dialog med Hamnen och genomfort sammanlagt tva
mdten med platsbesok med anledning av utbyggnaden av Virtapiren (bild 3).
Utbyggnaden av piren paborjades under sommaren 2013 och berédknas paga till och med
2016. Kontroll och hantering av bullerstorningar fran bygget, ateranvindning av
schaktmassor samt utslépp av ldnshéllningsvatten &r exempel pa fragestillningar som
hanterats inom ramen for milj6forvaltningens tillsyn.

Hamnens entreprendr har anvint en ny teknik for att minska buller fran palhammaren
som anvéands for palningsarbeten i vattnet. Tekniken innebér att en gummibélg sanks ned
over palhammaren och palen ner till vattenytan. Skillnaden med och utan bélg ar ca 10
dB(A) vilket innebér en betydande reducering av bullret.



Bild 4. Bullerdimpande gummibdlg (Bildkdlla: Stockholms hamn).

Forvaltningen har d4ven handlagt en upplysning om oljeldckage p.g.a. brott pa
hydraulslangar, en upplysning om patrédffade markfororeningar samt en anmélan om
efterbehandling av fororenade massor. Samtliga upplysningar och anmalningar har avsett
lackage och fororenade massor inom arbetsomradet for den nya Viartahamnen.

Pdgdende hamnverksamhet

Miljoforvaltningen har genomfort en inspektion av hamnverksamheten vid Frihamnspiren
dér bland annat forvaring och hantering av kemikalier kontrollerades. Under inspektionen
framkom det att Hamnen arbetar kontinuerligt med miljoforbattrande &tgérder och
overlag har en god egenkontroll.

Miljoforvaltningen har dven kontrollerat att den érliga miljérapporten kommit in i tid och
att innehéllet motsvarat kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljérapport (NFS
2006:9). Forvaltningen hade en uppfoljande fraga om vilken avfallsentreprendr som
anlitades for hantering av avfall och farligt avfall.



2.1.2 Stadsgarden — Skeppsbron — Masthamnen

Bild 5. Vy éver Stadsgdrdshamnen (www.stockholmshamnar.se).

Milj6forvaltningen och Hamnen har samratt under &ret om ett kontrollprogram som
Hamnen behovde ta fram enligt villkor som meddelats i tillstdndet for
hamnverksamheten. Miljéforvaltningen har framfort synpunkter pa kontrollprogrammets
innehall som syftar till att sdkerstélla att Hamnen har sdkerhetsrutiner for att forebygga
olyckor samt att hamnverksamheten inte hindrar att miljokvalitetsnormen for kemisk och
ekologisk status uppnas.

Miljoforvaltningen har dven kontrollerat att den arliga miljérapporten kommit in i tid och
att innehéllet motsvarat kraven i Naturvérdsverkets foreskrifter om miljérapport (NFS
2006:9).

Miljoforvaltningen har under 2015 mottagitt ett klagoméal pé rok frén ett av Tallink Siljas
fartyg i hamndelen. Tallink Silja har aterkopplat att roken som kan ses nér fartygen startar
beror pa oforbrint bransle precis 1 startogonblicket och att den forsvinner normalt sett
omedelbart. Roken fran fartygen kan vara mer eller mindre synlig vid olika tillfdllen och
synbarheten kan bero pé vind, luftfuktighet och flera andra faktorer.



2.1.3 Del av Nybrokajen

Bild 6. Vy éver Nybrokajen ddr den tillstandspliktiga hamndelen utgors av kajen ldngst till vinster

i bilden (www.stockholmshamnar.se).

Miljoforvaltningen har kontrollerat att den arliga miljérapporten kommit in i tid och att
innehéllet motsvarat kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljorapport (NFS
2006:9). Nagra ytterligare tillsynsinsatser har inte ansetts vara motiverade for denna
hamndel d4 hamnverksamheten vid den tillstdndspliktiga delen av Nybrokajen &r av en
begransad omfattning med fa anlop av fartyg med storre bruttodriaktighet dn 1350 och
ingen forvaring av avfall eller kemikalier sker hér.

2.1.4 Sodra Hammarbyhamnen

Milj6forvaltningen har kontrollerat att den arliga miljérapporten kommit in i tid och att
innehallet motsvarat kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljérapport (NFS
2006:9). Nagra ytterligare tillsynsinsatser har inte ansetts vara motiverade for denna
hamndel d& Hamnens verksamhet vid S6dra Hammarbyhamnen i huvudsak bestar av att
tillhandahélla och underhalla kajplatserna som nyttjas av andra verksamhetsutovare
(Fortum och Jehander).



2.1.5 Norra Hammarbyhamnen

Bild 7. Vy éver Norra Hammarbyhamnen (www.stockholmshamnar.se).

Under 2013 sa mottog miljoforvaltningen upprepade klagomal fran narboende pé
luktstorningar fran fritidsskutor i Norra Hammarbyhamnen. Forvaltningen bedomde att
klagomalen var befogade eftersom manga av fartygen i Norra Hammarbyhamnen ligger
mycket nédra bostadshus som har friskluftsintag i fasaderna, att utsldppen fran fartygens
eldning sker pé en l&g hojd i forhallande till bostdderna samt att fartygen ofta nyttjas i en
stor omfattning. Nimnden beslutade dérfor i december 2013 att foreldgga Hamnen att vid
en del av kajen i Norra Hammarbyhamnen i huvudsak tilldela plats till fartyg som inte ger
upphov till luftemissioner som kan orsaka oldgenhet for ménniskors hilsa. For dvriga
kajer inom hamndelen beslutade ndmnden att Hamnen ska utreda om bostédder med
omedelbar narhet till kajen har luftintag i fasaderna som medfor att fartygsavgaserna kan
utgora en oldgenhet for de boende. Om sa ér fallet skulle atgirdsforslag inges till
miljoforvaltningen. Hamnen 6verklagade ndmndens foreldggande och dven lansstyrelsens
beslut om att avsla verklagandet dit. Under aret har nimnden l&dmnat tva yttranden till
mark- och miljddomstolen i mél nr M 1745-14. Mark- och miljodomstolen meddelade
dom 2015-09-22 och avslog da hamnens 6verklagande. Hamnen informerar nu alla fartyg
som de placerar lings den aktuella strickan om att fartygen behdver vara elanslutna nér
de ligger fortdjda langs kajen. Hamnen har ocksa genomfort den utredning som namnden
forelagt dem om samt lamnat in redovisning. Hamnens slutsats ar att risk for oldgenhet
for boende inte foreligger vid dvriga kajstréackor.

Fyra klagomal har inkommit under 2015 fran niarboende pé luktstorningar i Norra
Hammarbyhamnen. Enligt de klagande beror luktstorningen, pé rok och avgaser fran
fartyg som ligger vid kaj i ndrheten av bostadshusen. Efter att klagomélen pétalats for
Hamnen har de klagande upplevt att storningarna minskat och i ett fall rérde det sig om
ett fartyg som skulle flyttas och d& behdvde gé pa tomging under den tid som behovdes
for att sakerstdlla sjodugligheten.



2.2 Exploateringskontorets tillfilliga hamn i Hjorthagen

Miljoforvaltningen har kontrollerat att den &rliga miljorapporten kommit in i tid och att
innehillet motsvarar kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljérapport (NFS
2006:9). Miljorapporten ldmnades in forsent och milj6- och hélsoskyddsndmnden
beslutade darfor om att pafora Exploateringskontoret en miljosanktionsavgift om 1000 kr.
Négra ytterligare tillsynsinsatser har inte ansetts vara motiverade for denna hamndel da
den tillstdndspliktiga hamnverksamheten i Hjorthagen fortfarande 4r av en mycket
begrinsad omfattning.

2.3 Trafikverkets planerade tillfalliga hamn vid Satra
varv

Det har genomforts tva sirskilda samradsmoten med Trafikverket, Lansstyrelsen och
miljoforvaltningen med avseende pa alternativ kajkonstruktion for Satra hamn. Det
kommer att byggas en flytande konstruktion istdllet for en palad. Ur miljosynpunkt &r en
sddan 16sning fordelaktig, Lansstyrelsen och forvaltningen godtar den alternativa
konstruktionen och menar att det ryms inom befintliga villkor. Ett platsbesok har ocksa
genomforts under aret.

Ett kontrollprogram som beskriver hanteringen av stdrningar fran den tillfélliga
hamnverksamheten i Sétra under byggtiden av Forbifart Stockholm har l&émnats in till
forvaltningen. Kontrollprogrammet &r dnnu inte faststallt.

I Mark- och miljodverdomstolens mal M 3345-11 for anldggande och drift av tillfélliga
hamnar vid Sétra Varv yrkade Trafikverket pa provotidsvillkor i bullerfragan. I egenskap
av remissinstans tillstyrkte ndmnden att Mark- och miljooverdomstolen skulle foreskriva
provotidsvillkor. Nimnden deltog i férhandling i mélet i oktober 2015. Mark- och
miljodverdomstolens dom som meddelades i december samma ar gick pa Trafikverkets
linje och foreskrev provotidsvillkor for buller. Under provotiden ska Trafikverket, i
samrad med forvaltningen, utreda vilka anpassningar och skyddsatgirder som dr méjliga
att vidta for att begrénsa bullret frin hamnverksamheten samt de miljoméssiga och
kostnadsmaéssiga konsekvenserna av atgirderna.

2.4 Stromma turism och sjofart

I oktober genomforde miljéforvaltningen en inspektion hos Stromma Turism och Sjo6fart.
Bland annat sé kontrollerades Strommas avfallshantering och den verkstad som finns pa
Skeppsholmen for reparation och underhéll av batdelar. Vid besoket framkom det att
tankning av batarna skedde fran tre olika tankstationer som milj6férvaltningen inte
tidigare har haft kinnedom om. Det visade sig ocksé att det saknades rutiner for hur
skotsel och tillsyn av stationerna skulle utforas. Forvaltningen har darfér uppmanat
Strdmma om att vidta atgérder sé att de regelbundet kontrollerar stationerna. Uppfoljning
av atgiarderna kommer ske vid nésta inspektion.



3 MILJOARBETET INOM BRANSCHEN

3.1 Stockholm Hamn AB

Miljoforvaltningens tillsyn visar att Stockholm Hamn har en fortsatt god egenkontroll vad
géller den tillstdndspliktiga hamnverksamheten samt att de arbetar kontinuerligt med att
minska sin miljopéverkan. Hamnen é&r till exempel med i ett forskningsprojekt
tillsammans med bland annat Lulea tekniska universitet for att studera miljoeffekterna av
dumpning i vattenomrade av nyfallen snd. Projektet har beviljats finansiering av Formas
och berdknas pagé fram till 2017.

Hamnens inférande av reviderade miljodifferentierade avgifter borjade gélla fran 2015.
For att uppmuntra rederier till insatser for miljon som géar ldngre 4n vad regelverken
foreskriver infor Hamnen nya miljorabatter for el-anslutning, LNG-fartyg och for
reducerade kviveoxidhalter.

e Stockholms Hamnar erbjuder en miljon kronor till varje fartyg som byggs om for
att kunna ansluta till el vid kaj. Det géller vid de kajer dér Stockholms Hamnar
erbjuder el-anslutning samt under forutséttning att anslutning och trafikering sker
under en trearsperiod. El-anslutning minskar buller och utslépp till luft.

e Hamnavgiften for LNG-fartyg rabatteras med 5 ore per bruttoton. Det innebér
uppat 1 miljon kronor i rabatt per ar och fartyg (med dagliga anl6p) och kan
tillsammans med kvdveoxidrabatten ge totalt 30 procent rabatt per anlop. LNG-
fartyg slépper varken ut svavel eller partiklar i luften och reducerar utsldppet av
kvéveoxid med 85 procent och minskar koldioxidutslappet.

e Rabatten for reducerat utslipp av kviveoxid hojs och foljer den sju-gradiga skala
som Sjofartsverket tilldmpar. For ett normalstort fartyg med dagliga anl6p
innebér det en rabatt pd mellan 3 och 4 miljoner kronor per ar, beroende pa

kviveoxidhalt.

3.2 Exploateringskontoret

Exploateringskontorets hamnverksamhet vid Kolkajen har fortfarande varit av mycket
begransad omfattning. Milj6forvaltningen kan darfor fortfarande inte bedoma kontorets
egenkontroll.

3.3 Trafikverket

Den tillfélliga hamn som Trafikverket planerar att anldgga vid Sétra varv under
Forbifartens byggtid dr dnnu inte i drift da byggnationen dnnu inte har paborjats.
Trafikverkets atagande om skyddsatgérder i sin tillstindsansdkan samt de dterkommande
mdtena som Trafikverket har med berdrda kommuner géllande kontrollprogrammet for
bl.a. hamnverksamheten visar dock pa en stor vilja att skapa forutséttningar fér en god
egenkontroll sévél under den tid som hamnen kommer anldggas, och lédngre fram rivas,
som under den ca fyra &r 1&nga drifttiden.



