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| BESKRIVNING AV VERKSAMHETEN

Tillsynsobjekten inom verksamheten exploateringsprojekt bestir framforallt av projekt
for byggande av ny infrastruktur eller ombyggnad av befintlig infrastruktur som &r s
omfattande att den ar att betrakta som nybyggnation. Tillsyn bedrivs dven pa
nybyggnation av framfor allt nya flerbostadshus.

Nedanstiaende objekt har omfattats av miljéforvaltningens tillsyn av stora
infrastrukturprojekt under 2015:

e Norra Lanken inkl. 6verdidckning och kapacitetsforstirkning av vig E4/E20 och
jarnvag pa strickan Tomteboda — Haga sodra (Trafikverket)

e Citybanan (Trafikverket)

e Nya E18, utbyggnad mellan Hjulsta och Kista (Trafikverket)
e Ny trafikplats vid Kristineberg (Trafikverket)

e Forbifart Stockholm (Trafikverket)

e Getingmidjan (Trafikverket)

e Overdickning av Virtabanan (Trafikverket)

e Norra stationsomradet, byggande av lokalgator och Solnabron
(Exploateringskontoret)

e Nya Slussen (Exploateringskontoret)

e Nya Tunnelbanan (Stockholm léns landsting, FUT)
e Byggande av flerbostadshus (olika byggherrar)

e City Link etapp 2, Svenska kraftnit.

1.1 Verksamhetens miljo- och hilsopaverkan

En av verksamhetens mest patagliga miljopaverkan &r buller. Arbeten generar luftburet
buller som uppkommer vid markarbeten, t.ex. schaktning, palning och spontning.
Arbetena generar ocksa stomljud vid arbeten under mark. Stomljuden uppkommer nér ett
fast material som berg fés att borja vibrera. Vibrationerna fortplantar sig sedan till hus
grundlagda pa berg och upp i husera stomme varefter golv, viggar och tak borjar vibrera
och stomljudet avges som luftljud inne i rummet. Det gér darfor inte att skydda sig mot
stomljud genom att stinga fonster eller vistas i ett annat rum. Det effektivaste sittet att
begréinsa storningen &r att begrénsa tiden nér stomljusalstrande arbeten utfors.

Luftemissioner som kan genereras av infrastrukturprojekt ar kviaveoxider, bensen,
véixthusgaser, inandningsbara partiklar (PM10). Kvivedioxider, bensen och partiklar (PM
10) har en negativ inverkan pa ménniskors hélsa. Vixthusgaserna paverkar det globala
klimatet.
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Anvéndandet av sprangdmnen gor att kvéverester finns kvar i springmassor.
Lanshallningsvatten som kommer i1 kontakt med stenarna kan ddrmed fa férhdjda halter
av kvive.

Hantering av kemikalier och avfall inom verksamhetsomrédet kan vid felaktig hantering
medfora en miljopaverkan genom t.ex. direktutsldpp i recipient eller genom att markytor
fororenas genom dropp och spill frén t.ex. drivmedelstankar. Anviandning av kemiska
tidtningsmedel kan bidra till att grundvatten fororenas. Uppstéllningsplatser for
arbetsfordon kan genom dropp och spill bidra till markféroreningar.

Vid nyetablering av infrastruktur och etablering av tillfalliga arbetsomrédden kan
véardefulla naturomraden tas i ansprék och ge upphov till ytforluster och/eller barriérer.
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2 TILLSYNSARBETET

2.1 Infrastrukturprojekt

Tillsynen av infrastrukturprojekten paborjas i regel nagot till nigra ar innan den faktiska
byggnationen pdborjas. Tillsynen bestar inledningsvis av ett forebyggande arbete som
syftar till att sikerstilla en god egenkontroll hos verksamhetsutovaren. Detta gérs genom
samradsmdten om hur olika storningar ska hanteras och vilka krav som ska gélla for
utsléappshalter m.m. for respektive byggprojekt. Samraden leder fram till ett
kontrollprogram som milj6- och hilsoskyddsnimnden foreldgger verksamhetsutovaren att
folja. Bullerfrdgan regleras vanligtvis genom villkor i dom eftersom de flesta projekt
ansoker om tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. Inom ramen for
tillstindsprovningen regleras dven paverkan frin den miljofarliga verksamheten, 9 kap.
miljobalken.

Nér byggnationen vil pabdrjas tillser forvaltningen att de riktvirden och rutiner som
faststillts i kontrollprogrammen och eventuella villkor i dom f6ljs och att
verksamhetsutdvarna bedriver ett kontinuerligt egenkontrollarbete. Detta gors bl.a. genom
regelbundna tillsynsméten dir forvaltningen tillsammans med verksamhetsutdvarna gér
igenom arbetslédget, bullersituationen, inkomna klagomal, patraffade markfororeningar,
hanteringen av ldnshéllningsvatten samt eventuellt behov av kemisk injektering mm.

Verksamhetens egenkontroll granskas ocksa genom att miljéforvaltningen tar del av
kvartalsrapporter. I rapporterna sammanstills bl.a. eventuella dverskridanden av
ljudnivéer och utsléppshalter, patraffade markféroreningar, inkomna klagoméal samt
forbrukningen av kemiska injekteringsmedel under kvartalet.

En rutin som anvénds i relativt stor omfattning i projekten, till f6ljd av
villkorsformuleringar enligt den praxis som vuxit fram pa omradet, &r den som avser
bullrande arbeten som behover utforas utanfor byggprojektens ordinarie arbetstid. Nar det
av olika skl foreligger behov av arbete pd annan tid sker ett skriftligt samrdd mellan
byggherren och miljéforvaltningen enligt den framtagna rutinen. Samma rutin anvands
dven ndr arbeten sker som 6verskrider angivna riktvirden for buller.

Syftet med rutinen &r dels att fa entreprendrerna att planera sina arbeten sé att stdrningar
minimeras, dels att milj6férvaltningen ska ha mojlighet att framfora synpunkter pa de
arbeten som trots allt behdver utforas under extra storningskénslig tid. Forvaltningen har
ocksa mdjlighet att avstyrka sddana arbeten i de fall arbetena bedéms medfora orimliga
storningar for narboende.

Nedan ges en kort beskrivning av respektive infrastrukturprojekt samt den tillsyn som
utforts pa objekten under 2015.
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2.2 Norra Lanken inkl. vag E4/E20 m.m. inom Norra
stationsomradet (Trafikverket)

Projekt Norra Lanken bestér av byggetapperna Tomteboda - Norrtull och Norrtull -
Virtan (figur 1).

Etappen Norrtull — Vartan bestér huvudsakligen av végtunnlar och 6ppnades for trafik
den 30 november 2014.

Den 16 mars 2015 6ppnade strickan sdderut mellan Norrtull och Tomteboda och tunnel
frén Frescati i riktning mot Essingeleden (E4/E20 S). Den 15 juni &ppnade en tillféllig
infart for strickan E4/E20 Essingeleden mot Vartan, Liding6 och E20. Véren 2016
Oppnar strickan norrut mellan Tomteboda och Norrtull. Avfart mot Solnabron dppnar
hosten 2018 och hamnpafarten fran Vértahamnen 6ppnar under 2016. Under 2019
Oppnar Virtabanans tunnel.

t
..i\'@

Figur 1. Norra Lankens strackning mellan Tomteboda, Frescati och Vartan. (Kélla: www.trafikverket.se)

Miljoforvaltningens tillsyn

Fyra tillsynsmoten har genomforts, i samband med detta dven ett par entreprenadbesok.
Arbetets intensitet dr 1ag, och till storsta del pagér installationsarbeten férutom kring
norra stationsomradet. Vid ett mote har dven representant for Hagastaden deltagit
eftersom man arbetar inom samma omréde och samordning ar av vikt. Under perioden
har forvaltningen hanterat ett 30-tal ansokningar fran Trafikverket om arbeten utanfor
ordinarie arbetstid. Forvaltningen bedomer att rutinen for arbeten utanfor ordinarie
arbetstid fungerar vél och att klagomalen pa dessa arbeten ar fa trots det relativt stora
antalet ansokningar. Inget klagomal har under aret inkommit till férvaltningen.
Slutrapportering av omhéndertagandet av fororenade massor pagar for de entreprenader
som avslutats. Under perioden har tvé stycken slutrapporter hanterats, forvaltningen
beddmer att hanteringen av fororenade massor fungerar vil. Forvaltningen har tagit del av
Trafikverkets riktade inventering for kemikalier och konstaterar att kemikaliehanteringen
fungerar bittre sedan de riktade inventeringarna paborjades, vilket ar syftet med dessa
inventeringar. Kemikaliehanteringen bedoms halla god standard. P4 foérvaltningens
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begiran sammanstélls dven det ackumulerade anvindandet av kemiska injekteringsmedel.
For projekt Norra Lanken har det mellan &ren 2008 och 2014 anvints 50 056 kg av 13
olika kemiska injekteringsmedel. Infor anvéindande gors en farobedomning med avseende
pa miljo och arbetsmiljo samt en platsspecifik riskanalys som kommuniceras med
forvaltningen och Stockholm Vatten. Riskanalysen anger bl.a. prognosticerad miangd
samt kontroll och analys av vissa ingdende amnen. Forvaltningen bedomer att
hanteringen av injekteringsmedel sker pa ett tillfredstéllande sétt.

Forvaltningen har under 2015 inte behovt hantera ndgot klagomal med avseende pa Norra
Léanken. Erfarenhetsmissigt vet man att klagomal och stérningar samvarierar med
intensiteten av tunnelproduktion och de flesta tunneldrivningar har varit avslutade fore
2015.

2.3 Norra stationsomradet, byggande av lokalgator och
Solnabron (exploateringskontoret)

Fram till &r 2025 ska Norra Stationsomradet bebyggas och utvecklas till en helt ny del av
staden med en blandning av boende, parkomraden, handel, forskning och vérd (figur 2).
Omréadet vixer fram i bdde Stockholm och Solna och integreras med det nya
universitetssjukhuset, Nya Karolinska Solna. P4 Stockholmssidan uppfors drygt 3 000
lagenheter, cirka 13 000 arbetsplatser och stadsdelscentrum med butiker, restauranger och
caféer.

Figur 2. Etappkarta 6ver nya Hagastaden som byggs inom Norra stationsomradet. (Kélla:

www.stockholm.se)
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Miljoforvaltningens tillsyn

Utover gemensamt moéte med Trafikverket i projekt Norra Lanken har det inte funnits
behov av tillsyn under aret pga av den for narvarande ringa omfattningen av arbeten.
Staden har tidigare genomfort vissa gatuarbeten, utdver det kravs att Trafikverket forst
fardigstiller 6verddckningen vid Norra Stationsomradet for att byggnationen ska kunna
pabdrjas.

2.4 Citybanan (Trafikverket)

Citybanan byggs som en sex kilometer ldng pendeltdgtunnel mellan Stockholms sddra
och Tomteboda med nya stationer vid Odenplan och T-Centralen (figur 3). Nér Citybanan
ar klar 2017 fordubblas spérkapaciteten i Stockholm. Pendeltdgen kommer att gé i en
egen tunnel och dvrig tigtrafik fortsétter pd de gamla sparen.

>

Figur 3. Citybanans strickning, station Stockholms sédra — Tomteboda. (Kélla: www.trafikverket.se)

Miljoforvaltningens tillsyn

Under 2015 har fyra tillsynsméten genomforts i samband med projektets
kvartalsrapporter. Vid tv4 tillsynsmédten genomfordes platsbesok vid Torsgatan Station
City och sanktunneln under Riddarfjarden mellan S6dermalm och Riddarholmen.

Forvaltningen har under perioden inte behovt hantera négra klagomal, de har hanterats av
Trafikverket sjédlva.. Under 2015 hanterade Trafikverket 22 stycket bullerklagomal mot
87 stycken for 2014. Nar tunnelproduktionen var som mest intensiv 2011 mottogs 224
stycken klagomal géllande bullerstorningar. Antalet narboende som har tillfalligt boende
fortsétter att minska, det ar frimst boende pa sdder (Fatbursparken och
Mariagérdstippan) som dr berérda av bullrande arbeten.



Tillsynsrapport 2015
Error! Use the Home tab to apply Rubrik | to the text that you want to appear here.

Forvaltningen har hanterat cirka 35 ansokningar om arbeten utanfor ordinarie arbetstider
under 2015. Forvaltningen har i huvudsak inte haft ndgot att invinda mot de sokta
arbetena. Forvaltningen har dock pga. av den stora omfattningen av sddana arbeten pa
samma plats, begirt sdrskild redovisning av bullernivaer. Forvaltningen har dven vid
nagot tillfalle ansett att ansdkan varit for generellt motiverad och langtgéende tidsméssigt,
diarmed har forvaltningen beviljat kortare tid 4n den sokta. Erfarenhetsméssigt har
Trafikverket hanterat information till ndrboende pa ett mycket bra sétt, samt hanterat
klagomal pé ett for klagande tillfredstédllande sitt, detta leder till farre klagomal och att
eventuella klagomal aldrig behdver hanteras av forvaltningen. I mars 2015 avslog
lansstyrelsen brf Valkyrians 6verklagande av milj6- och hélsoskyddsnimndens beslut
frén den 22 februari 2013 avseende storningar vid Citybanans arbeten vid Vanadis.
Néamnden ldmnande klagomaélet utan atgérd eftersom rittelse vidtagits av Trafikverket
och det bedomdes inte vara motiverat att krdva ytterligare atgérder. Lénsstyrelsen ansig
sdledes att nimnden gjort en riktig bedomning. Forvaltningen har samratt med
Trafikverket gillande utslépp av drianvatten fran Norrmalmstunneln och
Norrstromstunneln till recipient. Vattnet sldpps via dagvattenledning i Vasagatan och
vidare ut i Riddarfjérden istillet for till Stockholm Vattens ledningsnét, forvaltningen har
dven samt samratt Citybanans kontrollprogram for drénvatten fran tunnelanliggningen.
For att vatten ska fa slidppas till recipient ska det innehalla de riktvdrden som é&r faststédllda
under en sddan tid att virdena bedoms som stabila. Eftersom inga springningar langre
pagar bestér vattnet i princip av inlickande grundvatten som inte fororenats av
tunneldrivningen. Riktvirden for aktuellt vatten klaras och forvaltningen bedémer
kontrollprogrammet som dndamalsenligt.

Vad avser kemiska injekteringsmedel anvdndes under 2015 1079 kg av ett medel. Pa
forvaltningens begéran redovisas dven den ackumulerade anviandningen. For projekt
Citybanan har det mellan &ren 2008-2015 anvénts 133 833 kilo av ett tjugotal olika
medel. Forvaltningen bedomer att hanteringen av injekteringsmedel sker pa ett
tillfredstillande sétt.

2.5 E 18, Hjulsta - Kista (Trafikverket)

E18 fér en ny strackning och Trafikverket bygger ca 9 km motorvag med 6 planskilda
trafikplatser, 30 broar, tva tunnlar & 300 meter och ny lokalgata mellan Hjulsta och Kista.

Barkartystadon

JARFALLA
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Figur 4. Den nya strickningen for E18 mellan Hjulsta och Kista. (Kélla: www.trafikverket.se)

Miljoforvaltningens tillsyn

Forvaltningens tillsyn av projektet har i stort avslutas under 2015, det kvarstar
redovisning av vattenprovtagning i Rinkebydammarna, provtagning pégér fortférande
och har dérfor inte slutredovisats forvaltningen.

2.6 Forbifart Stockholm (Trafikverket)

Trafikverket ska bygga en ny vidg och ny strackning for E4 véster om Stockholm.
Forbifarten kommer vara drygt 21 km ldng varav drygt 18 km av vdgen kommer ga i
tunnel (figur 5). Bygget berdknas pagé i ca 10 éar.

(€18

Trafikplats Haggvik
Trafikplats Akalla

Teafikplats Hjulsta J

Trafikplats Vinsta @

Trafikplats Lovén @

Trafikplats Kungens kulvl)

0 3km [E4]
[ = [550]

Figur 5. Forbifartens strackning. Den streckade linjen markerar de delar av vigen som ska ga i tunnel. (Kélla:

www.trafikverket.se)

Miljoforvaltningens tillsyn

Fem stycken tillsynsmoten och tvé platsbesok har genomforts under 2015. Fokus for
tillsynsmotena har legat pé att ta fram kontrollprogram for byggtiden. Kommunikation
och synpunkter pa kontrollprogram sker ocksé via e-post utdver tillsynsmoten.

Det har genomforts tva sirskilda samradsmoten med Trafikverket, Lansstyrelsen och
miljoforvaltningen med avseende pé alternativ kajkonstruktion for Sétra hamn. Det
kommer att byggas en flytande konstruktion istillet for en palad. Ur miljésynpunkt &r en
sadan losning fordelaktig, Lansstyrelsen och forvaltningen godtar den alternativa
konstruktionen och menar att det ryms inom befintliga villkor. I vrigt har tillsynen under
aret hanterat fragor som omlastning av massor och infiltration av vatten.
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Fyra upplysningar om fororenad mark och en anmélan om efterbehandling av férorenad
mark har inkommit till forvaltningen. Tva stycken anmélningar om tillfalliga krossar har
under perioden hanterats av forvaltningen. Fyra upplysningar om fororenad mark och en
anmailan om efterbehandling har handlagts.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden dverklagade mark- och miljédomstolens deldom i mal
M 3346-11 om tillstand till vattenverksamhet vid byggande och drift av E4 Forbifart
Stockholm, MHN 2015-02-17. Namndens Overklagande avsag underrittens bullervillkor
samt frigan om kompensationsatgirder. Aven Trafikverket m.fl. dverklagade mark- och
miljodomstolens avgoéranden i savdl mal 3346-11 som i méal M 3345-11ang. tillstdnd for
anlidggande och drift av tillfdlliga hamnar vid Sétra Varv mél. Provningstillstdnd
meddelades av mark- och miljééverdomstolen.

I bullerfragan hade mark- och miljédomstolen i sitt meddelade tillstind for
tunneldrivning meddelat ramvillkor for buller som gick utéver de nationella riktvardena
for byggbuller samt den praxis som finns. Ndmnden yrkade dndring av dessa villkor och
lamnade forslag pa villkor som 1 stort dverensstimmer med géllande riktvérden och med
stadens forhallningssétt i 6vriga infrastukturprojekt som pégar eller &r under planering,
bl.a. att overskridanden frén riktvirdena far ske forst efter samrad under ordinarie
arbetstid och efter godkdnnande for tid utdver detta, samt att riktvérdet for stomljud ska
sdnkas jamfort med mark- och miljédomstolens dom sé att fler kan ges mojlighet till
ersittningsboende.

I frédgan om ekologisk kompensation drev ndmnden att det intrdng som verksamheten
med tunneldrivningen for Forbifarten innebér for fyra av stadens atta naturreservat ska
kompenseras enligt 16 kap. 9 § och 7 kap. 7 § miljobalken.

I mél for anldggande och drift av tillfélliga hamnar vid Sétra Varv yrkade Trafikverket pa
provotidsvillkor i bullerfragan. I egenskap av remissinstans tillstyrkte nimnden att Mark-
och miljéoverdomstolen skulle foreskriva provotidsvillkor.

Mark- och miljodverdomstolens domslut

Forhandlingar 1 Mark- och miljédverdomstolen holls i oktober 2015 och dom i de olika
maélen meddelads den 4 december 2015. Med avseende pa fragan om buller bif6ll Mark-
och miljééverdomstolen ndmndens talan i princip fullt ut, med undantag for stomljud pa
lordagar dédr ndmnden ville ha ett nagot lagre riktvirde. Domstolen foreskrev dven
provotidsvillkor for buller vid driften av hamnen i Sétra.

I frdga om kompensationsétgérderna fick nimnden i huvudsak rétt pa samtliga punkter i
fragorna av processuell karaktar. Mark- och miljoéverdomstolen delade till skillnad fran
underinstansen dven ndmndens uppfattning i fragan om att det till f6ljd av den ansokta
vattenverksamheten, trots erforderliga skyddsatgérder, uppstér sadant intrdng som ska
kompenseras enligt 7 kap. 7 § och 16 kap. 9 § miljobalken. I fraga om de
kompensationséatgiarder som nimnden yrkade bifall till har Mark- och
miljodverdomstolen déremot ansett det vara tillréckligt att de atgarder som Trafikverket
atagit sig frivilligt ska betraktas som kompensationsatgirder. Domstolen har understrukit
att dessa kompensationsétgarder faller in under det allménna villkoret och ska utforas.
Mark- och miljéoverdomstolen bifoll dérutover i princip ndmndens yrkanden om
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utredningsvillkor under en provotid, dvs. de mer betydande och kostsamma atgédrderna av
nimndens yrkanden.

2.7 Trafikplats Kristineberg (Trafikverket)

Ombyggnaden av trafikplats Kristineberg syftar till att frigéra mark for framtida
bebyggelse pa Kristinebergshojden, vister om Essingeleden. For att mojliggora detta ska
befintlig trafikplats Kristineberg byggas om och ges en mindre ytkravande utformning
(figur 6). Byggarbetena paborjades i september 2012. Projektet slutfors under 2105.

Figur 6. Den nya trafikplatsen vid Kristineberg. (Kélla: www.trafikverket.se)

Miljoforvaliningens tillsyn

Tva tillsynsmoéten har genomforts inklusive ett entreprenadbesok. Tva klagomélsérenden
pa byggbuller har handlagts. Projektet hade missat att g ut med information om
nattarbeten och bullernivéer 6verskreds. Den bullermitning som redovisades bedomdes
av forvaltningen som undermalig och forvaltningen begérde dérfor kompletterande
redovisning. Trafikverket bedomde att forfarandet inte hade fungerat som det borde och
stoppade dérfor entreprendrens nattarbeten. I ovrigt har tvd ansdkningar om arbete
utanfor ordinarie arbetstid handlagts samt tvé anmélningar om tillféllig krossverksambhet.

2.8 Getingmidjan (Trafikverket)

Strédckan mellan Stockholms Central och Stockholms sddra, den sé kallade Getingmidjan,
ar en av de mest trafikerade i hela landet. Har passerar alla tag till och frén sddra Sverige,
1 snitt passerar ett tdg var tredje minut. Jirnvagen 4r till stora delar fran 1950-talet och stér
nu infor en omfattande upprustning. Upprustningen &r nddvéndig for att sékerstélla
palitliga och héllbara transporter. Efter upprustningen kommer Getingmidjan att ha
samma placering och samma antal spar som den har idag. De huvudsakliga arbetena
planeras till 2017-2021.


http://www.trafikverket.se/
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Figur 7. Vy over Getingmidjan. (Kélla: www.trafikverket.se)

Miljoforvaltningens tillsyn

Upprustningen av Getingmidjan utgor till viss del vattenverksamhet som Trafikverket
behover soka tillstdnd for. Ansdkan for vattenverksamhet forvéntas att lamnas in till
mark- och miljddomstolen under 2016. Under 2015 har forvaltningen handlagt en
ansOkan om arbeten utanfor ordinarie arbetstid for sondersborrningar. Dessa utfordes pa
S6dermalm kring Skaraborgsgatan for att bedoma bergtackningen ovanfor tunneln.
Undersokningen ér nodvindig for att bedoma tunnelns barighet och tekniska livslangd.
Bergborrning genererar hoga bullernivéer, upp till 125 dB. Trafikverket har haft dialog
med fastighetsdgare och inga klagomal har inkommit till férvaltningen.

2.9 Overdickning av Virtabanan (Trafikverket)

Det ska byggas universitets- och hogskolelokaler samt studentbostider inom
Albanoomrédet. For denna utbyggnad kréavs en 6verdidckning av Virtabanan ldngs en
stricka om ca 300 m som kommer att utfoéras av entreprendr pa uppdrag av Trafikverket.
Tunneln &r en 6verdickning, enkelt utryckt sitts betongfundament langs sparomradet och
ovanpd laggs ett ”lock”. I samband med detta kommer anléiggningen dven att forberedas
for dubbelspar, Trafikverket kommer ocksa att bygga kulvert for stadens VA samt
anldgga en végbro.

figur 9. Overszktskarta overdacknmg av Virtabanan
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Miljoforvaltningens tillsyn

Forvaltningen har under 2015 genomfort tre stycken tillsynsmoéten inklusive tva
platsbesok. Under aret har dven kontrollprogram tagits fram och ndmnden har forelagt
Trafikverket att folja dessa. Projektomradet &r inte sirskilt problematiskt ur
miljosynpunkt. Projektomradet ligger relativt langt ifrén bostdder men Stockholms
universitet har storningskénslig laboratorieverksamhet i direkt nérhet. Trafikverket har
dérfor en sérskild dialog med universitetet kring vibrationsdimpande atgirder. Omradet
ligger inom Kungliga Nationalstadsparken och avverkan av trad far déarfor inte ske utan
tillstand och trdd i omréadets kant behover skyddas mot skador, det finns &ven vissa ekar i
omrédet. Forvaltningen har dérfor genomfort platsbesok med ekologisk kompetens.

En ansdkan om arbeten utanfor ordinarie arbetstid har handlagts.

Forvaltningen bedomer att projektets egenkontroll fungerar tillfredstéllande.

2.10  Slussen (exploateringskontoret)

Slussen maste rivas och byggas upp fran grunden eftersom anldggningen ar i sa daligt
skick att det inte racker med reparationer for att atgdrda problemen. Slussen byggs dven
om f0r att 6ka avtappningen frdn Milaren och ddrmed minska 6versvimningsrisken.
Mark- och miljééverdomstolens dom har vunnit laga kraft och Staden har ddrmed
tillstind enligt miljébalken att bygga om Slussen och reglera Milaren. Aven detaljplan
for Slussenomradet har vunnit laga kraft, men vad avser detaljplan for bussterminalen {or
Nacka- och Varmdobussarna méste en ny planprocess genomforas, detta berdknas ta 3-4
ar inklusive tid for eventuella 6verklaganden..

Figur 8. Vy over Slussen. (Kélla: www.stockholm.se)

Miljoforvaltningens tillsyn

Den 21 januari 2015 meddelade Mark- och miljodverdomstolen slutgiltiga villkor
gillande stadens anskan om vattenverksamhet avseende bl.a. regleringen av Mélaren.
Forvaltningen anser att domen &r &ndamalsenlig och i linje med den praxis som tillimpas
gillande infrastrukturprojekt. Tillstindsprocessen géllande vattenverksamhet dr dérmed
avklarad for projektet.


http://www.stockholm.se/
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Tillsynsbehovet 6ver projektet har under 2015 varit nagot lagre én tidigare planerat pa
grund av stoppet av projektet sedan november 2014. Den expertgrupp som tillsattses for
att granska projektet limnande sitt svar i februari 2015. Den Overgripande slutsatsen var
att besluten om Nya Slussen i huvudsak vilar pa rittvisande underlag och rimliga
beddmningar samt att beslut tagits pd relevanta grunder. Gruppen framférde synpunkter
pa att vissa fragor av mindre genomgripande karaktér bor utredas vidare, som t.ex.
framkomlighet for stombusslinje 2 och for bussar pa Stadsgirdsleden samt trafiksékerhet
for cyklister.

Fem stycken tillsynsmoten har genomforts, ndrvarande pa dessa mdten har forutom
forvaltningen dven varit lansstyrelsen. Under aret har tillsynen fradmst handlat om
framtagande av kontrollprogram fér den kommande byggverksamheten. Projektet star for
framtagandet av kontrollprogrammen som i omgangar remitteras
tilltillsynsmyndigheterna for synpunkter. Eftersom reinvesteringen av getingmidjan
kommer att pagé samtidigt inom samma geografiska omrade dr det viktigt att samordna
de bada projekten med avseende pé t.ex. klagomélshantering samt provtagningspunkter i
vatten. Sarskilt fokus har dven legat pé att ta fram riktvérden for utslépp till recipient. En
friga dar forvaltningen begirde ytterligare underlag var hur stor utspadningseffekt det blir
pa det vatten som gar ut och vilken paverkan det kan ha pa Mélaren och Saltsjon vid ett
”worst case scenario”, d.v.s. maximal vattenvolym ut fran projektet och minimalt utflode
frdn Mélaren. Riktvarden satta i kontrollprogram tar dessa aspekter i beaktande. 22
stycken ansokningar om arbeten utanfor ordinarie arbetstid har hanterats under aret. Inga
klagomal har inkommit till forvaltningen.

Projektet forvéntas att till sommaren 2016 komma upp i full produktion.

2.11 Nya Tunnelbanan (Stockholm lans landsting)

Det ska byggas tre nya grenar av tunnelbana, Akalla - Barkarby, Nacka —
Soderstaden och Arenastaden — Odenplan. De nya strackningarna kommer att
utgoras av dryga 19 km tunnel, 10 nya stationer och en ny depa. Ett av syftena &r
att mojliggora byggandet av 78 000 nya bostdder samt nya arbetsplatser 2016-
2025. Ett annat syfte dr att oka kapaciteten 1 kollektivtrafiken, Stockholm vaxer
och ddrmed okar kraven pa kollektivtrafiken. Verksamhetsutovare dr Stockholms
lans landsting genom Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT).

Miljoforvaliningens tillsyn

Forvaltningen har under aret genomfort tre tillsynsmoten med huvudsaklig
inriktning pa kommande ansdkan om vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken, den forsta strickan dr Akalla — Barkarby, ansdkan ldamnades till
mark- och miljddomstolen den 17 december 2015. Inom ramen for vattenmalet
hanteras enligt praxis miljofarlig verksamhet enligt 9 kap. miljobalken, t.ex. buller
och grona fragor. Tillsynen har hittills till storsta del handlat om att samrada kring
uppldgg pa kommande kontrollprogram samt villkorsforslag kring dessa fragor,
forvaltningen har delgett verksamheten sina erfarenheter och stéllningstaganden
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frdn andra projekt inom staden. Bland annat att det med storsta sannolikhet
kommer att faststéllas villkor for buller och att sokanden darfor bor foresla
bullervillkor. Forvaltningen har gett sin syn pa hur dessa lampligen utformas och
vilka nivaer pa buller som faststillts for andra projekt. Sokanden l&dmnar nu in
underlag sa att domsolen ska kunna foreskriva villkor dven for den miljofarliga
verksamheten, sokandens uppfattning dr dock att det endast &r
vattenverksamheten som ska omfattas av mélet.

2.12  City Link Etapp 2 (Svenska Kraftnat)

City Link etapp 2 bestar av en tunnelforlagd 400 kV-forbindelse mellan
transformatorstationen Anneberg i Danderyd och transformatorstationen Skanstull i sédra
Hammarbyhamnen i Stockholm. Tunneln som i huvudsak kommer att anldggas genom
borrning, blir cirka 13,4 km l&ng och kommer att vara beldgen pa 50 - 100 meters djup.
Fyra ventilationsschakt kommer att utforas i anslutning till kabeltunneln inom
Stockholms stad. City Link etapp 2 medfor dven att planerade rivningar av befintliga 220
kV-luftledningar kan genomforas och att de cirka 60 000 personer som bor inom 200
meter frén dessa ledningar pa s sitt slipper ha luftledningar i sin narmilj6. Den mark som
i dag begrénsas av luftledningar kommer saledes att kunna anvindas for andra andamal,
bl.a. for bostadsbyggande

Miljoforvaliningens tillsyn

Forvaltningen har genomfort tva tillsynsmdten med Svenska kraftnét, huvuddelen av
forvaltningens tid i projektet har dock gatt till att hantera remissen fran mark- och
miljodomstolen avseende ansdkan om vattenverksamhet. De huvudsakliga synpunkterna
som fordes fram i svaret till mark- och miljodomstolen (MHN 2015-10-20) géllde
formuleringar av bullervillkor. Ndmndens forslag innebar att villkoren behdver bli
tydligare samt stdimma béttre dverens med villkor som faststéllts for andra projekt inom
staden. Forhandlingar i mark- och miljddomslen berdknas ske under 2016.

2.13 Exploateringsprojekt, flerbostadshus

Tillsynen av mindre omfattande exploateringsprojekt (framst nya bostadshus) sker genom
inspektioner pa plats nér byggnationen dr pabdrjad. I regel utfors en féranméld inspektion
for varje enskilt bygge. Vid inspektionerna ligger fokus pa byggherrens egenkontroll och
faktiska forhallanden pé arbetsplatsen. Forvaltningen har sokt en spridning av
inspektionerna pa olika byggherrar och viljer foretradesvis ut projekt som ligger nira
befintliga bostéder eftersom dessa kan medfora pétagliga bullerstdrningar. Under 2015
inspekterades 9 stycken sédana projekt.

Klagomal om storningar som inkommer till miljofoérvaltningen ror till storsta delen buller
och damning. Inte séllan dr det bristande forebyggande arbete nér det géller
information/kommunikation till nirboende som resulterar i klagomal. Det kan ocksé vara
brister i det forebyggande arbetet for att minimera storningen. En utveckling som kan
skonjas, och som é&r en naturlig f6ljd av behovet av 6kad bostadsbyggande i Stockholm,
ar att man bygger tétare och ddrmed ndrmare inpé befintliga bostéder, vilket leder till en
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6kad bullerproblematik under byggfasen. Forvaltningen har dérfor vid inspektionerna haft
ett okat fokus pé bullerfragan.

Forvaltningen har dven internt haft 6kat fokus pa hanteringen av ldnshéllningsvatten och
har tillsatt en grupp som ska ta fram riktlinjer for hantering av fororenat vatten fran
byggnationer.

Arbetet med ovan ndmnda fokusomrade kommer att fortgd under 2016 eftersom det ar de
omraden inom tillsynen dir forvaltningen fridmst ser behov av forbattringar. I stort kan
konstateras att egenkontrollen generellt &r god och &ndamalsenlig.
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3 BYGGHERRARNA

3.1 Trafikverket

Miljoforvaltningen anser att Trafikverket har en fortsatt mycket god egenkontroll och
hanterar uppkomna miljoéfragor pa ett bra sitt. Det &r t.ex. mycket fa klagomél pa buller
som kommer in direkt till forvaltningen med hénsyn till de tusentals ménniskor som
berdrs av byggena. Detta tyder pa en vil fungerande egenkontroll hos Trafikverket kring
innehéllande av bullernivaer, arbetstider och god information till allmédnheten.
Huvuddelen av frdgor och klagomal kring buller gar direkt till Trafikverket som vidtar
atgarder. Vid tillsynsmoéten presenterar Trafikverket inkomna klagomal och beskriver
vidtagna atgérder. Forvaltningens uppfattning ir att atgdrderna fungerar tillfredsstéllande.

Trafikverkets egenkontroll gillande miljofragor sker &ven genom egna miljoéronder och
riktade insatser med kontroller av t.ex. kemikaliehantering, farmartankar och arbetsfordon
pa entreprenaderna. Miljoforvaltningen granskar den inkomna rapporteringen av dessa
kontroller och ser ddrmed att Trafikverket ibland har en del synpunkter pé
entreprendrernas hantering av miljéfragorna och dven stéller krav pa att det som géller
enligt kontrollprogrammet ska f6ljas.

Trafikverkets arbetssétt med framtagande av kontrollprogram i samrad med
tillsynsmyndigheten, i god tid innan byggprojekten pabdrjas, ar enligt forvaltningen en
viktig faktor som pé ett betydande sitt bidrar till Trafikverkets fortsatt goda egenkontroll
under byggtiden. Trafikverket har sedan slutet av 1990-talet tagit fram kontrollprogram
for flera stora infrastrukturprojekt i bl.a. Stockholm vilket innebér att verket har samlat pa
sig erfarenheter fran tidigare byggprojekt som kan arbetas in i kontrollprogrammen for
nya projekt. Kontrollprogrammen blir pé sé sétt succesivt béttre anpassade till de faktiska
situationer som uppkommer pa byggarbetsplatserna.

For kommande projekt med andra verksamhetsutdvare én Trafikverket avser
forvaltningen tillimpa samma forfarande for att de nya projekten ska halla samma hoga
kvalitet i miljofragan. Det innebar att tillsyn paborjas innan projektet startar med
framtagande av kontrollprogram och erfarenhetsoverforing fran tidigare projekt. Det
innebér ocksa att forvaltningen avser tillimpa de rutiner som arbetats fram i samrad med
Trafikverket for t.ex. arbeten utanfor ordinarie arbetstid och kemisk injektering samt
l6pande tillsynsméten, platsbesok och sammanstillande rapporter.

3.2 Exploateringskontoret

Vad giller byggnationen av nya Slussen tillimpas samma rutiner for arbeten utanfor
ordinarie arbetstid som for Trafikverkets projekt. Forvaltningen menar att
exploateringskontoret vid projekt Slussen hittills har haft en god och &ndamalsenlig
egenkontroll och en vil fungerande dialog med tillsynsmyndigheterna. Papekas bor att
endast mindre omfattande arbeten har pagatt.

3.3 Stockholms Lans Landsting (FUT)

Eftersom arbeten med nya tunnelbanan ej dnnu startat och projektet &r i planeringsfas
gors ingen bedomning,.
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3.4 Svenska Kraftnat

Eftersom arbeten med nya ledningstunneln ej &nnu startat och projektet ar i planeringsfas
gors ingen bedomning,.

3.5 Ovriga byggherrar

Ovriga exploateringsprojekt som byggande av bostider sker i regi av olika byggherrar.
Byggherrarna kan vara byggforetag som PEAB, Skanska, JM och NCC. Det kan dven
vara enskilda bostadsrattsforeningar eller bostadsbolag som Stockholmshem. En av de
frémsta storningarna som projekten ger upphov till &r buller till befintliga bostéder. I
regel hanteras miljoaspekterna dock tillfredstillande vid dessa projekt och omfattningen
av savil projekten som stérningarna som de ger upphov till ar begrénsade. For enskilda
som bor eller uppehéller sig i nir anslutning till ett byggprojekt kan dock stérningen vara
stor under vissa delar av byggfasen. Forvaltningen har konstaterat tva prioriterade
sakomraden dir en generell forbéattring dr onskvérd, det forebyggande arbetet kring
bullerstdrningar samt hantering av fororenat vatten fran byggplatser.

Klagomalshantering

Totalt inkom det 11 befogade klagomal till miljéforvaltningen under 2015. Merparten av
klagomaélen berodde pa bullerstorningar frdn mindre exploateringsprojekt. Det totala
antalet klagomal ar dock storre, 25 stycken. Det &r dock inte alltid s att de bedoms som
befogade, ibland 16ses de ocksé enkelt genom t.ex. ett telefonsamtal eller en e-post
kontakt och dé kan det saknas underlag for att faststélla om det bedoms som befogat och
det bedoms inte alltid som dndamaélsenligt att utreda fragan vidare eftersom problemet dr
16st.

Det inkommer ocksa synpunkter och fragor fran allménhet som inte resulterar i ett
klagomalsérende, dessa finns inte med i statistiken.
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