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Sammanfattning

Kungsholms Strand dr ett utpekat pendlingsstrak
i stadens cykelplan. Idag sker cykling pd strdckan
mellan Inedalsgatan och Igeldammsgatan i
blandtrafik. Tidigare utredningar har visat att
konventionella cykelbanor eller cykelfalt ar svara
att anldgga eftersom de krdver stora ingrep i
ndrmiljon och blir vdldigt dyra. Med anledning av
detta har Stockholm stads beslut att pd provinféra
en alternativ cykellésning pa strdckan. Lésningen
dr "alternativ” eftersom den inte kan betraktas
som konventionell, d& den foérutsatter att endast
ett korfdlt finns for dubbelriktad biltrafik.

Syftet med foreliggande rapport har varit att
genomfora en for- och efterstudie ddr den alterna-
tiva cykellosningens effekter pd framst cykel men
dven bil- och busstrafik studeras.

Forstudien visar att cykeltrafikens framkomlighet
pd strdckan dr god och inga storre trafiksdkerhets-
brister finns identifierade. Till stor del anpassar
sig biltrafiken efter cykeltrafiken och ytterst fq,
farliga omkoérningar forekommer. | korsningen
med Igeldammsgatan dr dock framkomligheten
och trafiksdkerheten ndgot ldgre. GAng- och
cykelbanan norr om Kungsholms Strand och
rorelsen till och frdn denna tvingar cyklister ibland
att stanna helt eller pd ett icke trafiksdkert satt
kéra ut pd vagen.

| borjan av juli 2015 inférdes den nya, alternativa
cykellésningen pd strackan. Forséket har pagatt
till och med sista september.

Vi vill forbattra framkomlig-

heten for cyklister
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strand

Figur 1. Informationsskyilt.

Antalet cyklister pd strdckan wvar i princip
oférdndrad innan och under forsoket, ddremot
okade biltrafiken med 1000 fordon per dygn.
Biltrafikens 6kning beror sannolikt pd faktorer
utanfor den aktuella strdckan. Cyklisternas
framkomlighet beddéms vara oférdndrad. Storst
skillnad dar det for cyklister vid korsningen med
Igeldammsgatan ddr rodmalat cykelfdlt gjort att
fler cyklister tar for sig i korsningen.

Vid efterstudierna gjordes dven intervjuer med
frdmst cyklister och busschaufférer. Hela 85 %
av cyklisterna dr ndjda med forsoket och tycker
att cykellésningen dr en forbdttring jamfort med
innan. Manga pdtalar dock att det finns forbatt-
ringsmojligheter, som exempelvis att rusta upp
dagens ndgot gropiga och ojdmna beldggning.
Bdde cyklister och bilister anser att losningen
dr otydlig for bilister och menar att detta kan
dtgdrdas genom bland annat réd asfalt pa
cykelytor.



1 Inledning

Kungsholms Strand har i Stockholms cykelplan
pekats ut som ett pendlingsstradk for cyklister,
vilket innebdr att cyklisternas framkomlighet ska
prioriteras pd& strdckan. Idag saknas cykelldsning
mellan Inedalsgatan och Igeldammsgatan, vilket
gor att cykling sker i blandtrafik.

Efter tidigare genomfoérda utredningar har staden
beslutat att préva en alternativ cykellésning pd
strdckan mellan Fridhemsgatan och Igeldamms-
gatan. Losningen dr "alternativ” eftersom den
inte kan betraktas som konventionell, dd den
forutsdtter att endast ett korfdlt finns for dubbel-
riktad biltrafik, se trafikeringsprincip i figur 2.
Utformningen dr inspirerad av cykelgator som
finns bland annat i Holland och Tyskland.

Syftet med |6sningen dr att tydligare prioritera
cykeltrafiken pd denna del av pendlingscykel-
straket.

Forséket med den alternativa cykellésningen
pdbérjades vid mdanadsskiftet juni/juli 2015 och
pdagdar fram till och med september. Under hésten
2015 sammanstdlls utvdrdering av forsoket.
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1.1 Syfte

Syftet med denna utredning dr att genomféra en
for- och efterstudie i samband med forsoket av
den alternativa cykelldsningen. Genom studien
kan atgdrdens effekter och konsekvenser féljas
upp och eventuella brister kan identifieras. | slutet
av rapporten ldmnas ett antal rekomendationer
till fortsatt arbete med den alternativa cykellds-
ningen pd strdckan.

Studien genomférs i tva delar. En forstudie
genomfors innan forsoket startat och en utvdrde-
rande efterstudie gors under och efter forsoket.

Figur 2. Trafikeringsprincip for den alternativa cykellésningen.

1.2 Metod

Innan den alternativa cykelldsningen anldggs
gors fdltstudier med hjdlp av ett formuldr. Efter
ombyggnad av strdckan gdrs motsvarande fdltstu-
dier med hjdlp av samma formuldr. Syftet med
faltstudierna och formuldret dr att samla in fakta
och dokumentera trafikantbeteendet pa strdckan
med fokus pa trafiksdkerhet och framkomlighet.

Studierna genomférs pd plats genom observa-
tioner, vdgkantsintervjuer, "cykelforfoljning” och
genom att samla in information fran hastighets-
och trafikflodesmdtningar. Studierna genomfors
med fokus pa cyklister. Ovriga trafikslag hanteras
mer Oversiktligt.




!i
i i e A _
. T

i a——

20 4,75{1254{ 350 J{WZEJ{

2=

5

Gdngbana ﬁ’arkermg
Figur 3. lllustration 6ver strdckan ddr férsék med alternativ cykellésning genomférs. Typsektion till vénster i bild visar indelningen av gaturummet.
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2 Forstudie

Idag sker cykling pd strdckan i blandtrafik med
bilar och bussar och hégstatilldtna hastighet ar 30
km/h. P& den sodra sidan av gatan finns ldngsgd-
ende kantstensparkering dag- och nattetid. Ldngs
den norra sidan finns endast nattparkering.

2.1 Trafikantdata

Vid sidan av att studera trafikantbeteenden har
olika trafikantdata hdmtats in for att tydligare se
effekter och konsekvenser av forsoket.

2.1.1 Hastigheter

For att mdta cyklisters hastighet har s& kallade
forfoljelsestudier gjorts. Snitthastigheten for
cyklister i Ostlig riktning mdattes till 19 km/h, i
vdstlig riktning var snitthastigheten 20 km/h.
Att snitthastigheten ar ldagre i ostlig rikning ar
anmdrkningsvdrt dd@ mdnga cyklister har fart
med sig frdn Hornsbergs Strand. En forklaring kan
vara att cyklister i 6stlig riktning mdste vara mer
uppmdrksamma dda de cyklar intill parkerade bilar
och ddarmed hdller lagre hastighet.

Vid en trafikmdtning som gjordes i februari 2014
registrerades biltrafikens hastigheter. | 0stlig
riktning uppmdttes den genomsnittliga hastig-
heten till 32 km/h och i vastlig riktning 33 km/h.
Statistik 6ver bussarnas hastighet har tillhanda-
hallits fran Trafikforvaltningen. Over hela dygnet
och bdda riktningar var medelhastigheten 28,9
km/h.
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2.1.2 Trafikfloden

Strdckan dr ett utpekat pendlingsstrak for cyklister,
av den anledningen varierar cykelflodet over
dygnet med tydliga maxtider. En mdtning som
gjordes i maj 2013 visar att det totala cykelflodet
ar cirka 2 500 cyklister per dygn. | en mdtning
som gjordes i juni 2014 syns att maxtimmarna
infaller mellan O7:30-08:30 och 16:30-17:30. Den
mdtningen registrerade de sex mest trafikinten-
siva timmarna for cyklister. Totalt passerade 1
OOO cyklister under sex timmar.

| mdtningen noterades ocksd cykeltrafikens
riktning. P& morgonen cyklar 60% mot City och
40% mot Hornsbergs Strand. Under eftermid-
dagen dr riktningsfordelningen tvdrtom, 60% mot
Hornsbergs Strand och 40% mot City.

Bilflodet madttes i februari 2014 till cirka 3 OOO
fordon per dygn.

Busslinje 59 trafikerar gatan (linjen bytte namn
frédn 56 till 59 under sommaren). Bussen har en
turtdrhet pda 15 minuter under maxtimmarna.

CYKEL: 19,5 KM/H

BUSS: 28,9 KM/H

BIL: 32,5 KM/H

* En 6-timmarsrdkning tdcker normalt 40% av dygnstrafiken.

2.1.3 Parkering

Langsstrdckan, ddrdenalternativa cykellésningen
prévas, finns Idngsgdende kantstensparkering. P&
den sédra sidan av Kungsholms Strand finns cirka
50 platser. Dessa dr reglerade med avgift mellan
09:00 - 17:00 (p-forbud, fre O:00 - 06:00), for
platserna gdller dven boendeparkeringstillstdnd.
Ldangs den norra sidan av Kungsholms Strand finns
cirka 50 parkeringsplatser. Ddr rader parkerings-
och stoppférbud mellan O7:00 - 18:00. Ovrig tid
(forutom fredagar O:00 - O6:00) dar parkering
tilldten.

Tidigare beldggningsstudie visar att parkeringen
dr fullbelagd stora delar av dygnet och att cirka
40% av parkerade bilar dr boendeparkerare.

CYKEL: 2 500 cyklister per dygn*

BUSS: 4 bussar per timme

BIL: 3171 fordon per dygn



2.2 Observation av trafikantbeteen-
den

For att studera cyklisternas beteende och goéra
bedémningar éver trafiksituationen har faltstudier
genomforts. Studierna genomférdes under for-
och eftermiddagens maxtimmar ndr cykelflodet
dr som hogst. Inventering och observationer har
genomforts vid foljande tillfdllen:

*  4/5-15 07:00 - 09:00 & 15:30 - 17:00

* 20/5-15 O7:00 -09:00

* 10/6-15 O7:00 - 09:00 &15:30 - 17:00

Under inventeringarna pdgick ledningsarbeten
som innebar att ett korfalt var avstangt pd kortare
strdckor. F6r denna studie bedoms trafikstor-
ningen frdn ledningsarbetena inte ha pdverkat
resultatet i observationerna.

Under observationerna fanns tvé huvudsakliga
fokusomradden. Ett var att studera korsningen
med Igeldammsgatan och ett var att studera
strdckan mellan korsningar. For b&da punkterna
studerades hur cyklister placerade sig i kérbanan,
hur interaktionen/samspelet var med &vriga
trafikanter och om ndgra stérningar/konflikter
kunde noteras. For att gdra noteringar och skapa
underlag som kan kvantifiera resultaten fran de
olika observationerna, anvdndes ett formuldr. |
formuldret anvdndes ett antal typfall gdllande
forvdantade konflikter och placeringar i kérbanan.

2.2.1 Placering i korsning vid Igeldammsgatan

Tva olika beteenden 6ver hur cyklisten placerar
sigioch innan korsningen har urskiljts. For cyklister
i ostlig riktning dr det antingen i blandtrafik
pd Hornsbergs Strand eller pd den dubbelrik-

Figur 4. Cyklist tvingas stanna till fér att vénta in passerande
bilar innan passage genom korsningen.

Figur 5. Cyklist fdrdandes i blandtrafik som kommer med hégre
fart och som slipper vdja foér évriga trafikanter i korsningen.

Figur 6. lllustration 6ver cyklisternas rérelser i korsningen med Igeldammsgatan.
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tade gdng- och cykelbanan norr om Hornsbergs
strand. Majoriteten cyklar i blandtrafik. En rdkning
gjordes under 15 minuter ddr férdelningen mellan
blandtrafik och gadng- och cykelbanan var 70%
respektive 30%.

Beroende pd hur placeringen dr innan korsningen,
varierar placeringen i korsningen. De som cyklar
i blandtrafik p& Hornsbergs Strand placerar sig
ofta mitt i kdrbanan. Placeringen i blandtrafik
innebdr foretrdde gentemot cyklister som ldmnar
gdng- och cykelbanan.

Cyklister i vastlig riktning mot Hornsberg cyklar
ocksd i blandtrafik eller pd den dubbelriktade
gdng- och cykelbanan. | denna riktning cyklar
majoriteten pd gdng- och cykelbanan vilket gor
att placeringen i korsningen naturligt blir till héger.

2.2.2 Placering pa strdcka

P& strdckan placerar sig majoriteten av cyklis-
terna i mitten av respektive koérfdlt. Dock cyklar
ndgot fler ndrmare kantstenen pd norra sidan.
Mdnga cyklister hdller ofta samma tempo som
biltrafiken och kan darfor placera sig ddr utan
storre problem. | 6stlig riktning finns en tendens
till att cyklisterna placerar sig till hoger ndra
kantstensparkeringen. | de flesta fall accepteras
placeringen av bilister som ligger bakom och
vdntar utan att géra pressade omkorningar.

2.2.3 Omkorningar

De omkdrningar som gors idag sker i de flesta fall
genom ett trafiksdkert forfarande. Vid enstaka
tillfdllen sker stressade omkdrningar ddr bilar
snabbt accelererar for att undvika métande trafik
som de ser Idngre fram pd strdckan. Innan faltstu-

Figur 7. lllustration 6ver konfliktpunkter for cyklisterna i korsningen med Igeldammsgatan.
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dierna genomfordes togs ndgra typforfaranden
for omkoérningar fram. En utav dem innebar att
cyklisten lag kvar i sin aktuella position medan
bilen gick ut for att kéra om. Vid faltstudierna
visade det sig att alla noterade omkoérningar var
av denna typ. Idag sker alltsd omk&rningarna pa
cyklistens villkor.

2.2.4 Interaktioner, storningar och konflikter
Cykling kan idag ske relativt ostort pd strackan och
framkomligheten anses vara god. Vid mdtningen
av cyklisters hastighet framkom att hastigheten i
ostlig riktning dr ndgot ldgre dn i vdstlig riktning.
Detta beror troligvis pd mer Idngsam cykling i
ostlig riktning pd grund av kantstensparkeringen
som dr ett stérningsmoment.

| korsningspunkten vid Igeldammsgatan finns
dock en tydlig och dterkommande storning. Detta
paverkar framfor allt de som cyklar i 6stlig riktning
mot City d& cyklisterna frdn Hornsbergs Strand
gdar over frdn gdang- och cykelbana till blandtrafik
genom korsningen. Vid flera tillfdllen mdste
cyklister stanna for att sldppa fram fordon och
andra cyklister som ligger i blandtrafik.

En annan stdrning sker ndr cyklister i vdastlig
riktning blir trdngda av bilar och bussar vid
overgdngsstdllet innan de cyklar upp pd gdng-
och cykelbanan.

Interaktionerna och beteenden som studerats
pd plats beror ofta pd vilken typ av cyklist som
trafikerar strdckan. Ett grovt sdtt att dela in cyklis-



terna dr som passiv och aktiv cyklist. Den aktiva
cyklisten har ett hégre tempo och tar plats pd
gatan likt en bilist. Framkomligheten for den aktiva
cyklisten bedéms idag som god dd& de undviker
de tvd tidigare ndmnda stdérningarna genom
att nogsamt vdlja sin placering i korsningen.
Den passiva cyklisten har idag sdmre framkom-
lighet pd strdckan d& de upptrdder mer forsiktigt.
Den passiva cyklisten vdjer i hogre grad ndr hen
Idmnar gdng- och cykelbanan och rakar oftare ut
for tragning av bilister.

2.2.5 Trafiksdkerhet

P& strdckan anses trafiksdkerheten vara god och
under observationerna noterades inga konflikter
eller incidenter som kan anses vara trafikfarliga.

| korsningen med Igeldammsgatan bedéms trafik-
sdkerheten vara ndgot ldagre dn pd strackan. Det
gdller framfor allt for cyklister som cyklar osterut
som madste vdja for samtliga trafikstrémmar och
passera diagonalt genom korsningen.

Figur 8. Cyklist i blandtrafik kan passera genom korsningen utan att tappa fart. Cyklist pG gdng- ocg cykelbana mdste vdja for
flera trafikstrémmar innan korsningen passeras diagonalt.

3 Samlad bedomning kring forstudie

Genom forstudien kan det konstateras att
cykeltrafikens framkomlighet dr god och inga
storre trafiksdkerhetsbrister finns identifierade.
Bedomningen bygger pd observationerna som
genomforts. Under observationerna kunde det
konstateras att biltrafiken till stor del anpassar sig
efter cykeltrafikens tempo och gér, med ytterst fa
undantag, inga trafikfarliga omkorningar.

| korsningen med Igeldammsgatan dr dock
framkomligheten och trafiksdkerheten ndagot
Iagre. Dar finns brister i hur cyklister kan ta sig till
och frédn den smala gdng- och cykelbanan. | den
forflyttningen tvingas cyklister ibland stanna helt
och kan ibland bli trdngda av passerande bussar
och bilar.
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4 Efterstudie

I juli 2015 infordes den alternativa cykellds-
ningen pd Kungsholms Strand. Under september
har trafikantdata, intervjuer och observationer
gjorts. Resultaten frén dessa vdgs samman for att
utvdrdera den alternativa cykellésningen.

Figur 9. Trafikeringsprincip fér den alternativa cykellbsningen.

4.1 Trafikantdata

Under vecka 38 har mdtning av hastigheter och
trafikfloden genomférts med slangmdtning.
Mdtpunkten dr samma i for- och efterstudie.

4.1.1 Hastigheter

Slangmdtningaravbiloch cykeltrafikgenomfordes
mellan 5:e - 13:e september. Mdtpunkten dr samma
som for tidigare ars mdtningar.

Medelhastigheten for bilar i wvastlig riktning
uppmadttes till 31,7 km/h och i 6stlig riktning 30,3
km/h. Jamfért med tidigare mdtning i februari
2014 har hastigheterna sjunkigt marginellt, som
mest 1,7 km/h i 6stlig riktning.
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Placeringen av slang for rdkning av bilar och
hastighetsmdtning beddms inte vara helt optimal
eftersom den ligger pd en strdcka dar bilarna
sannolikt inte ndr sin hogsta hastighet. For att
f& jamforbara data anvdndes dock samma plats
som tidigare.

Aven i efterstudien har busstrafikens hastighet
tillhandahallits fran Trafikforvaltningen.
Medelhastigheten 6ver hela dygnet och bdada
riktningarna var 28,6 km/h och har sjunkit med
0,3 km/h.

Bland cyklisterna har ingen skillnad i hastighet
noterats.

CYKEL: 19,5 KM/H

BUSS: 28,6 KM/H i'_' 4 E -ﬁ____!"i

BIL: 31 KM/H

* En 6-timmarsrédkning tdcker normalt 40% av dygnstrafiken.

4.1.2 Trafikfloden

Cyklisterna rdknades intill korsningen med Inedals-
gatan och bilisterna strax dster om korsningen
med Igeldammsgatan.

Cykelmdtningarna i forstudien genomfordes
under tre perioder under ett dygn, O7:00 - O%:00,
12:00 - 14:00 och 16:00 - 18:00. Aven om efterstu-
diens mdtning innefattar alla dygnets timmar
anvdnds samma madttider for att kunna jamfora.
Maxdygnet under mdtningen var mdandag 7:e
september d& 1 O24 cyklister passerade i torrt
vdderlag under ovan ndmnda timmar. Under
samma timmar i juni 2014 passerade 1 OOO
cyklister och i maj 2013 1 243. Sdledes kan det inte
sdgas att forséket paverkat mdangden cyklister pd
strdckan.

CYKEL: 2 500 cyklister per dygn*

BUSS: 4 bussar per timme

BIL: 4 200 fordon per dygn



Cirka 1 OOO fler bilar passerar pd strdckan under
en normal dag under forsoket vilket ar anmdrk-
ningsvart. Det &r svart att forklara denna 6kning
eftersom det sannolikt blivit sdmre framkom-
lighet for bilarna pd strdckan. Dessutom pdagar
byggnation av nytt bostadskvarter i anslutning
till omrdadet, vilket tidvis gor att framkomlig-
heten minskar ytterligare. En mdojlig forklaring
till 6kningen av biltrafiken dr att korsningen
Flemmingatan - St:Eriksgatan byggts om och
vdnstersvdngande biltrafik har prioriterats ner.
Kungsholms Strand har ddrmed blivit en attraktiv
smitvdg.

4.1.3 Parkering

| och med inférandet av den alternativa cykellds-
ningen har mojlighet till kvdlls- och nattparke-
ringen pd den norra sidan av Kungsholms Strand
tagits bort. Detta eftersom de annars skulle
blockera cykelytan i vastlig riktning. Flertalet
boende i omradet har reagerat och onskar fa
tillbaka de cirka 50 borttagna parkeringsplat-
serna.

4.2 Observation av trafikantbeteenden
Vid efterstudierna har beteenden, interaktioner
och samspel studerats likt forstudien. Inventering
och observationer har genomfoérts vid foljande
tillfdllen:

e 9/9-15 07:00 - 09:00
*  16/9-15 15:30 -17:00

*  21/9-15 O7:00 -09:00
e 23/9-15 O7:00-09:00

iy

Figur 10. Det diagonala cykelféltet i korsningen med Igel-
dammsgatan.

4.2.1 Placering i korsning vid Igeldammsgatan
Precis som i forstudien kan den konstateras att
cyklister placerar sig olika beroende pd vilken
riktning de ska. Detta beror pd den smalakombine-
rade gdng- och cykelbanan samt att cyklister i
kérbanan kan undvika en fordréjande konflikt-
punkt i Ostlig riktning. Den dndrade utformningen
har inte dndrat pd det.

Denna korsning har skyltats och reglerats om for
att tydliggora évergdngen mellan den alternativa
cykelldsningen och gdng- och cykelbanan. Ett rott
cykelfdlt kopplar samman dessa och ska tydlig-
gora konfliktytan sa att samspelet mellan cyklister
och bilister blir battre vid passage. | planeringen
av forsoket ingick att vdjningsplikt skulle skyltas
for bilister som skulle korsa cykelfdltet. Detta
stroks dock i bygghandlingen.

Figur 11. Bilist i &stlig riktning placerar sig i cykelytan eftersom
vdgrenen av vissa uppfattas som mittlinje.

Att vdjningsplikten inte finns for bilister gor att
det finns en viss osdkerhet kring vem som ska
vdja for vem i korsningen. Under observatio-
nerna och genom intervjuer framkommer detta
ocksd. Generellt kan korsningen sdgas fungera
som tidigare. Dock syns det att vissa cyklister
tar for sig mer eftersom de upplever att de har
foretrdde. Den otydlighet som rdder bidrar till att
fler konfliktsituationer uppstar i form av hastiga
inbromsningar och sena vdjningar.

| stora drag dr det samma andel som vdljer att

cykla i blandtrafik som pd& den kombinerade
gdng- och cykelbanan i dstlig riktning.
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4.2.2 Placeringikorsning vid Fridhemsgatan

Vid férsokets Ostra entré har tva flyttbara refuger
placerats ut. Syftet dr att endast medge ett
passerande fordon och att skapa yta for cyklis-
terna att fardas utanfor refugerna. Tanken dr att
bilarnas hastigheter ska sdnkas och cyklisterna
ska kunna passera relativt obehindrat forbi. P&
platsen dr det inte skyltat vem som ska ldmna
foretrade utan bilister ska vid passage samspela.

Utformningen med refuger gor att hastigheten i
denna punkt sdnks. Cyklister i 6stlig riktning kan
passera utanfor refugen obehindrat. Det dr dock
sdmre for cyklister i vdstlig riktning ddr passagen
ar smalare och ddar planerad madlning uteblivit.
Vid vissa tillfdllen uppstar konflikter, i form av
send inbromsningar och vdjningar, da bilister och
cyklister ska passera mellan refugerna.

4.2.3 Placering pa strdacka

For majoriteten av cyklisterna pd& strdackan dr
I6sningen tydlig. | bada riktningar vdljer samtliga
att placera sig i cykelytorna, vid undantagsfall sa
som vid omkoérningar eller lugn trafikmiljo vdljer
cyklister att ga ut i bilkorfdltet.

For fordonstrafiken och framfor allt biltrafiken
dr I6sningen mindre tydlig. Om mojlighet finns
vdljer mdnga bilister att kora till héger pd gatan i
cykelytan. Detta gdller framfor allt i 6stlig riktning
ddr cykelytan dr bredare for att rymma cykelmaj-
lighet och majlighet att 6ppna bildérr. En annan
orsak vid sidan av otydligheten dr troligtvis dven
obehagskdnslan av att endast ett korfalt finns pa
en dubbelriktad gata.
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4.2.4 Omkorningar

Vid korning pd strdckan, moten eller vid
omkaorningar, dr det viktigt att bilister hdaller ett
lugnt och jadmnt trafiktempo. Precis som innan
forsoket kor de flesta lugnt och tar hdnsyn till
cyklister. En tendens till fler stressade accelera-
tioner och omkdérningar har dock kunnat urskiljas.

| den Ostra dnden ddr refuger placerats ut sker
mdanga accelerationer for att undvika méten eller
otydliga situationer.

Ndr bilist vid mote kor ut i cykelytan och sedan
ska tillbaka till kdrbanan dr det ofta som detta
gors med en kraftig acceleration. En anledning
till férandringen av kérbeteende vid omkoérningar
antas vara den ovana situationen och den forsam-
rade framkomligheten som gor att bilister vill géra
omkorningen snabbt.

4.2.5 Interaktioner, storningar och konflikter
Aven efter omdaningen av gatan fungerar cykling
pd strdckan relativt storningsfritt. Under forséket
har inga nya trafiksituationer p& strdckan mellan
korsningar tillkommit som kan anses bidra till
okade storningar eller konflikter for cyklister.
Endast enstaka fall finns observerades da cyklister
tvingas stanna vid évergdngsstdllet vid Fridhems-
gatan ddr avsmalning for bilarna finns.

Figur 12. Vattensamlingar pd gatans norra sida skapar irritation
bland cyklister eftersom de tvingas ut i vdgbanan.

4.2.6 Trafiksdkerhet

En av den enskilt viktigaste aspekterna for att
en trafiksituation ska anses sdker dr att hastig-
heterna halls ldga. Trafikmdtningen visar att
bilarnas hastighet sjunkit ndgot. Men vid observa-
tioner kan det konstateras att det pd strdckan
gors fler snabba omkoérningar. Orsaken torde vara
att bilister kdnner sig mer stressade att kdra om
eftersom de vet att de har mindre utrymme vid
mote. Dessa omkorningar pdaverkar trafiksdker-
heten negativt.



4.3 Intervjuer

Som komplement till trafikantdata och de
observerade trafikantbeteenden har intervjuer
genomforts. Frdmst har intervjuerna genomforts
med cyklister och busschaufférer. P& grund av
otillganglighet har inte tillfredsstdllande mdanga
bilister kunnat intervjuats.

4.3.1 Cyklister

Vid fyra olika tillfdllen, morgon och eftermiddag,
har vagkantsintervjuer gjorts. Totalt har cirka 45
cyklister fatt svara pa féljande fragor:

. Hur upplever du, som cyklist, forsoket?
. Forstdr du vart du ska placera dig?
. Hur upplever du samspelet med biltrafiken?

. Tycker du den nya cykellésningen har gjort det

bdattre for dig att cykla har?

Av de intervjuade cyklisterna var 55% mdn och
45% kvinnor. Ambitionen var att f& en spridning
bland olika typer av cyklister.

En tydlig majoritet av de intervjuade dr positiva
till forsoket pd Kungsholms Strand. Drygt 85% av
de intervjuade cyklister tycker att I6sningen dr en
forbattring. Flera av cyklisterna tycker dock att
det gdr att forbdttra ytterligare.

Hdlften av alla intervjuade cyklister upplever att
strdckan dr otydlig for bilister och att bilisterna
inte vet hur de ska agera. Cirka 20-25% av cyklis-
terna menar att bilarna kor i cykelytorna. Samtidigt
upplevs strdckan tydligare for cyklister. For att gora
platsen tydligare for bilister onskar flera av de
intervjuade rédmadlade cykelytor.

Utover otydligheten upplever samma 20-25% att
hastigheten hos bilarna har ckat sedan forsdket
infordes. Dock dr det endast 10% som uttryckt att
platsen pd ndgot sdtt ar otryggt.

En annan tydlig forbattringsatgdrd som cirka 20%
av cyklisterna ndmnde var den ddliga beldgg-
ningen pd strdckan, framfor allt de som cyklar i
vastlig riktning. Mdnga menar att det dr svart att
cykla i cykelytan och ndr det regnat dr stora delar
av cykelfdltet vattentdckt.

Av samtliga intervjuade cyklister uttryckte 40%
tillfredsstdllelse o6ver cykelprojektet i sin helhet
och dr glad att Stockholm stad forscker forbdttra
cykelinfrastrukturen.

4.3.2 Bilister

Forhoppningen och mdlsdttningen var att
intervjua lika mdnga bilister som cyklister. Pa
grund av bilisternas otillgdnglighet kunde intervju
endast hdllas med tre bilister. Vid samtalen med
dessa tre personer anvdndes foéljande frdgor som
utgdngspunkt:

. Hur upplever du, som bilist, forsoket?

. Forstar du hur du ska upptrdda och placera dig

pa strdckan?
. Hur paverkades du av cykeltrafiken?

. Forstdar du idén och tanken bakom varfor man har

valt att inféra den nya utformningen?

De tre intervjuade bilisterna var negativt instdllda
till forsoket och menar att trafiken fungerade
bdttre innan forsdket inférdes. Aven bilisterna
uppfattar strdckan som otydlig och menar att det
dr otryggt att kora bil pd grund av otydligheten.
Aven bilisterna, som dr boende i omrddet, tycker
att hastigheten 6kat sedan forsdket infordes. En
orsak tycker bilisterna dr de refuger som placerats
ut i den Ostra dndan som frambringar kraftiga
accelerationer for att hinna fére andra bilar. En
annan kommentar frdn bilisterna var missnoje
over borttagna parkeringsplatser.
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4.3.3 Bussforare

| dialogmote med sex busschaufférer som kor
regelbundet pd Kungsholms Strand har dasikter
och tankar om den alternativa cykelldsningen
samlats in. Vid gruppdialogen dnvandes foljande
fradgestdllning som stéd:

. Hur upplever du, som bussfoérare, situationen pa

strdckan?

. Tycker du trafiksituationen ar tydlig fér dig som

bussforare?
. Hur upplever du samspelet med cyklister?

Generellt har busschaufférerna en positiv install-
ning till den alternativa cykelldsningen och
upplever inte att cyklisterna eller méten med
biltrafik hindrar deras framkomlighet.

Den mest tydliga och spontana reaktionen
av cykelforsoket dr att losningen inneburit att
motorfordonstrafiken (bil och busstrafik) har svart
att orientera sig pd platsen. Madnga busschauf-
forer upplever att de inte vet hur de ska géra och
menar att rodmadlning av cykelfdlt dr ett bra satt
att tydliggora losningen. Samtidigt finns dsikter
om att rodmadlade cykelytor gor att cyklister tror
sig ha forkorsrdtt och frambringar ett beteénde
som dr trafikfarligt och svart att hantera for
busschauffoérer.
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Forutom otydligheten pd strdckan upplevs den
ostra dnden av strdckan som otydlig. Vid avsmal-
ningen dr det svart att avgdéra vem som har
foretrade, situationerna goér att tvd fordon kan
tveka och framkomligheten for bussen férsamras
vid dessa tillfdllen.

En annan kommentar frdn busschaufférerna var
om cyklisternas position innan och efter hdllplats.
Da cyklisterna ar placerade till hdger om bussen
innan och efter hdllplats upplevs angdring vid
hdllplats vara svarare och framfor allt otryggare
for busschaufforerna.

Den generella uppfattningen dr att det ar lite
trafik pd strdckan vilket gor att méten med annan
buss sker sdllan. Av den anledningen uppfattas
darfor korningen pd Kungsholms Strand fungera
ndst intill problemfritt.

Sammantaget har busschaufférerna en positiv
instdllning till forséket och menar att bilister och
kollektivtrafik behdver inse att de inte dr de hogst
prioriterade trafikslagen pd strdckan, ndgot som
tar tid och behover fa ta tid.

4.4 Synpunkter fran allmdnheten

Forsoket med den alternativa cykellésningen
har vackt dsikter och tankar som yttrats i olika
medier. Asikterna berdr dels I8sningen i sig och
dels hur prioriteringen mellan cyklister och bilister
hanteras i stort.

4.4.1 Medborgarsynpunkter

Genom telefon, e-post och smartphone-appen
"Tyck till” finns mojlighet for medborgare att
Idmna synpunkter pd forsoket.

Sammantaget har ett 30-tal synpunkter kommit
in till Trafikkontoret om foérséket. Mdanga av
synpuntkerna frdn boende i omrddet handlar
om besvikelse dver att parkering foérsvunnit vilket
gjort det svarare att hitta parkering kvdllstid.

Vid sidan av de negativa synpunkterna har dven
ett flertal positiva synpunkter inkommit. Dessa
synpunkter uttrycker att det blivit tryggare och
mer sdkert att cykla. Vidare utrycks uppskattning
over att ndgot gors for cyklisterna.



4.4.2 Sociala medier

| olika Facebook-grupper har forséket pa
Kungsholms Strand diskuterats. Flera av inldggen
handlar om att [6sningen uppfattas som otydlig,
bdade cyklister och bilister har svart att uppfatta
hur de ska placerasig ochtycker att forséket borde
utformats bdttre med t.ex. fargad asfalt. Manga
menar pd att utvdrderingen ger ett missvisande
resultat dd man inte tagit férsoket "hela vdgen”
likt figur 13 nedan. Aven bredden pé& cykelytorna
har kommenterats ddr madnga menar att de dr for
smalaq, i synnerhet det norra.

Forutom utformningen och kommentarer till
hur den alternativa cykelldsningen fungerar i
praktiken har dven cykelsatsningar i sin helhet
diskuterats.

Figur 13. En bild som delats i sociala medier éver hur férséket
kan forbdttras.

" Har nu ikvdll kort bil pd
Kungsholms Strand och kan
meddela att det kénns va/-
digt forvirrande. / synnerhet
ndr man moter andra bilar
hela tiden och befinner sig /
cykelfdltet konstant. vdstlig
riktning har smalt folt, dstlig
har ett bredare. vill ogérna
gndila pa forsok att forbdittra
men detta kdndes Vd"/’a?:gt
konstigt och otydligt

”
Har hort av mig. Storsta

problemet i min mening dr
att det ar s otydligt att tan-
ken dr att bilisterna ska hdlla
sig / mitten, / s/dlva verket har
de nya markeringarna ndstan
fatt det att se ut som att det
dar en tvdfilig vag. Hade man
tex madlat cykelbanorna med
/dmplig férg hade s/tuat/'o-”
nen forbdttrats en hel del.

" De forsoker ndgot liknande nu pd Kungs-
holms Strand i/ Stockholm. Men bilfd/tet fick
S$d kiart bli mycket bredare ’a"'n pd din brld och
cykelfdlten fick ynkia 1.25m

”
Den ddr &r mdrkiig. Det r

fint att man gor ett forsok av
det, men gor det ordentligt
eller inte alls. Det &r ju kiart
att de inte kommer att fa ut
ndgot an Vdndbq{z‘ 7 en utvdr-
dering av detta.

”
Va? Ska man pd ndgot satt

forstg al;’det bara dr en bilfil
7/ mitten?

" Jag vifl bara berdtta att jag
tycker det dr ett mycket bra
initiativ ni gjort p& Kungs-
holms Strana, dér ni anvént
yta som tidigare togs upp av
parkeringsplatser for bilar till
att skapa utrymme for cykiar.
Det finns alltid detaljer som
kan forbdttras, men initiat/-
vet dr mycket bra, forutom
att det ar/ linfe med den
uttalade politiska ambitionen
/staden.

Jag gissar att de flesta som
hor av sig dr negativa, for

sS4 brukar det ju vara, och
tdnkte darfor att jag skulle
hora av mig oc’/’7 sdga att jag
gillar det hela.
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5 Utvdrdering och analys

Under forsoket med den alternativa cykells-
ningen, som pdgdatt under juli, augusti och
september, har underlag samlats in for att
utvdrdera forsoket.

5.1 Trafikantdata

Mdtningar av trafikfloden och hastigheter har
visat att antalet cyklister ar samma som tidigare
men att antalet bilar har dkat. Okningen dr inte
helt |att att forklara eftersom det inte kan anses ha
blivit mer attraktivt att kdra bil pd strdackan, utan
tvdartom. Orsaken finns troligen utanfér omrdadet
ddr exempelvis trafikavstdngningar och ombygg-
naden av Flemmingatan - St:Eriksgatan har
pdverkat. Just i den korsningen har alla vdnster-
svangar forbjudits vilket gor att trafik vdsteri-
frdn som ska norrut har alternativen att kora via
Lindhagensgatan och Drottningsholmsvdgen eller
via Kungsholms Strand och Inedalsgatan.

Hastigheterna for cykel ar samma som tidigare,
vilket var vantat. Cyklister hade redan tidigare
god framkolighet pa strdckan. Bilarnas marginellt
minskade hastighet i mdtpunkten dr forsum-
mbar. Dock har det noterats att fler snabba och
stressade omkoérninagr gors av bilister. Orsaken
dr toligtvis att de vill undvika situationer ddr bilar
ska sakta ner helt for att vid mote sldppa fram
cyklister.
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5.2 Observation av trafikantbeteenden

Cykling pd strdckan dr helt jamforbar med innan
forsoket och f& eller inga skillnader pd strdckan
kan urskiljas. Storst skillnad @r det for cyklister
i korsningspunkterna vid Igeldammsgatan och
Fridhemsgatan. Det rodmadlade cykelfdltet har gjort
att fler cyklister tar for sig i korsningen eftersom det
upplever att de har foretrdde. | korsningen med
Fridhemsgatan dar tanken att cyklar ska passera
utanfor refugerna och bilarna innanfér. Denna
princip fungerar i 6stlig riktning men ndgot sdmre
i vastlig rikting. Stundtals kan cyklister tvingas
stanna i korsningen da bilister blir stillastdende vid
moten intill avsmalningen.

5.3 Samlad bedomning

Inforandet av forséket med den alternativa
cykellésningen har vdckt debatt. Den inte helt
konventionella |6sningen skapar bitvis forvirring
men samtidigt 6kad trygghet for cyklisterna.

En stor och 6vertygande andelen, 85 %, av cyklis-
terna drndjda ochtycker forsdket dren forbdttring
jamfort med innan. Det tyder pd att I6sningen dr
vdlkommen, samtidigt som den gar att forbdttra
och dd& troligtvis 6kar andelen nojda cyklister
ytterligare. Exempelvis har flera av de intervjuade
cyklisterna pdtalat den ddliga beldggningen
som dr ojdmn och ddr vatten ofta blir stdende.
Andelen ndjda 6ppnar dven for att I6sningen kan
implementeras pd andra platser i Stockholm.

Om forsoket ska bli permanent mdste datgdrder
vidtas for sdnka bilarnas hastigheter. Vid
situationer ddr hastiga omkdrninagr gors finns de
storsta trafiksdkerhetsriskerna. Vidare finns behov
av att gora strdckan mindre attraktiv for bil for att
f& ner det 0kade biltrafikflodet.

Vid ett permanentande av forsoket finns ett antal
dtgdrder som kan avhjdlpa de brister som identi-
fierats. Atgdrderna bidrar till att oka tydligheten
och tryggheten genom att:

. Ny beldggning pd strdckan som far bort ojadmn-

heterna i marken och minskar risken for vatten-

samlingar.
. Cyklisternas ytor madlas roda.
. Mindre justeringar i linjeféringen pd cykelytorna.
. Mala parkeringrutor.

. Infér hastighetsddmpande atgdrder pd strackan
genom att stdlla ut flyttbara refuger som endas

medger att en bil passerar.

. Infor vajningsplikt for bilister som ska korsa det
rodmarkerade cykelfdltet vid Igeldammsgatan.
Eventuellt bor korsningen byggas om for att for-

battra for cyklisterna.
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