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1. Trafiknimnden godkanner forslag till genomforande av
alternativ cykellosning pa Kungsholms strand, delen mellan
Igeldammsgatan och Inedalsgatan till en kostnad om 3 mnkr.

Lars Jolérus
Tf. Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Camilla Bystrom
Enhetschef

Sammanfattning

Kungsholms strand ar utpekat som pendlingsstrak i Stockholms
stads cykelplan och ingér 1 ett regionalt cykelstrdk. Pa strickan
mellan Igeldammsgatan och Inedalsgatan saknas en cykellosning
helt och cyklingen sker i blandtrafik. Den bestar av tvd delstrickor

Trafikkontoret som har olika forutsittningar.
Trafikplanering

Fleminggatan 4 P4 delstricka 1, mellan Igeldammsgatan och Fridhemsgatan,

Box 8311

104 20 Stockholm genomforde trafikkontoret ett forsok med alternativ cykellosning
Telefon 08-508 260 37 . . . .

Viixel 08-508 272 00 under ar 2015. Utformningen av den alternativa cykellosningen
alla.back@stockholm se baserades pa en genomgéaende 3,5 meter bred korbana som
trafikkontoret@stockholm.se e 11 s . . ..

Org nr 212000-0142 placerades mitt 1 den tillgéngliga gatans bredd. Utanfor korbanan

stockholm.se
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utformades tvd breda vigrenar om 1,25 meter pd vardera sidan. Vid
mote av tva motorfordon skulle den breda végrenen anvéndas.
Vigrenen blev tillrackligt bred for séker cykeltrafik och nér bilister
anvéande ytan vid mote skedde det pa cyklisternas villkor.

85 % av cyklisterna var ndjda med forsoket och tyckte att
cykelldsningen var en forbittring jimfort med innan. Aven
bussforare for linjetrafik hade en positiv instillning till forsoket.

Trafikkontoret foreslar att den alternativa cykellosningen i linje med
forsoket permanentas pé delstrackan. Végrenen foreslas utforas med
rod asfalt.

Pé delstriacka 2, mellan Fridhemsgatan och Inedalsgatan foreslas en
enklare 16sning med dubbelriktad cykelbana som avgriansas med
gem-stdd och mélning 1 kanten av korbanan ldngs med norra sidan
(liknande Gétgatan). Atgirden kriiver borttagning av ca 40 p-
platser.

Vigbeldggningen pa Kungsholms strand dr idag dalig och &r 1 akut
behov av omasfaltering. Dérfor planerar kontoret att asfaltera om
strickan mellan Igeldammsgatan och Inedalsgatan under ar 2016
inom ram for ordinarie underhall. Foreslagna cykelatgirder kan
samordnas med omasfalteringen vilket leder till ligre kostnader och
mindre storningar under byggtiden.

Investeringskostnader for cykelatgirder berdknas till 2 mnkr och
driftkostnader for omasfalteringen till 1 mnkr.

Bakgrund

Kungsholms strand utgor en saknad ldnk i det cykelstrdk som
kopplar samman de centrala delarna av Stockholm med nordvéstra
Kungsholmen och angrinsande kommuner i nordvist, som Solna
och Sundbyberg. Straket dr utpekat som pendlingsstrak i
Stockholms stads cykelplan och som regionalt cykelstrak i
Trafikverkets, Landstingets och Lénsstyrelsens cykelplan for
Stockholms lan. Lénken har i stadens cykelplan givits hogsta
prioritet for dtgarder.
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Figur 1. Kungsholms strand, delen mellan Igeldamsgatan och Inedalsgatan.

Pé hela strackan mellan Inedalsgatan och Igeldammsgatan sker
cykling i blandtrafik.

Mellan &r 2000-2015 har 28 inrapporterade olyckor registrerats pa
strdckan. Inget tydligt monster finns att finna i STRADA
olycksstatistiken.

Vid observationer pé plats konstaterades att konflikter uppstér
mellan cyklister, gdende och bilar i framforallt korsningarna med
Inedalsgatan och Igeldammsgatan.

Antalet cyklister pa strackan &r ca 2500 per dygn i snitt intill
korsningen med Inedalsgatan. Busslinje 59 trafikerar strickan i
bada riktningarna mellan Inedalsgatan och Mariedalsvigen med
som tdtast 15 minuters trafik. Strickan trafikeras av ca 4000
bilar/dygn. Hastigheten &r begransad till 30 km/tim.

Striackan bestar av tvéd delstrackor med olika karaktar.

Striackan mellan Fridhemsgatan och Igeldammsgatan dr 750 m lang
och bestdr av en ca 12 m bred gata: ca 3,5 m trottoar pa sddra sidan,
langsgéende parkering pd sodra sidan av gatan och tvd korfilt. Det
ar dven tillatet att parkera ldngs med norra sidan av strickan mellan
k1.18 pa kvillen och k1.7 pad morgonen.
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Figur 2. Kungsholms strand, delen mellan Igeldamsgatan och Fridhemsgatan,

delstriacka 1.

Bild 1. Befintlig

och Fridhemsgatan.
Striackan mellan Inedalsgatan och Fridhemsgatan dr 250 m ldng och

har bredare sektion och en del av gatan anvinds for tvarstillda p-

situation pa Kungsholms strand, delen mellan Igeldamsgatan

platser.
- £
5 Ay
. : 1 gy .
4% g a £ it T (BE
S A 48 5
o *
FumgEhale gt Pt e R\‘%L g
At ety - "'*y.um i <
%i\;\,, P g b 2
for J-P.g«% F
] ey E
it -
% L Attrsry,
el i-;t& Wity i
N f;, , o ¥
i % % L
Yy > ik,
% A = s
lh‘v Conres ki Gry = awge Fie e
Pt
& Ange,
g ity
, =
4, Ei
oA & ; g g 3
Poa  f 3
£ 4 F
L SN

=]

7
¥ £ Goarspane

F. H

Figur 3. Kungsholms strand, delen mellan Inedalsgatan och Fridhemsgatan,

delstricka 2.
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Bild 2. Befintlig situation pa Kungsholms strand, delen mellan Fridhemsgatan

och Inedalsgatan.

Det finns 62 tvirstillda p-platser pa norra sidan av strackan och 15
langsgéende p-platser pa den sddra sidan. P-platserna regleras med
avgift k1.9-17 15 kr/tim.

Det finns en miljostation som ligger pd norra sidan, dster om Sankt-
Eriksbron.

Bild 3. Miljostation pa Kungsholms strand
Vid Igeldammsgatan pé kajsidan finns en plats i anslutning till en

bat som anvinds for uteservering.

Bild 4. Uteservering pd Kungsholms strand
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Strackan innehaller 7 trad med stammar mellan 25 ¢cm och 108 cm.
En trddinventering, som genomforts inom projektet, visade att inget
av trdden bedoms som risktrad.

Bild 5. Anslutning till befintlig gdang- och cykelbana dster om Inedalsgatan

Arendets beredning

Arendet har beretts internt inom trafikkontoret och i dialog med
Kungsholmens stadsdelsforvaltning och Trafikforvaltningen vid
Stockholms léns landsting, samt Keolis.

Forslag till atgard pa strackan mellan Igeldamsgatan och
Fridhemsgatan, delstracka 1

Trafikkontoret foreslar att permanent genomfora den alternativa
cykellosning som testades pa delstridcka 1 under juli-september
2015.

Losningen betecknas “alternativ” eftersom den inte kan betraktas
som konventionell, da den forutsétter att endast ett korfalt finns for
dubbelriktad biltrafik. Utformningen ar inspirerad av cykelgator
som finns bland annat i Nederldnderna och Tyskland. Syftet med
16sningen &r att tydligare prioritera cykeltrafiken pd denna del av
pendlingscykelstraket.

Utformningen av den alternativa cykellosningen pd Kungsholms
strand baseras pa en genomgaende 3,5 meter bred korbana som
placeras mitt i den tillgidngliga gatans bredd. Utanfor korbanan
utformas tva breda viagrenar om 1,25 meter pa vardera sidan. Mot
den s6dra sidan 1aggs till en buffert mot parkerade bilar om 0,75 m.
Vid méte av tva motorfordon méste den breda vigrenen anvéndas.
Vigrenen blir tillrickligt bred for sdker cykeltrafik och nir bilister
anvéander ytan vid méte sker det pa cyklisternas villkor.
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Vigrenen foreslds utforas med rod asfalt.

Kajsidan ldmnas of6rdndrad.
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(GAngbarm Parkering

Figur 5. Sektion for alternativ cykellosning pa Kungsholms strand, delen mellan

Igeldammsgatan och Fridhemsgatan.

Bild 6. Pilotforsok med alternativ cykellosning pd Kungsholms strand, delen

mellan Fridhemsgatan och Igeldammsgatan.

Analys och konsekvenser delstracka 1

En fOre- och efterstudie genomfordes pé strickan mellan

Fridhemsgatan och Igeldammsgatan under ar 2015. Se bilaga 1.
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Framkomlighet

Efterstudien som genomfordes i samband med forsoket visade att
cyklisternas framkomlighet pa striackan blev ofordandrad. Storst
skillnad var det for cyklister vid korsningen med Igeldammsgatan
dér rodmaélat cykelfdlt gjort att fler cyklister tog for sig i korsningen.
Vid efterstudierna gjordes dven intervjuer med framst cyklister och
busschaufforer. Hela 85 % av cyklisterna dr ndjda med forsoket och
tycker att cykellosningen &r en forbéttring jamfort med innan.

Trafiksdkerhet

Ingen foréndring av trafiksékerhetsforhallanden kunde observeras.
Manga pétalar dock att det fanns forbattringsmdjligheter, som
exempelvis att rusta upp dagens nagot gropiga och ojamna
beldggning.

Béde cyklister och bilister ansag att [dsningen var otydlig for
bilister och menade att detta kunde atgirdas genom bland annat r6d
asfalt pé cykelytor.

Cykelplanen

Kungsholms strand &r utpekat som pendlingsstrik i Stockholms
cykelplan. Idag saknas sérskilda losningar for cykeltrafik pa den
aktuella strackan. Utgéngspunkten for det forsok som gjordes 2015
var att det begransade utrymmet ger déliga forutsittningar for att
anldgga en cykelvig pa traditionellt séitt. Den beddmningen
kvarstér.

Den alternativa 16sning som nu foreslas pa delstracka 1 avviker pa
flera sétt fran de standardnivder som beskrivs i cykelplanen, men
bedoms bidra till cykelplanens dvergripande syfte att gora det
enklare och sékrare att cykla i Stockholms stad och mél om att 6ka
andelen cyklister. Tillsammans med Ovriga foreslagna atgérder pé
Kungsholms strand bidrar forslaget till ett sammanhéngande,
valutformat och kapacitetsstarkt cykelvégnit.
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Forslag till atgard pa strackan mellan Fridhemsgatan och
Inedalsgatan, delstracka 2

En dubbelriktad cykelbana med bredden 3 m avgrinsas med gem-
stod (en ’limpa” av betong som ldggs mellan bil och cykeltrafiken
langs korbanans sidolinje) och malning i kanten av kdrbanan langs
med norra sidan.

Forslaget till 10sning liknar de atgérder som genomforts pé
Gotgatan, sddra delen. Det foreslas inte ndgon fordndring av kajen
dér géende ror sig idag.

Figur 6. Cykelbana med gcm-stdd och anslutning till befintlig gdng- och

cykelbana dster om Inedalsgatan

Figur 7. Detaljritning dvergéngen fran alternativ cykellosning till cykelbanan med
gem-stdd Oster om Fridhemsgatan.
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Alternativstudie

Andra atgiarder som har 6vervagts har varit att behélla blandtrafik,
forldnga den alternativa cykelldsningen eller att genomfora en
komplett upprustning av hela kajen inkl. cykelbana. De tva forsta
alternativen har inte beddmts ge nagra tydliga forbattringar pa
grund av trafiksdkerhetsriskerna med de tvérstillda
parkeringsplatserna. I detta projekt har det heller inte varit mojligt
att inrymma en komplett renovering. Den enklare atgiard som
foreslds bedoms ge en stor forbéttring for en rimlig investering i och
med mojligheten till samordning med beldggningsatgirderna.
Losningen kan i framtiden utvecklas i samband med en ev.
upprustning av kajen.

Befintlig cykelbana vister om Igeldammsgatan kommer att byggas
om/breddas om négra ar i samband med exploatering. Detaljplanen
ar pa samréad just nu. P4 grund av detta gor inte trafikkontoret nigra
insatser for att bredda cykelbanan pé strickan mellan Ekelundsbron
och Igeldammsgatan samtidigt med nu foreslagna atgérder mellan
Igeldammsgatan och Inedalsgatan.

Analys och konsekvenser delstracka 2

En 16sning med gem-stdd innebir att befintlig kantsten inte behdver
sdttas om och ny kantsten och asfaltsuppbyggnad kan undvikas.
Med gem-stdd fungerar avvattningen av gatan pd samma sitt som
idag.

Atgirdsforslaget innebir att en bjork ev. behdver tas ner for att
cykelbana strax véster om Igeldamsgatan ska {4 acceptabel bredd.

En busshallplats behover flyttas fran Kungsholms strand till norra
delen av Inedalsgatan.

-~ S —
\_\imwgrligefor busshallplats
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Yngsh
O/m,
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Figur 8. Flytt av busshallplats
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Miljostationen som ligger dster om Sankt-Eriksbron foreslés flyttas

till s6dra sidan, véster om bron. Detta leder till att 7 p-platser méste

tas bort. Miljostationen kréver bygglov.
7

Nytt Iage for miljéstation

Figur 9. Flytt av miljostation

Framkomlighet
Framkomligheten for cyklister bedoms dka med foreslagna
atgérder.

Trafiksdkerhet
Cykeltrafiken kommer att gd pa cykelbana, vilket bedoms 6ka
trafiksékerheten.

Parkering

Detta dtgérdforslag innebir fordndring av antalet parkeringsplatser
pa norra sidan av strackan. Tvirstélld parkering dndras till
langsgéende parkering. Antal p-platser minskar fran 62 p-platser till
21 p-platser. Inga ersittningsplatser foreslas.

For ndrvarande anvidnds samtliga p-platser bade dag och nattetid.
Stadens parkeringsintikter minskar med ca 800 000 kronor arligen.

Cykelplanen

Kungsholms strand ar utpekat som pendlingsstrak 1 Stockholms
cykelplan. Idag saknas sédrskilda losningar for cykeltrafik pé den
aktuella strickan. Den 16sning som foreslds pa delstriacka 2 bedoms
kunna utformas med de breddmaétt som anges i cykelplanen.
Eventuellt kan en mindre avvikelse 1 bredd behdva goras vid
passage av ett befintligt trad.

Atgirden beddms bidra till cykelplanens dvergripande syfte att gora
det enklare och sékrare att cykla i Stockholms stad och méal om att
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oka andelen cyklister. Tillsammans med ovriga foreslagna atgérder
pa Kungsholms strand bidrar forslaget till ett ssmmanhingande,
valutformat och kapacitetsstarkt cykelviagnit.

Tidplan

Atgirderna planeras att utforas under hdsten 2016 i samband med
omasfalteringen av Kungsholms strand som kontoret planerar att
gbra inom ramen for ordinarie drift.

Ekonomi

Kontoret berdknar totalutgiften for atgarder pa bada delstrackorna
till ca 3 mnkr, dirav investeringskostnader for projektering av gcm-
stod, skelettjord, malning och skyltning samt anldggning av rod
asfalt 2 mnkr och driftbudget for ordinarie omasfaltering 1 mnkr.

I beloppet ingér ett pdslag for risk- och osdkerhetsfaktorer med
anledning av erfarenheter fran liknande projekt. Det dr svart att
bedoma den exakta kostnaden for rod asfalt da den séllan anvénds 1
sa stor omfattning.

Kontoret bedomer att driftkostnaderna 6kar for de tillkommande
atgdrderna med ca 54 tkr per ar, eftersom att 750 kvm cykelbana
behover snordjas och renhéllas separat fran kdrbanan samt okar
driftkostnader for nya viagmarkeringar och skyltar.

Stadens intdkter frin parkeringsavgifter minskar med c:a 800.000 :-
arligen pga. atgirderna.

Riskanalys
Det finns alltid en risk att inkomna anbud har hogre prisniva én vad
som &r budgeterat.

Miljo
Under byggtiden finns det en risk att det kan bli vissa trafik- och
bullerstorningar for boende och trafikanter, da vigen griavs upp.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner forslag till genomforande av alternativ
cykellosning pa Kungsholms strand, delen mellan Igeldammsgatan
och Inedalsgatan till en utgift om 3 mnkr.

Slut
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Bilagor
1. For- och efterstudie av alternativ cykelldsning pa Kungsholms
strand
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