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Svar pa remiss av forslag till parkeringsstrategi
och forslag till plan for gatuparkering

Forvaltningens forslag till beslut
1. Stadsdelsndmnden 6verlamnar forvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.

2. Stadsdelsndmnden beslutar om omedelbar justering i drendet.

Christina Heglert Ditte Westin
Stadsdelsdirektor Avdelningschef

Sammanfattning

Stadsdelsforvaltningen har fitt remissen “Forslag till
parkeringsstrategi och forslag till plan for gatuparkering” dnr 1.5.3-
786/2015 fran Trafikkontoret. Parkeringsstrategin ar ténkt att
fungera som ett verktyg for trafikstyrning inom staden och belyser
behovet av en ny plan for reglering av parkering pa gatumark.
Syftet med strategin dr att minska trangseln i staden, 6ka
effektiviteten av transporter, minska klimatpaverkan och forbattra
luftkvalitén.

Idag tas parkeringsavgifter ut i omraden i stadens citykdrna och
innerstad. I planen for reglering av parkering pa gatumark foreslés
att avgiftsbelagdaomrdden utdkas till andra platser som har, eller
kommer att {3, tit bebyggelse och som har liknande parkerings-
problem som 1 innerstaden.

Forvaltningen ser positivt pé strategins ambition att 6ka
framkomligheten och minska trafikens negativa inverkan pa
stadslivet och miljon. Forvaltningen ser gérna att regleringen
genomfors ndrmare 1 tiden och betonar vikten av att
kollektivtrafiken utvecklas for att mota effekterna av det forvéntat
okade resenérsantalet.
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Arendet

Stockholm véxer snabbt. For att mota den vixande befolkningen
planerar staden att bygga 140 000 nya bostdder fram till ar 2030.
Det stiller krav pd utvecklingen av vigar, gator och trafiken. Trots
att staden arbetar for att 6ka framkomlighet for kollektivtrafik, gang
och cykel kommer bilen att fortsatt ha en viktig roll for manga
invanare. Staden behdver identifiera och prioritera hur gatumarken
bast ska anvinds for att stodja ett héllbart stadbyggande och
trafiksystem.

Trafikkontoret TK, har tagit fram ett forslag pa parkeringsstrategi
som ett verktyg for trafikstyrning inom staden. Forslaget belyser
behovet av en ny plan for reglering av parkering pé gatumark och
syftar 6vergripande till att minska tringseln i staden, 6ka
effektiviteten av transporter, minska klimatpaverkan och forbattra
luftkvalitén. I remissen ingdr bide forslag till parkeringsstrategi och
forslag till plan for gatuparkering.

Forslag till parkeringsstrategi

Planeringen av parkeringar dr avgdrande for mojligheten att bygga
bostédder till rimliga priser och att ordna ett hallbart transportsystem.
Parkeringsstrategin dr tankt att vara vdgledande i arbetet med att
16sa problematiken i balansen mellan anldggande av och kostnader
for parkeringsplatser vid bostadsbyggande, att skapa ett maximalt
utnyttjande av gatans funktioner samt att bistd med riktlinjer for
utformandet av en fungerande marknad for parkeringsplatser inom
kommunen.

I forslaget till parkeringsstrategi har sex principer for hantering av
parkering tagits fram:

1. Utrymme for gdende, cykel och kollektivtrafik prioriteras
fore utrymme for parkering och vid kantsten prioriteras
lastning, lossning och angoring f6ljt av korttidsparkering.

2. Planering av parkering ska understddja byggande av
bostéder till rimliga priser och bidra till att undvika
parkeringsproblem pé gatan.

3. Parkering ska anvéndas som styrmedel for att 4stadkomma
ett héllbart trafiksystem.

4. Parkeringsplatser ska utnyttjas mer effektivt.

5. Parkeringar ska ha en stadsmissig utformning.

6. Infartsparkeringar skapas i samverkan med Landstinget och
grannkommuner.
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Forslag till plan for parkering

Kommuner kan pé olika sitt reglera uppstillningen av fordon pa
gatumark foOr att framja trafiksidkerheten och framkomligheten. Idag
tas parkeringsavgifter ut 1 omraden i stadens citykédrna och
innerstad. I TKs plan for reglering av parkering pa gatumark
foreslas att omraden dér avgifter tas ut utokas till andra platser som
har, eller kommer att fa, tit bebyggelse och som redan nu har
liknande parkeringsproblem som 1 innerstaden. Tanken &r att genom
reglering motverka informella infartsparkeringar, bristen pa
korttids- och boendeparkering, olovlig parkering, tringsel och
utslédpp samt trafiksékerhetsproblem.

Den avgiftsbelagda tidsperioden i innerstaden foreslds fordndras
med syfte att bittre spegla de tider dé trdngselproblematik och
parkeringsefterfrdgan kan uppsta samt for att 6ka incitamenten att
vélja ett annat firdmedel framf6r bilen. Tanken &r att de utkade
tiderna understodjer den privata marknaden for garage och skapar
forutsittningar att omfordela gatuutrymmet fran parkeringsplatser
till en battre stadsmiljo.

En birande id¢ &r att underlatta bostadsbyggande genom avgifts-
och eller tidsreglerad gatuparkering. Ett nyttjande av bostadsgarage
istéllet for gatumarkparkering mojliggor fler bostadsprojekt da
parkeringen 1 hogre grad bér sina egna kostnader och priserna pa
bostidder kan hallas nere. Avgifterna hjélper dven till att skydda
befintliga boendes parkeringsmdjligheter genom att de som saknar
mdjlighet att parkera pa kvartersmark erbjuds boendeparkering.

Olika taxeomriden

Forslaget innefattar en dndrad parkeringstaxa 1 innerstaden, dndrade
tider for befintliga taxor i innerstaden samt en utdkning av tre nya
taxeomraden i ytterstaden. Forslaget inrymmer dven dndringar av
nuvarande taxeomradesuppdelning efter farg (gron, rod och bla
biljett) till en numerisk uppdelning fran taxa 1 till taxa 6.

For taxeomrade 1, 2 och 3, som innefattar idag avgiftsbelagda delar
av stadens centrala delar, foreslas hojd taxa och éndrad
avgiftsperiod samt hogre avgifter for boendeparkering.

Taxeomrade 4 innefattar en ny taxa som tilldmpas 1 nérfororter dér
det idag &r avgiftsfri parkering pa de flesta gator.

Tensta ligger i1 foreslagna taxeomrdde 5, ett nytt taxeomréde 1
ndrforort som regleras i syfte att motverka en flytt av parkerings-
problemen utat fran taxeomrade 4. Omride 5 &r tudelat och den ena
delen, dit Tensta hor, kommer enligt planen inte att aktiveras forrdn
efter en forsoks- och utvérderingsperiod pa 3 ar av vriga
taxeomrdde 5.
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Spénga tillhor taxeomrade 6 som till en borjan dr helt inaktiverat
och enligt foreslagen plan kommer att regleras inom 5-8 ar.

Ovrig reglering pa gator ska enligt forslaget anpassas sa att de foljer
de nya avgiftstiderna. Centrumomraden och knutpunkter for
kommunaltrafik planeras att ses dver utifran trafik- och
parkeringssituation, dven nér dessa ligger utanfor planerade
taxeomraden.

Grinsdragningen mellan de foreslagna taxeomradena har satts
utifran befintliga grianser sdsom vagar och gronomraden.
Zongranserna dr tankta att vidare anpassas utifran hur staden véxer
och kan komma att &dndras efter hand. Se bilaga 1 for ndrmare
beskrivning av befintliga och foreslagna zoner och taxor.

Boendeparkering

Boendeparkeringstillstandet ger mojlighet for boende att Idmna
bilen pa gatuparkering vid bostaden till ett reducerat pris och under
en langre tidsperiod @n som normalt tillats. Boende i omraden som
har behovet av parkering tillgodosett pa kvartersmark é&r inte
beréttigade till boendeparkeringstillstdnd. I de omraden dir nya
avgifter for gatuparkering foreslds kommer boendeparkering bara
att inforas dir det finns ont om parkering pa kvartersmark.

I planen foreslas en hojning av boendeparkeringsavgiften i
innerstaden med syfte att understodja en fungerande marknad for
privata garage. Ju fler som véljer att parkera i garage desto béttre
framkomlighet pa gatorna. De foreslagna parkeringsavgifterna ar
dven tankta att skydda befintliga boendes parkeringsmdjligheter
genom att de som saknar boendetillstind maste betala full avgift
vilket ldmnar mer plats till de med boendeparkeringstillstaind. Fulla
garage/parkeringsplatser pa kvartersmark mojliggor dven fler
bostadsprojekt da parkeringen i hogre grad bér sina egna kostnader,
vilket dr en forutséttning for att kunna bygga bostéder till rimliga
priser.

TK foreslar 1 parkeringsplanen att boende ska betala avgift oavsett
dag och tid pa dygnet om parkering sker pa en avgiftsbelagd
parkeringsplats. Idag betalas avgift mellan 9-17 pd vardagar. Vidare
foreslas att parkering med stdd av boendedispensen far ske som
langst 7 dygn 1 strack samt att en avgift pd 300 kronor for
handlidggning av boendeparkeringsdispenser ska inféras med start
arsskiftet 2016-2017. Detta med utgangspunkt i en berédknad 6kning
av ansokningar for boendeparkeringstillstinden 1 samband med
genomforandet av parkeringsplanen.

Forslag pa kompletterande regelindringar
e Parkeringsavgift infors for MC/EU-moped med 50 %
reducering.
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e Parkeringsavgift infors for buss och lastbil.

e Riitten att parkera 30 minuter pa parkeringsforbud mellan
06-18 for tunga fordon och taxi tas bort.

e Avgift pd parkeringsplatser reserverade for rorelsehindrade
infors med mojlighet till lagre avgift, 300 kr/man, genom
sarskild ansokan. Rétten att med parkeringstillstdnd parkera
124 timmar pa parkeringsforbud forsvinner.

e Avgifterna for nyttoparkeringstillstdind hojs och
giltighetstiden for tillstind B utdkas.

e Antalet traditionella parkeringsautomater blir farre. Avgift
kan istéllet betalas digitalt. Mojligheten att 16sa dagbiljett
for upp till 5 dagar i strack for boendeparkering i automat
tas bort och ersitts av en dygnsbiljett.

Kostnader och intéikter

Forslaget berdknas innebéra 6kade intékter for staden i form av
hojda parkeringsavgifter. Samtidigt finns element som verkar i
riktning mot minskade intdkter, exempelvis att fler forvéntas
parkera pa kvartersmark. En 6kning av hantering av boende-
parkeringstillstand, parkeringsdvervakning, skdtsel av parkerings-
automater, entreprenaduppfoljning etc. berdknas dven folja av
strategins antagande. Parkeringsplanen kommer hirigenom att stélla
krav pa en utokad bemanning och mer resurser for att upprétthalla
en god niva av kvalitet och service.

Ekonomiska konsekvenser av forslaget berdknat i grova drag:
* Genomforandeprojektet: 190-210 mnkr
» Arlig driftkostnad: 70-75 mnkr
» Arlig intiktsdkning: 400-450 mnkr

Ovriga konsekvensbeskrivningar

Regleringen véntas resultera i att parkering pa gatumark fér en
sddan kostnadsnivé att det byggs parkeringsplatser till nya bostider
vilka anvédndas av de boende vilket skapar battre forutsédttningar for
bostadsproduktion jamfort med ett alternativ utan genomford
reglering.

Dagens system innebér att de som varken édger eller reser med egen
bil missgynnas dd de indirekt betalar for andras parkering. Planens
foreslagna avgifter medfor en tydligare styrning av parkerings-
kostnaden till bilinnehavare. Det forvéntas stirka forutsdttningar for
bilpooler och andra bildelningstjanster. Minskad bilanvéndning
bidrar till att staden nir miljdmélen och ger mojlighet att omfordela
gatuutrymmet till mer kapacitetsstarka fairdmedel. Genom 6kad
framkomlighet och restidspalitlighet frimjas néringslivets
transporter. Planens inriktning pa att frimja resor med
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kollektivtrafik och gang berdknas dven understddja stadens mél om
ett jamstallt trafiksystem.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom avdelningen for Stadsdelsutveckling.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Forvaltningen ser positivt pd parkeringsstrategins ambition att 6ka
framkomligheten och minska trafikens negativa inverkan pa
stadslivet och miljon.

Forvaltningen har inget att opponera emot planens forslag att infora
parkeringsreglering i1 stadsdelen men stéller sig fragande till varfor
detta inte kommer att ske i planens genomforandestart utan istillet
laggs flera &r fram i tiden. I delar av stadsdelsomradet rader
parkeringsproblematik som skulle kunna regleras genom att
forslaget aktiverades redan fran start. Detta giller savil taxeomride
5 (Tensta) som taxeomrade 6 (Spanga) for att undvika flytten av
parkeringsproblemen fran det ena stadsdelsomradet till det andra.
Aven foretridare frin Rinkeby-Kista har framlagt dnskemal om en
tidigare regleringsstart genom att sddra Jérva ingér 1 det omrade dér
taxa 5 provas fran start.

Vad giller 6vervakningen efter inforandet av parkeringsregleringen
vill férvaltningen betona vikten av att denna genomfors i samma
utstrackning i stadsdelen som i resten av staden for att regleringen
ska ha en reell effekt. Dagens situation tyder pé att befintliga
regleringar inte alltid foljs, delvis pa grund av en bristande
overvakning av géllande forordningar.

I fragan om regleringen av omréadet kring knutpunkten i Spanga C
betonar forvaltningen vikten av att har skapa funktionella
pendlarparkeringar som gynnar de resenérer som vill stélla bilen
och fortsitta sin resa med kollektiva fardmedel. Ett gott samarbete
och kommunikation med SL &r hér ocksé av stor betydelse. Den
onskade effekterna av fler resenérer i kollektivtrafiken innebér
eventuellt ett behov av tédtare avgangar, nya busslinjer etc.

Forvaltningen vill 4ven framhalla vikten av att vid utplaceringen av
parkeringsautomater ha ett tillganglighetsperspektiv i atanke for att
inte exkludera personer fran mojligheten att enkelt kunna betala for
sin parkering. Alla har inte en smart telefon som mojliggor digital
betalning. Sérskilt for dldre, mindre rdrliga personer, finns behovet
av att vid parkering enkelt kunna na en fysisk biljettautomat.

Bilagor
1. Remiss av forslag till parkeringsstrategi och forslag till
plan for gatuparkering. Dnr 1.5.3-786/2015



