1536982015
Rilage 2
Bilaga:3|

Forslag till plan for
gatuparkering

,_._.

@

Stockholms
stad



Inledning

Stockholm viixer. Det skapar ménga nya m&jligheter men stéller ocks stora keav, bland annat pé att kunna
bygga ett stort antal bostider till rimliga priser samt att ordna ett fungerande héllbart trafiksystem med
minimal klimatpéverkan. Hur staden planerar for parkering ér en avgorande faktor for att klara dessa
utmaningar:

. Nir parkeringsplatser lings gatorna dr fulla eller har hig beliggning leder det till sbkteafik och
dubbelparkering, till exempel for att klara ngdvindiga leveranser. Triingsel kan minskas om fler
platser blir lediga ddr och néir de behdvs.

. FOr vissa resor &r bil eller annat motorfordon det mest effektiva firdsittet. Men £or att komma fram
méste man kunna héimta och limna passagerare eller gods vid kantstenen, Om tillgéng till kantsten
kan 8ka, tkas transportsystemets effektivitet,

. D4 varje resa med bil bétjar och slutar i en parkeringsplats har tillgéng till, och priset for parkering
en paverkan pa vilket firdsitt som viljs for en enskild resa, Detta kan anvéindas for att ka andelen
resor som sker med de yteffektiva fiirdmedlen, dvs. kollektivtrafik, ging och cykel.

. Niir nya bostéider byggs ska det byggas parkeringsplatser pa kvartersmark for att klara efterfragan
fran de nya boende. Det #r viktigt att skillnaden i pris mellan de nya garagen och parkeringsplatser
pé omkringliggande gator leder till att de boende viljer att parkera i garagen och inte pé gatan,
Garageplatser som inte hyrs ut kostar pengar som tkar boendekostnader.

Trafikkontoret har lagt fram ett forslag till steategi med ett helhetsgrepp pa parkering p4 gatumark och pé
kvartersmark for att stddja ett héllbart stadsbyggande och trafiksystem. Strategin pekar ut behovet av en
ny plan for reglering av parkering p# gatan, som utvecklar den redan genomftrda planen fér innerstaden,
Kontorets forslag till plan for gatuparkering presenteras nedan,

Parkeringslagstiftning

Kommuner har olika sitt att reglera uppstillning av fordon pa gatumark: genom forbud att stanna eller
parkera samt genom att upplita platser for parkering. Parkeringsplatserna kan vara avgiftsbelagda eller
avgiftsfria, lingre eller kortare uppstillningstider kan tilltas. Bestimmelserna regleras i trafikforordningen
(1998:1276), vigmirkesforordning (2007:90) eller genom lokala trafikforeskrifter och kan anvindas for att
fréimja trafiksikerheten eller framkomligheten. Avgifter regleras i lagen om réitt for kommun att ta ut avgift
for vissa upplételser av offentlig plats, m.m. (1957:259).
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Nuvarande parkeringavgifter

Gron biljett:
. 41 kronor per timme, dygnet runt 0-24, alla dagar.
. Inga platser for boendeparkering.
Réd biljett:
o 26 kronor per timme, 09-17 (9-16).
. 15 kronor per timme ovrig tid.
. Majlighet till boendeparkering finns, i vissa fall endast nattetid, 900 kronor per manad eller 60

kronor per dag.

Bla biljett:
. 15 kronor per timme, 09-17.
. Mailighet till boendeparkering finns, 900 kronor per manad eller 60 kronor per dag. -

Dagens avgiftsbelagda omréde.

¢
. i

18| Gr8n biljatt (kommende taxa 1)
1 réd biljett (kommande taxa 2)
M Bi4 bitjett (kommande taxa 3)
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Plan for gatuparkerings huvudsakliga inriktning
Forslaget innebir att omridet dér avgifter tas ut utdkas till andra platser som har, eller kommer att f3, tit
bebyggelse med en blandning av bostéder och andra funktioner, Dessa platser priglas redan nu av liknande

parkeringsproblem som de i innerstaden:

. Efterfrdgan pa korttidsparkering for snabba drenden, pa- och avstigning samt lastning och lossning
ir pd flera platser storre 4n utbudet, Detta leder till dubbelparkering och skapar s6ktrafik, som
bida ger Skad tréingsel, 6kade utskipp och trafiksikerhetsproblem. Detta giller fréimst dagtid.

. Kviills- och nattetid 4r boendes efterfifigan pd parkering higre %n utbudet vilket leder till bade
olovlig parkering med konsekvenser fr framkomligheten och trafiksikerheten, och till soktrafik.

. Informell infartsparkering och arbetsplatsparkering tar upp platser dagtid i attraktiva ligen kring
tunnelbanestationer och arbetsplatsomréden. Detta bidrar till simre stadsmiljo och trafiksskerhet
pé bostadsgator. Det ger ocksé mer bilresande som medfbr stérre koldioxidutslipp och simre
luftkvalité. Dessutom Skar tringsel pd stadens infartsleder vid de tider da tréingselproblematiken ir

som storst,

. Parkering kring andra mélpunkter, sdsom idrottsarenor, handelsplatser, skolor eller
badanliggningar kan under vissa perioder leda till trafiksiikerhets- och framkomlighetsproblem.

Aven den avgiftsbelagda tidsperioden i innerstaden foreslds &ndras. Detta for att bitire spegla de tider da
tréingselproblematik och/eller stor parkeringsefterfrdgan kan uppstd samt for att 6ka incitament att limna
bilen hemma och &ka pd annat siitt. De utSkade tiderna kommer att understddja den privata marknaden for
garage. Niir fler viljer att parkera i garage skapas forutséttningar for att omfordela gatuutrymme fran
parkering till hillbara transportmedel eller bttre stadsmiljo.

En birande idé &r att underlitta bostadsbyggande genom avgifis- eller tidsreglering av gatuparkering. Detta
gor att nyinflyttade kommer att anviinda bostadens garage och inte gatumark for langtidsparkering. Fulla
garage mojliggdr fler bostadsprojekt dé parkeringen i hogre grad bir sina egna kostnader och priserna p3
bostéider dé kan hallas nere, Samtidigt hjalper avgifterna till att skydda befintliga boendes

parkeringsmdjligheter genom att de som saknar méjlighet att parkera p kvartersmark kommer att erbjudas

boendeparkering,
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Forslag till &ndrad reglering

Forslaget innebsr sndrad avgift i citykdirnan och dndrade tider for befintliga avgifter i innerstaden, samt en
utékning med tre nya taxeomraden i ytterstaden.
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Kartan ér endast illustrativ och visar ungefirliga grinser
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Taxa 1: Andrad taxa
. 50 kronor per timme, dygnet runt 0-24, alla dagar
. Inga platser fér boendeparkering

Ticker ett mindre antal hogattraktiva gator i city. Avgiften géller dygnet runt och parkering fir max ske en
timme.
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Taxa 2: Andrad avgiftsperiod och hdgre avgift for boendeparkering
. 26 kronor per timme, 7-21 (9-19) 9-19
. 15 kronor per timme dvrig tid

. Boendeparkering 1100 kronor per manad eller 75 kronor per dygn

Técker city plus de viktigaste huvudgatorna i innerstaden. Avgift dygnet runt alla dagar. Majlighet till
boendeparkering finns, i vissa fall endast nattetid.

Taxa 3: Andrad avgiftsperiod och hogre avgift for boendeparkering samt utskat omride

. Tillimpas dven i omréden kring Liljeholmen och Gullmarsplan

. 15 kronor per timme, 7-19

. 10 kr per timme, (11-17)

o Boendeparkering 1100 kronor per manad eller 75 kronor per dygn

Tillimpas inom Gvriga innerstaden inklusive Hammarby Sjéstad. Majlighet till boendeparkering finns.

Taxa 4: Ny taxa

o Tillimpas i nérfororter
o 10 kronor per timme, 7-19 (11-17)
o Boendeparkering 500 kronor per ménad eller 35 kronor per dygn

Taxa 5;: Ny taxa, aktiveras delvis i detta forslag (se aktivt omrade 5 p4 kartbild pa foregdende sida).
Utviirderas cirka tre ar efter beslut for att bedéma om resterande omride ska aktiveras.

. Tillimpas utanfér nérforort
. 5 kronor per timme, 7-19
. Boendeparkering 300 kronor per manad eller 20 kronor per dygn

Taxa 6: Ett nytt taxeomrade, aktiveras tidigast inom en period av fem till atta ar.

o Tillimpas inom de yttre delarna av staden
o Taxan dr inte faststilld

Numeriska taxakoder

Idag anviinds firgkoder — gron biljett, r5d biljett och bla biljett — for olika taxenivier, Kontoret foreslér att
istdllet kalla de olika nivderna for taxa 1, taxa 2 och taxa 3 osv. Numeriska taxakoder m&jliggr flera olika
taxor. Utvecklingen gér mot ett biljettlost system dér bevis i framrutan, ssom biljetter, ersitts av digital

kontroll.

Olika taxeomriden
Taxa 1 técker ett mindre antal hogattraktiva gator i city. I omrddet finns ménga alternativa parkeringar pa
kvartersmark. Avgiftsnivin har som syfte att maximera nibarhet for korta srenden, pa- och avstigning samt

lastning och lossning.
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1 Svriga innerstaden, dvs. taxeomréde 2 och 3 har levnadsmonstren under det senaste rtiondet fordndrats.
Trafiken kommer igéng tidigare pi morgnarna och butiker, restauranger, biografer, caféer etc. & Sppna till
sent pé kvillarna och pa helger. Karaktiren har &indrats dven i bostadskvarteren dér det dr betydligt mer liv
och rérelse dn tidigare, For att ordna trafiken och gora det littare att hitta parkeringsplatser sdvél pd morgnar
som kvillar och helger behover tiden for avgiftsbelagd parkering dndras i innerstaden kommer ocksé den
trafikstyrande effekten bli tydlig, vilket bidrar till att uppfylla stadens klimatmal,

Omuadet f6r taxa 3 utdkas till delar av Gullmarsplan och Liljeholmen/Arstadal som redan har
innerstadskarakidr med tillhrande aktiviteter och trafik.

I taxeomrade 4 och 5 dr det idag avgiftsfri parkering pd de flesta gator, det finns bara ett fatal avgiftsbelagda
parkeringsplatser. Parkeringstrycket &r redan hogt och firviintas 6l i takt med att staden véixer. Taxa 4
innefattar manga omraden dir fortitning sker eller planeras, omrden dér bide infartsparkering och
utfartsparketing sker pd gatan samt dér malpunkter som centrumanléiggningar, idrottsanliggningar och
skolor orsakar hég parkeringsefterfrigan. Taxa 5 infors for samma typ av omriden som taxa 4 med
skillnaden att dessa omtaden #r nigot glesare och ligger lingte ut frdn city. I samband med infSrandet
kommer endast en del av taxeomride 5 att aktiveras/avgiftsbeliggas, detta illustreras i kartbilden.
Effekterna av att inte reglera resterande delen av taxeomriide 5 kommer att utviirderas ca tee ar efter beslutet
i syfte att faststiilla ifall resterande del behgver regleras. Det i forslaget helt inaktiva taxcomrade 6 kommer
troligtvis att vara aktuellt att reglera inom en 5-8 4rs period eller i takt med att staden fortétas.

Genom att infora taxa 4 och aktiv taxa 5 tar kontoret ett helhetsgrepp pé parkeringsfragan, Om
avgiftsreglering endast infors pa de platser déir parkeringstrycket dr som storst idag sd kan problemen flyttas
till narliggande omraden. Dessutom skyddas inte befintliga boendes parkeringsm&jligheter i dessa omriden
dir staden viixer kraftigt.

I taxeomrade 4 och 5 finns eit fital platser som redan har avgiftsbelagd parkering, dessa ir beldgna i
Vistberga industriomride, Alviksplan, Kista Science Tower och Alvsjémissan, 1 Vistberga anpassas taxan
till omgivande zon. Vad gilller Alviksplan , Kista Tower och Alvsjéméssan #r taxan idag hdgre iin den som
foreslds i omgivnade zon, detta pga. hogt besokstryck. Alviksplan justeras till den foreslagna taxa 2, Kista
Science Tower justeras till den foreslagna taxa 3, Alvsjdmassan justeras till den foreslagna taxa 2.
Hégdalen foreslas ligga utanfér zon med avgift, Rangstaplan i Hogdalen har avgiftsbelagd parkering dér
foreslds ingen dndring,

Ovrig reglering

Ovrig reglering pa gatorna méste anpassas sa att de foljer de nya avgiftstiderna, till exempel behtver f6rbud
att parkera mellan kl. 9-17 anpassas genom att forlénga tiden for parkeringsforbudet eller genom att
kombinera forbudet s4 att det under vissa tider &r parkering mot avgift. Likasd kommer behov av reglering
kring centrumbildningar och tunnelbanestationer eller andra knutpunkter att behva ses Sver nér nya
taxeomréden infors, detta kan komma att vara nsdvindigt dven utanfSr omraden dir avgift infors. Platserna
kommer att inventeras och utifran trafik- och parkeringssituationen kommer en bedémning att goras.
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Grinser for de olika omridena

Ungefirliga grénser mellan de olika omridena illustreras i kartan pa sidan 5, Grénsdragningen utgér ifrin
béde nuvarande situation och frén hur Sversiktsplanen beskriver att staden ska utvecklas. Alltefiersom staden
véxer kommer zongréinserna att anpassas, Dragningen av zonerna skiljer sig mellan stder- och visterort.
Anledningen dr omridenas skilda bebyggelsestruktur. T viisterort finns en mycket stdrre andel villor riktigt
néira innerstaden och i dessa omriden beddms det initialt vara lampat med en ligre avgift — trots att de i
Gversiktsplanen pekas ut som en del av den centrala stadens utvidgning.

I den méan det dr méjligt anvinds existerande grinser som viigar, gronomriden och dylikt for att sidrskilja
omrédena och p sa siitt undvika Sverflyttningsproblem i gréinsomtadena. Trafikkontoret kommer att utreda
detta i detalj i samband med planens inférande. Uppstar sndd problem i gréinsomiaden s avser kontoret att
modifiera grinsdragningen efter hand,

Boendeparkering

Allméint géller att langtidsparkering av fordon ska ske p4 kvartersmark. Detta 4ir inte alltid md&jligt och i dessa
fall &r gatuparkering ett alternativ for de boendes langtidsparkering. Systemet med boendeparkeringstillstand
har som syfte att avgiften pa gatan i sig inte ska fungera som ett incitament att ta bilen istillet for att dka med
kollektivtrafik, cykla eller ga.

Boendeparkeringstillstandet ér idag kostnadsfiitt och ger méjlighet for boende att limna bilen vid bostaden
till ett reducerat pris och under en lingre tidsperiod #n som normalt tillats. Ratt till boendedispens/boende-
parkeringstillstdnd har den som #r folkbold®rd inom det aktuella boendeomridet och upptyller gillande
villkor, Parkering kan ske pa parkeringsplatser som 4r utmérkta med tilldggstavla som visar att boende inom
ett visst omrade éir beriittigade till att parkera pé platsen. Betalning sker manadsvis eller per dag, Inga bevis
behdvs i framrutan, undantaget om foraren viljer att 6sa biljett, kontroll av betalning sker elektroniskt via
parkeringsvaktens handdator.

I de omriden dir nya avgifter for gatuparkering foreslis kommer boendeparkering endast att inforas ddr
det finns ont om parkering pd kvartersmark, Boende i omraden som har behovet av parkering tillgodosett
pd kvartersmark kommer inte vara berittigade till boendeparkeringstillstand. Att boendeparkera kommer
dérfor inte att vara mbjligt inom alla omraden, 1 till exempel omrdden byggda pd 60-talet eller senare finns
det gott om parkering pa kvartersmark. Boende i nya bostiider i omraden som har boendeparkering, i bide
innerstaden och ytterstaden kommer inte kunna f4 boendeparkeringstillstand.

De nya boendeparkeringsomridena, som féreslas i ytterstaden, anpassas till lokala forutsittningar och
kommer att bli mindre #in de i innerstaden, I omradena kring evenemangsomrédet vid Globen finns ett antal
platser som &r reserverade endast for boende i Johanneshov. T samband med att parkeringsplatserna
avgiftsbeldggs kommer det inte att vara lika atiraktivt att nyttja dem vid evenemang pa arenorna. Kontoret
fSreslér att Johanmeshov far samma typ av boendeparkering som omkringliggande gator.
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Avgiftsnivier for boendeparkering

De nya avgifter som infors kommer att skydda befintliga boendes parkeringsmdjligheter genom att de som
saknar mojlighet att parkera p& kvartersmark kommer att erbjudas boendeparkering. Ovriga méste betala
full avgift vilket limnar mer plats till de med boendeparkeringstillstind. Detta gor att nyinflyttade kommer
att anviinda bostadens patkering och inte gatumark for langtidsparkering. Fulla garage/parkeringsplatser
méjliggdr fler bostadsprojekt d& parkeringen i hogre grad bér sina egna kostnader, vilket &r en forutséttning
for att kunna bygga bostéder till rimliga priser.

Om boende i nybyggda fastigheter inkluderas i boendeparkeringssystemet méste nivén pd
boendeparkeringsavgiften vara s hog att flertalet boende i nybyggda fastigheter #nd viljer att anvinda
garagen. Hyran i ett nybyggt garage eller parkeringsplats p kvartersmark, om den inte subventioneras, kan
kosta mellan 1000 och 3000 kronor per ménad s detta skulle innebéra mycket hiiga
boendeparkeringsavgifter for alla boende, oavsett om de har tillgéng till parkering pa kvartersmark eller ej.

Genom att exkludera boende i nybyggda fastigheter kan boendeparkeringsavgiften sttas pé en for boende

mer fordelaktig niva. Staden har redan borjat exkludera storre nybyggda omrdden fran
boendeparkeringssystemet. I till exempel Norra Djurgdrdsstaden finns inte boendeparkering pa gatan.

Féljande nivaer foreslas:

| e

1100 kr 17 240 kr . 75kr

- 1100 kr 4 200 kr  75kr
_ . 500kr | 2880 kr 35 kr
- 300 kr  1320kr  20kr

Manadsavgift for boendeparkering i innerstaden forslds hojas fran dagens 900 kronor till 1100 kronor.
Avgiften hojs for att understodja en fungerande marknad for privata garage i innerstaden. Detta &r viktigt for
att fler ska viilja att parkera i garage och déirmed frimja framkomligheten och en bra stadsmiljo. DA
kommersiella garage inte finns i ndgon stétre omfattning i ytterstaden behdver denna faktor inte tas hiéinsyn

till hér i nuléget.
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Avgiftstid och uppstillningstid for boendeparkering

Boendedispensen innebdr idag att avgift endast behdver etldggas mellan klockan 9-17. Detta innebér
att man med stdd av boendetillstandet kan parkera gratis pa platser som #r avgiftsbelagda pa andra
tider, till exempel lings huvudgator med avgift dygnet runt.

Det finns ett antal platser i staden dér det inte finns regelbundna parkeringsforbud pa
servicedagar/niitter. P4 dessa platser 4r det méjligt for den med boendetillstand att parkera i
obegrinsad tid. Detta har gjort det svart att utfora arbeten och underhall i gatan eftersom fordonen stér

korrekt.

Kontoret foresldr att boende ska betala avgift oavsett dag och tid p4 dygnet om parkering sker pé en
avgiftsbelagd parkeringsplats. Idag betalas avgift mellan 9-17 pé vardagar.
Kontoret foresldr ocksé att parkering med stdd av boendedispensen far ske som lingst 7 dygn i strfick.

Dispensavgift

Antal boendedispenser som #r beviljade i innerstaden uppgir till ca 45 000 stycken, av dessa parkerar
endast ca 13 000 stycken fordon dagligen med st6d av dispensen. Kontoret ser en framtida Skning av
dispenshanteringen eftersom boendeparkeringstillstdnden forviéintas mer 4n fordubblas i samband med
genomfSrandet av parkeringsplanen. Staden bdr dérfér med stod av lagen (1978:234) om nimnder
for vissa trafikfrigor ta ut en avgift pa 300 kronor fér handliggning av boendeparkeringsdispenserna,
Avgiften tas ut vid nyanstkan, fordonsbyte och omrédesbyte. Det r dé inte friga om en
parkeringsavgift utan en ersittning for utredningsarbetet och administrationen i samband med
dispensgivningen, en s.k. dispensavgift.

Kontoret foresldr att en avgift pA 300 kronor for handliggning av boendeparkeringsdispensetna infors.
Avgiften ska tas ut vid nyanstkan, fordonsbyte och omridesbyte, med bitjan drsskiftet 2016-2017.
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Kompletterande regeléndringar

Idag giller att inom tittbebyggt omride, vilket innebir hela Stockholms stad, fér parkering ske under en
sammanh#ingande tidsperiod av maximalt 24 timmar, Bestimmelsen #r rikstickande och regleras i
trafikforordningen. Lokala avvikelser i form av andra tidsbegrénsningar faststills genom lokala
trafikfreskrifter och framgar av skyltning pa platsen. I vissa dispenser som nytto- och
boendeparkeringsdispens finns andra regler om tidsbegrénsningar vid parkering,

Parkeringsplatser for MC/EU-moped

Parkeringsplatser for MC har varit avgiftsfria d& forvaring av p-biljett pa fordonet varit ett problem. Med
nya betalningsmajligheter d4 inget synligt bevis behover placeras i/pé fordonet foreligger inte lingre nigot
skil till att avgifisbefiia dessa fordonsslag.

D3 fordonen inte upptar s stor plats i gaturummet foreslas att avgiften for att parkera dessa reduceras. For
att kunna parkera till reducerad taxa krdvs att betalning sker via det alternativa betalsystemet ”Betala P”.
Aven boendeparkeringsavgiften reduceras.

Kontoret foresldr ait tvahjuliga motorcyklar som saknar sidvagn och tvahjuliga EU-mopeder klass 1 som
saknar sidvagn fir en reducerad parkeringsavgift med 50 %. Detta giiller sévil bestks- som boendeavgift
under forutsittning att parkering och betalning for parkering sker som ovan beskrivits.

Parkeringsplatser for buss och lastbil
Parkeringsplatser for savil bussar som lastbilar dr idag avgiftsfria. Konkurrensen om gatuutrymmet &r stor
dven bland dessa fordonsslag och omsittning behdvs for att kunna tillgodose parkeringen fér s& manga som

mdjligt.

Kontoret freslar att avgifter infors for parkering av bussar och lastbilar &ven pd de reserverade platserna
for aktuellt fordonsslag.

Undantag for tunga fordon och taxi

1 de generella lokala trafikforeskrifterna fr Stockholm anges att tunga fordon och taxi fir parkeras under
hgst 30 minuter pé parkeringsforbud vardagar (dock ej dag fire sén- och helgdag) mellan klockan 06-18.
Bestimmelsen har funnits sedan 1978. Idag ser gatubilden annorlunda ut och konkurrensen om

patkering intill striickstenskanten #r stor, Efterfrigan pd mdjligheter att stanna for i~ och urlastning samt
av- och pastigning ir pa fler platser storre &n utbudet, Den 36 4r gamla bestdmmelsen &r inte i linje med
forslaget till p-plan och dagens trafiksituation, det & heller inte helt klarlagt om bestimmelsen idag har stdd

i nu giillande trafikforfattning.

Kontoret foresidr darfor att den generella lokala teafikforeskriften som med ger ritt till 30 minuters
patkering pa parkeringsforbud for tunga fordon och taxi upphévs.

Reserverade parkeringsplatser for rorelsehindrade

Personer med funktionshinder som har vitt till patkeringstillstdnd for rirelsehindrade kan parkera utan att
erltigga avgift. Skilet r att deras funktionsnedsittning i manga fall inneburit svarigheter att 16sa biljett frin
parkeringsautomaten. Férutsittningarna for att betala for parkering har éndrats, idag finns helt andra
tekniska mojligheter att betala for sin parkering.
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De rikstiickande bestimmelserna om sirskilda undantag for rérelsehindrade foreskrivs i
trafikférordningens 13 kap. 8 §, dessa lyder:

“Ett parkeringstillstind gdiller i hela landet och ger:

L rdtt att parkera under hogst tre timmar ddy parkering enligi en lokal trafilforeskrift dr forbjuden
eller tilldten under kortare tid dn tre timmar,

2. rétt att parkera under higst 24 timmar dér parkering enligt en lokal trafikforeskrift dr tilliten
under minst tre men mindre dn 24 timmar,

3 rdtt atl parkera pd parkeringsplatser som genom lokala trafilfoveskrifier reserverats for
rérelsehindrade med parkeringstillstand, varvid viss lingsta uppstdllningstid som foreskrivits for
sddan plats skall iakttas, samt

4. rdtt att parkera under hogst tre timmar pd gagata. Parkeringstillstand ger inte rdtt att parkera pé
en plats som foveskrivits vara avsedd for ett visst éindamdl eller fordonsslag.”

Under de senaste 10-15 dren har antalet tillstand for rorelsehindrade som anvinds i Stockholm okat. Manga
bilar, sévil utlandsregistrerade som svenskregistrerade, parkeras med stdd av tillstind utfirdade i andra
EU-linder. Flera av dessa tillstind kan konstateras vara forfalskade och parkeringsanmérkning utfirdas.
Det finns dock ett stort mérkertal dd kontroll hos myndigheter i andra lsinder i de flesta fall inte 4r mdjlig.
Reglerna kring hur ett utléndskt tillstind fér anvindas i Sverige finns i transportstyrelsens foreskrifter och
allméinna rad f5r parkeringstillstind for rorelsehindrade TSFS 2009:73. 1 foreskriften framgar att samtliga
tillstAnd utfirdade i linder inom EU berittigar till samma parkeringsmdjligheter som svenska
tillstindshavare hat. Inom Sverige forekommer ocksd missbruk av de svenska tillstinden som #r svart att
beivra, Vanligt &r att anhorig lanar tillstdndet och anvénder sig av tillstindet som stéd for sin parkering,
Tillstinden &r inte knutna till ett specifikt fordon utan 4r personliga. Idag tilléter staden fri parkering i 24
timmar pé platser med forbud att parkera, vilket har lett till ett kat missbruk av tillstinden. For att motverka
missbruket bor parkering pa parkeringsplatser inte lingre vara avgiftsfri.

Kontoret foresldr att reglerna fr Stockholm #ndras till att folja trafikfSrordningens 13 kap. 8 §, som
atergetts ovan i kursiv stil. Kontoret foresidr ocksa att parkering pa parkeringsplatser avgiftsbeldggs,
mdjlighet till en ligre avgift pd all avgiftsbelagd parkering pd gatumark inom staden av 300 kr per ménad
for personer som har parkeringstillstind for rérelsehindrade ska finnas. Den ligre avgiften géller for de som
ansOker om och beviljas dispens fién ordinarie taxa for parkering.

Nyttoparkeringstillstind

Ett foretag som har serviceutrustade fordon eller fordon som transporterar gods i samband med service av
olika slag och behdver parkera nira tillfilliga arbetsplatser kan anstka och beviljas tillstand for
nyttoparkering, Tillstindet géller for parkering i upp till tva timmar, Nyttoparkeringstillstdnd A giiller
dygnet runt och &r till for foretag med jourverksamhet. Nyttoparkeringstillstdnd B giller alla dagar mellan
klockan 8-18. Avgiften for tillstinden &r idag 12 000 kronor per &r exklusive moms.

Kontoret foreslar att avgiften for nyttoparkeringstillstdnd A #ndras till 22 000 kronor exklusive moms och

att nyttoparkeringstillstand B #ndras till 17 000 kronor exklusive moms samt att tiden d&
nyttoparkeringstillstdnd B fr giltigt dndras till att gilla alla dagar mellan klockan 7-19.
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Avgifter for nyttoparkering

Ett foretag som har serviceutrustade fordon eller fordon som transporterar gods i samband med setvice av
olika slag och behdver parkera néra tillfiilliga atbetsplatser kan anstka och beviljas tillstind for
nyttoparkering. Tillstindet giller for parkering i upp till tvd timmar. Nyttoparkeringstillstind A géller
dygnet runt och #r till for foretag med jourverksamhet. Nyttoparkeringstillstind B giller alla dagar mellan
klockan 8-18. Avgiften for tillstdnden &r idag 12 000 kronor per ar exklusive moms. For att avgifterna ska
ha en fortsatt trafikstyrande effekt med de nya parkeringsavgifterna foreslds att ven nyttoparkeringavgiften
justeras och att den differentieras pa de olika tillstdndstyperna A och B.

Kontoret foreslér att avgiften for nyttoparkeringstillstdnd A #ndras till 22 000 kronor exklusive moms och att
nyttoparkeringstillstind B #indrastill 17 000 kronor exklusive moms samt att tiden dé nyttopatkeringstillstind
B ir giltigt éindras till att gélla alla dagar mellan klockan 7-19.

Nyttoparkeringstillstind C (food trucks) faststélldes sd sent som véren 2015, varfér ingen justering
foreslas. Eftersom nyttoparkeringsdispens endast kan beviljas niringsidkare redovisas samtliga kostnader
med mervirdesskatten avdragen. Avgifterna dr anpassade efter den foreslagna nivén for boendeparkering i
innerstaden.

1833 kr

22 000 kr
17 000 kr 1417 kr
30 000 kr 2500 kr

Forutom i taxeomrade 5 innebir nyttoparkeringstillsténd fortfarande en subvention jimfort med att erléigga
avgift i parkeringsautomat, sedan far var och en virdera fordelen att endast stélla in en parkeringsskiva
istillet for att betala vid varje parkeringstillfille. Inte minst for foretagens administration &r
nyttoparkeringstillstinden en avsevird besparing. Nyttoparkeringstillstindet géller dven pa
parkeringsférbud.

Parkeringsautomater

Nir nimnden fattade beslut om inf8rande av betaltjénsten *Betala P” beslutades ocksa att antalet
parkeringsautomater skulle minskas. I de omréden dér nya avgifter foreslis kommer automaterna att siittas
upp betydligt glesare dn i innerstaden. I dessa omrdden bor moderna biljettldsa parkeringsautomater, dér
bildgaren knappar in bilens registreringsnummer och p-tid pa en display, sttas upp.

Idag finns mdjligheten att 16sa boendebiljett for mer éin en dag i parkeringsautomaten, biljett for 5 dagar i
striick kan l8sas. Med forslaget om de nya avgifistiderna och taxorna #r det ldmpligt att endast dygnsbiljett
ska vara méjligt att 15sa. De flesta boende betalar sin avgift via ménadsbetalning och de som dnskar betala

61 en vecka kan géra det via appen *Betala P,
Kontoret foresldr att parkeringsautomaterna i de nya omrédena begrénsas till att vara 1-2 per omréde.

Kontoret foresldr ocksa att mojligheten att 18sa dagbiljett for upp till 5 dagar i stréick for boendeparkering i
parkeringsautomat slopas, istéllet kommer dygnsbiljett for 24 timmar vara mdjligt att 18sa.
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Genomforande, kostnader och intikter

Nedan presenteras dversiktliga bedomningar som har gjorts for kostnader och intikter kopplade till
foreslagen plan.

Farslaget innebir Skade intikter for staden i form av parkeringsavgifter. Samtidigt finns element i forslaget
som verkar i riktning mot minskade intikter, som till exempel att fler forviintas parkera pi kvartersmark,
Genom den ekonomimodell som staden tilldmpar innebér inte de foréindrade intéikterna nigon

automatisk paverkan pa trafiknimndens tillgiingliga medel. Nimndens skade kostnader maste dérfor
finansieras genom 8kad budget f6r driftkostnader.

Parkeringsintikter 4r svirprognosticerade d4 de paverkas av ménniskors livsvanor, konjunktur,
betalningsmoral samt viider. Dessutom #r priselasticiteten, dvs. hur priset paverkar efterfrigan, svarbeddmd.
Ett av syftena med parkeringsplanen #r att pverka efterfrigan pa patkering samt att frimja resande med
glng, cykel och kollektivtrafik.

Parkeringsplanen kommer att stilla keav p& en utokad bemanning. En utdkning av omradet och tiderna
for avgiftsbelagd parkering innebir att resurser méste tillsittas for att staden ska kunna uppritthalla den
kvalitet och servicenivé som véra medborgare har att forviinta sig. En omfattande &kning kommer att ska av
t.ex. hantering av boendeparkeringstillstdnd, synpunkter, frgor, parkeringsévervakning, skétsel av
parkeringsautomater, entreprenaduppfbljning och handliggning av inkomna érenden.

Efter att beslut har fattats tar genomférandet cirka tva 4r, Nya avgifter kan inforas stegvis, kontoret avser att
botja i taxeomrdde 4 for att direfter genomfora innerstadens frindringar och avsluta med aktivt
taxeomride 5.

De ekonomiska konsekvenserna i grova drag:

. Genomforandeprojektet inkluderat investeringar pa 60-70 mnkr beriiknas kosta 190-210 mnkr.

. Arlig driftkostnad 8kar succesivt i samband med genomforandet och beriknas il cirka 70-75
mnkr efter genomfbrda forindringar,

. Arlig intiiktstkning efter att samtliga forindringar genomforts bertiknas till 400-450 mnkt,
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Framkomlighet

Parkering tar utrymme. P4 platser dar det &r tringt idag kommer det bli 4nnu tringre nir befolkningen okar
och den téta staden utvidgas. Tydliggdrande av kostnader bidrar till att enskilda personer findrar firdsitt
samt Skar mojligheten att hitta en parkeringsplats vid bilresans slut. Det &kar restidspélitligheten och
minskar s6ktrafiken. Okad framkomlighet och palitlighet frimjar néringslivets transporter. Hogre
omsittning av parkering friimjar handel och dkar yrkestrafikens forutsittningar att parkera.

For en bilforare dr framkomlighetsforbiitiringar i den rérliga trafiken av mindre nytta om det inte gér att
hitta en parkeringsplats vid malpunkten. Fordndrad reglering med tydliggorande av parkeringskostnader
medfor att utrymme kan frigbras pa bl.a. huvudstrik for stombussar och cykel.

Forslaget medfor bittre forutsittningar for framkomlighetsfiimjande atgirder och bittre restidspalitlighet
med bil, I relation till dagens situation skulle jimforelsealternativet medfora att det blir svarare att hitta en
parkeringsplats nér staden véixer. Detta skulle motverka uppstéllda mal om Skad framkomlighet.

Fordelningseffekter

Tvé av tre stockholmare dger inte en bil och mindre #n hélften av hushéllen i flerfamiljshus disponerar en
bil. I Sverige 4r bilinnehavet bland unga i dldern 18-24 liigre dn 10 procent. Dagens system har
fordelningseffekter som medfor att de som varken dger eller reser med egen bil missgynnas och indirekt
fér betala for andras parkering. Framfbrallt drabbar detta yngre som képer sitt forsta boende genom Skade
kostnader for sma ligenheter.

Forslaget medfor att enskilda personer med ldg inkomst paverkas negativt d4 avgift medfsr dkade
individuella kostnader for bilinnehavare. Den st6rsta andelen med liigre inkomster vintas ddremot gynnas,
dé dessa idag &r med och subventionerar bilparkering som de inte anviinder. Genom att styra 6ver kostnaden
pd bilinnehavare beddéms sammantaget progressiva fordelningseffekter kunna erhdllas,

Jimfrelsealternativet innebir att parkeringskostnader ddljs och icke-bildgare iven fortsittningsvis tvingas
indirekt finansiera bilparkering. Detta alternativ synes inte hallbart i relation till uppstéllda mal.

Jimstilldhet

D4 miins och kvinnors resbeteende samt bilinnehav skiljer sig r det rimligt att tro att det finns ett jimstilld-
hetsperspektiv p parkeringsplanen. Okade kostnader torde falla i hgre grad p& gruppen mén, som dger fler
bilar, men da kvinnor har i genomsnitt ligre inkomster kan effekten sl hardate mot kvinnor som ger bil.
Utan tillgdng till mer detaljerat underlag om hur syftet med bilresan kan skilja sig mellan m#n och kvinnor
i Stockholm #r det dock svart att dra palitliga slutsatser.

Framkomlighetsstrategins inriktning pd att frdmja resor med kollektivtrafik och ging borde fiimja mélen
om ett jimstéllt trafiksystem.

Klimatpiverkan

Staden har som mal att vara en fossiloberoende organisation 2030. Malet for Stockholm ér att
fordonsflottan ska vara fossiloberoende till &r 2030 samt ait staden ska vara fossilbranslefri till ar 2040.
Inom transportomridet krdver detta bide en omstillning av fordonsflottan till alternativa drivmedel, samt
en minskning av bilresandet. Forskning visar att parkeringsavgifter har potential att ge en trafikminskning i
storleksordning som det som uppnas via trangselskatten, Effekten av denna plan p bilresande héller pg att
undersdkas mer ingdende, dock visar tidigare unders6kningar att bilresandet kommer att minska.
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Oversiktlig konsekvensbeskrivning

Effekterna av forslaget jimfors med ett alternativ dir reglevingen ér ofréndrad, jimfSrelsealternativet.
Konsekvensbeskrivningen #r ingen omfattande redovisning av alla mdjliga effekter. Effekterna kommer att
behdva féljas upp lopande och regleringarna justeras for att lindra otnskade effekier.

Bostadsbyggande

Nir nya bostiider byggs ska det ocksd byggas parkeringsplatser pd kvartersmark for att klara efterfrigan
frin de nya boende. Det dir ocksa viktigt att skillnaden i pris mellan de nya garagen och parkeringsplatser pa
omkringliggande gator inte resulterar i att de boende véljer att parkera pd gatan och garagen blir
underutnyttjade. Forslaget innebiir att parkering p4 gatumark far en sidan kostnadsniva att det & mdjligt att
bygga ett lampligt antal parkeringsplatser till nya bostiider och att dessa kommer att anviindas av de boende.

Om staden framfralit vill agera i de omréden dir konkurrensen om marken &r storst och underlétta
bostadsproduktionen i centrala stadens utvidgning kan forslaget i hog grad uppfylla uppstilida mél,
Forslaget medfor bittre forutsittningar for bostadsproduktion i relation till jimforelsealternativet.
Jimforelsealternativet med fortsait avgiftsfri och subventionerad gatumarksparkering férsvérar och
forhindrar bostadsproduktion med god ekonomi i planerad omfattning.

Biltillgang

Det finns inget uttalat mal att pAverka det individuella biligandet. Det ska finnas en m&jlighet fr invdnarna
att ga eller ha tillgang till en bil. Staden har dédremot t ex uttalat mél att bilanvéindning ska styras till de
resor dir bilen ger mest samhillsnytta, Om bilanvindning minskar i hogtrafik kan gatuutcymmet
omfdrdelas till mer kapacitetsstarka firdmedel och dérmed tka gatans kapacitet.

Kostnader for parkering paverkar biléigande och biltillgang. Synliggtrande av kostnader kan medfora att en
del avstar frin att kopa eller figa en egen bil om dessa personer har liten ekonomisk marginal eller har liten
nytta av egen bil, Med en begriinsad budget kan ligre kostnad Idggas pa inkdp av bil nér dven
parkeringskostnader méste tdckas.

Nir bilanviindare i hégre utstriickning far betala kostnader for patkering kan bilpooler och andra
bildelningstjdnster blir mer fordelaktiga. Detta eftersom parkeringskostnader for bilpooler kan férdelas pi
flera anviindare och bilen stér mindre stilla.

Forslaget bedoms fA storst paverkan pd individer med ldgre inkomst som 4ger en bil men som idag inte
betalar kostnader for patkering. Med synliggorande av parkeringskostnader stirks forutsittningar for

bilpooler och andra bildelningstjénster att konkurrera med privat biléigande.

Jimforelsealternativet 4r det bista alternativet ur ett individuellt biligaperspektiv, da kostnader for
parkering i hog grad delas med icke bildgare och betalas via hyran.
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