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Sammanfattning

| forslaget till parkeringsstrategi anger trafikkontoret nagra principer for hur parkering
ska hanteras i Stockholms stad. Inom ramen for parkeringsstrategin har en plan fér gatu-
parkering utarbetats. Forvaltningen ar i huvudsak positiv till forslagen.

I Rinkeby ar framkomligheten pé vissa gator begransad. Parkeringsrutor behdver
markeras dir parkering ir limplig och kombineras med vil tilltagna mdteszoner. Aven
platser for nyttotrafik bor inrdttas. Forvaltningen kan samtidigt konstatera att det finns
viss ledig parkeringskapacitet i Rinkeby.

I frimst Akalla och Kista forekommer en omfattande olovlig parkering pé torgytor och
gangstrak. Skérpt 6vervakning behovs for att komma tillrdtta med problemet.

I forslaget till plan for gatuparkering ingér Jarva och andra ytterstadsomraden i
taxeomrade 5. Enligt forslaget ska taxeomradet till en borjan endast gélla i nagra av
ytterstadsomradena. Rinkeby-Kista ingar inte 1 dessa omraden. Efter tre &r ska en
utvdrdering goras. Det innebir att det kommer att drdja flera ar innan Rinkeby-Kista
eventuellt berors av reglerna. Forvaltningen anser att trafikatgérder behdver vidtas
snarast och foreslar darfor att frimst sodra Jérva ingar i de omriden dér taxa 5 ska
provas och dir mojlighet till boendeparkering ingér.

Bilagor
1. Forslag till parkeringsstrategi
2. Forslag till plan for gatuparkering
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Remissen: Forslag till parkeringsstrategi och forslag till plan for gatuparkering for
Stockholms stad

| forslaget till parkeringsstrategi anger trafikkontoret nagra principer for hur parkering
ska hanteras:

1. Utrymme for gaende, cykel- och kollektivtrafik prioriteras fore utrymme for
parkering och vid kantsten prioriteras lastning, lossning och angdring i samband med
korttidsparkering.

2. Planering av parkering ska stddja byggande av bostader till rimliga priser och bidra
till att undvika parkeringsproblem pa gatan.

3. Parkering ska vara ett styrmedel for att skapa ett hallbart trafiksystem.

4. Parkeringsplatser ska utnyttjas mer effektivt.

5. Parkeringar ska ha en stadsmassig utformning.

6. Infartsparkeringar skapas i samverkan med Landstinget och grannkommuner.

Inom ramen fOr parkeringsstrategin har en plan for gatuparkering utarbetats. Planering
for parkering ar en viktig forutsattning nér ett stort antal bostader ska byggas. Bestam-
melserna regleras i trafikforordningen, vagmérkesforordningen eller genom lokala
trafikforeskrifter. Avgifter regleras i lagen om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa
upplatelser av offentlig plats, m.m.

| Stockholms stad &r den hogsta parkeringsavgiften for narvarande 41 kronor per timme
och den lagsta 15 kronor per timme. Dér det finns boendeparkering kostar den 900
kronor per manad eller 60 kronor per dag. Stora omraden i ytterstaden ar helt avgiftsfria.

Forslaget innebar hojd avgift i city, utékade tider for avgifter i innerstaden och tre nya
taxeomraden i ytterstaden (se karta i bilaga 2). Gron, rod och bla taxa ersatts av taxa 1, 2
och 3. Nya taxeomraden blir 4, 5 och 6. Taxeomrade 5, dar Rinkeby-Kista stadsdels-
omrade ingar, delas in i tva etapper, som innebar att reglerna forst provas i nagra
omraden, innan de efter utvardering eventuellt infors i resterande taxeomrade. Vidare
innebar forslaget att nuvarande avgift for boendeparkering hojs och att boendeparkering
infors i fler omraden. Boendeparkering ska bara erbjudas den som saknar méjlighet att
parkera pa kvartersmark. En avgift for handlaggning av boendeparkeringstillstand
foreslas ocksa.

| forslaget ingar dven att en reducerad avgift for motorcyklar och EU-mopeder och en
avgift for lastbilar och bussar infors, som enligt nuvarande regler parkerar avgiftsfritt.
Ratten for tunga fordon och taxi att parkera i 30 minuter dar det rader parkeringsforbud
upphévs. Vidare innebar forslaget att personer med parkeringstillstand for rérelsehind-
rade ska betala parkeringsavgift. Med modern teknik kan avgiften betalas utan att en
parkeringsautomat behdver uppsokas. Det blir dock majligt att istéallet betala en manads-
avgift om 300 kr per manad. Trafikkontoret bedomer att avgiften kan motverka det
okade missbruket av handikapptillstand. Reglerna for nyttoparkeringstillstand foreslas
ocksa andras.
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Planen for gatuparkering beraknas ta ca tva ar att genomfora efter kommunfullmaktiges
planerade beslut i juni 2016. Trafikkontoret avser att borja med det nya taxeomradet 4,
darefter innerstaden och sist delar av taxeomrade 5. Forslag till parkeringsstrategi och
forslag till plan for gatuparkering bifogas.

Forvaltningens synpunkter
Stadsdelsforvaltningen &r i huvudsak positiv till den foreslagna parkeringsstrategin och
till planen for gatuparkering.

I Rinkeby dr framkomligheten pa vissa gator begrénsad. Parkerade bilar gor det
omdjligt for tva bilar att motas, varfor ofta trottoarer anvinds for passage eller for
parkering av nyttotrafik. For att 6ka framkomligheten pa dessa gator behover antalet
parkerade bilar minska. Parkeringsrutor behover markeras dér parkering ar lamplig och
kombineras med vil tilltagna méteszoner. Aven platser for nyttotrafik bor inrittas.
Foretriadare for Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning uppger att motsvarande parkerings-
problematik finns i Tensta.

Forvaltningen kan konstatera att det finns viss ledig parkeringskapacitet i Rinkeby. Det
finns en avgiftsbelagd parkering i Rinkeby Centrum som ofta har lediga platser. Vidare
finns lediga parkeringsplatser att hyra hos kommunala bostadsbolag. Ménadsavgiften
for en bilplats hos dessa bolag varierar mellan 115-200 kr per manad for en plats
utomhus och 175-500 kr for en garageplats.

Forvaltningen anser att inforande av parkeringsavgifter pd gatumark 1 Rinkeby 1
kombination med skirpt 6vervakning skulle leda till 6kad framkomlighet. I stads-
delsomradet dr gatuparkering for nérvarande avgiftsfri.

I frimst Akalla och Kista forekommer en omfattande olovlig parkering pé torgytor och
gangstrak. Harigenom uppstér trafikfarliga situationer for gaende. En skérpt 6vervak-
ning behovs for att komma tillrdtta med problemet.

I forslaget till plan for gatuparkering ingér Jirva, inklusive Rinkeby-Kista stadsdels-
omréde, och andra ytterstadsomraden i taxeomrade 5. Det innebér att en avgift om 5 kr
per timme kl. 7:00 — 19:00 och boendeparkering f6r 300 kr per ménad eller 20 kr per
dygn infors. Enligt forslaget ska taxeomradet till en borjan endast gélla i nagra av
ytterstadsomrddena. Rinkeby-Kista ingdr inte 1 dessa omraden. Efter tre &r ska en
utvirdering goras. Det innebér att det kommer att droja flera &r innan Rinkeby-Kista
eventuellt berdrs av reglerna. Forvaltningen anser att trafikatgarder behover vidtas
snarast och foreslar déarfor att frimst sddra Jarva ingér 1 de omraden dér taxa 5 ska
provas och diar mdjlighet till boendeparkering ingér. Forvaltningen anser vidare att delar
av taxeomrade 6, Spdnga m.m., borde ingd i samma taxeomrade som Jéarva och Villing-
by. Bergslagsvégen vore en naturlig grins mellan taxeomrédena 5 och 6.

Forvaltningen delar trafikkontorets beddmning att en ménadsavgift for parkeringstill-
stdnd for rorelsehindrade kan bidra till att motverka det missbruk av parkeringstillstdnd
som forekommer.




