§7
Remiss av Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for
perioden 2018-2029

I drendet forelig skrivelse till styrelsen den 11 januari 2016.

Styrelsen beslot

att som svar pa remissen 6verlimna féreslaget yttrande.

Anders Djerf, Anton Lindqvist och Maria Mustonen samt ¢j tjinstgérande
suppleanten Celeste Perez Montano lit till protokollet anteckna féljande

1 sitt yttrande om Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen fér perioden 2018-2029 tar VD Johan Castwall upp
flera viktiga saker som Trafikverket bor ta hinsyn till 1 planering av infrastrukturen 1
Stockholms Hamnars verksamhetsomrade. Det dr mycket viktigt att firje- och
kryssningstrafikens karaktir, inlands- och kustsjoéfartens mojligheter och betydelsen av
byggnaden av Stockholm Norvik tas upp. Aven likabehandling av trafikslag ir en viktig

friga dir vi 6nskar konkreta dtgirder in den nationella transportpolitiken.

Vi instimmer att goda landanslutningar 4r viktiga f6r Stockholms Hamn som en nod for
gods- och persontransporter. Didremot ser vi att en Sstlig f6rbindelse varken ir 16sningen
till tringselproblematiken i Stockholmsregionen eller gynnsam f6r bolagets miljéarbete.
Tringseln beror frimst pa omfattande privatbilism som begrinsar dven nyttotrafikens
framkomlighet. Eftersom fler motorvigsbyggen stimulerar framfor allt en fortsatt Skning
av privatbilism dr en Ostlig forbindelse oférenlig med de klimatmal som 4r internationellt
och nationellt 6verenskomna. For att mojliggora en tillrdcklig minskning av
vixthusgasutsldpp sa att 1,5-gradersmalet kan uppnas maste vigtrafiken minska markant.
Detta kriver stora omprioriteringar och kraftiga styrmedel pa nationell, regional och
kommunal niva. Dirfor ser vi att en 6stlig férbindelse édr en investering som inte leder
utslippsutvecklingen mot de 6nskade milen. Detta dr ingen motsittning till att
Stockholms Hamns bra funktionalitet 4r beroende av goda landanslutningar, eftersom
tringselproblematiken bist kan l6sas genom prioritering av godstransporter och
kollektivtrafik. Med dessa dtgidrder kan hamnens och dess kunders tillgang till bra
landinfrastruktur sikras utan att kompromissa bolagets egna och samhillets gemensamma

klimatarbete.”

§8

Remiss Gangplan fér Stockholm

1 drendet foreldg skrivelse till styrelsen den 11 januari 2016.



Forts. § 8

Styrelsen beslot

att som svar pa remissen dberopa och éverlimna upprittat tjdnsteutlatande.

att omedelbart justera drendet

§9
Remiss av motion om att ge kommunerna verktyg for ett tryggt och
snyggt offentligt rum

I drendet foreldg skrivelse till styrelsen den 11 januari 2016.

Jonas Nilsson, Lars Jilmstad och Ida Karlbom yrkade att styrelsen skulle besluta

2

att tillstyrka motionen
att darutover anfora

Stockholm ir en fantastisk stad med stora kvaliteter i de flesta av sina offentliga miljoer.
Men vi ser dessvirre att stadens ansvarstagande ar alltfér begrinsat och inte tillrdckligt
hogt politiskt prioriterat. Tyvirr finns flera exempel pa att Stockholms offentliga rum
langt ifran alltid 4r s4 trygga och snygga som stockholmarna — och besSkare — har ritt att

férvinta sig.

De senaste manaderna har Stockholm blivit allt mer skripigt och stockholmare vittnar
om &verfulla papperskorgar, fimpar och annat skrip som ligger slingt pia marken samt en

kraftig nedskridpning i vira parker.

Uppritthallandet av trygghet i det offentliga rummet 4r med naturlighet en visentlig
uppgift £6r kommunen. Det beh&vs ett samordnat och opartiskt ansvarstagande for
platser och ytor som alla medborgare har ritt att fritt nyttja och vistas pd men didr minga
olika akt6rer och fastighetsdgare kan vara berdrda. Likasa édr det ett ansvar for det
allminna att tillse att gillande lagar och regler f6r beteenden pa allmin plats efterlevs och

att lagfora Gvertridelser.

For Stockholms hamnars del ar det viktigt att arbeta med att skapa tryggare kajstrik,
bland annat b6t bolaget prioritera att skapa mer levande promenadstrik men ocksa

etablera publika verksamheter som bidrar till liv och rérelse. ”



