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Samradsremiss for ombyggnad av vag E4,
cykelatgarder, delen Norrtull-Kista, i Stockholm, Solna,
Sollentuna och Sundbybergs kommuner, Stockholms
lan

Remiss fran Trafikverket

Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Som svar pa remissen ombyggnad av vig E4, cykelatgéirder, delen Norrtull-
Kista, i Stockholm, Solna, Sollentuna och Sundbybergs kommuner,
Stockholms 14n” hédnvisas till vad som ségs i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor féljande.
Arendet

Staden har fatt samradsunderlaget pa remiss fran Trafikverket och har begért och fatt
forlangd remisstid.

Den ca 7 km langa strdckan som berdr Stockholms stad, Solna stad, Sundbyberg
och Sollentuna kommuner dr idag ca 2,5 — 3,5 m bred och har dubbelriktad
cykeltrafik. Langs delar av straket ar trafiksdkerheten dalig och kapaciteten for
dubbelriktad cykeltrafik lag. Trafikverket planerar darfor for en ny cykelviag som ska
ha plats for fyra cyklister i bredd och mdjliggora snabbeykling med en hastighet av
40 km/h.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, stadsbyggnadsnimnden och
trafikndmnden. Stadsledningskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret har
svarat med ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret ér positiva till
att strickningen, som ansluter till Stockholms stad i &ndpunkterna Norrtull och Kista,
utreds. I Stockholms stads Framkomlighetsstrategi ér en bérande del att fler
ménniskor ska kunna forflyttas genom att fler anvénder kapacitets-starka fardmedel
som kollektivtrafik, cykel och gang. Detta stdds dven av Stockholms stads
oversiktsplan.

Mina synpunkter




Det ar mycket glddjande att Trafikverket lyfter betydelsen av cykelstraket Kista —
Norrtull. Projektets ska ge en forbattrad framkomlighet och trafiksidkerhet for
framfGrallt cyklister och ddrigenom forbittra tillgédnglighet for arbetspendling med
cykel som ett klimatsmart transportalternativ i enlighet med de transportpolitiska
malen.

Stockholm arbetar efter den cykelplan som kommunfullméktige har antagit och
staden dr med i genomforandet av den regionala cykelplanen. Trafikfragor é&r till sin
natur regionala och granséverskridande och det ar betydelsefullt att Trafikverket tar
sitt regionala ansvar for cykelplaneringen. Vi har idag brister i cykelinfrastrukturen
mellan den centrala staden och Kista, samt mélpunkter langs vigen. Jag ser positivt
pa det fortsatta arbetet med en bra cykelinfrastruktur i detta viktiga strék.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pa remissen ombyggnad av vig E4, cykelatgirder, delen Norrtull-
Kista, i Stockholm, Solna, Sollentuna och Sundbybergs kommuner,
Stockholms 14n” hénvisas till vad som sigs i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 21 januari 2016

DANIEL HELLDEN

Bilaga
Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Staden har fatt samradsunderlaget pd remiss fran Trafikverket och har begirt och fatt
forlingd remisstid. Arendet ska vara Trafikverket tillhanda den 15 januari 2016.

Den ca 7 km langa strackan som beror Stockholms stad, Solna stad, Sundbyberg
och Sollentuna kommuner dr idag ca 2,5 — 3,5 m bred och har dubbelriktad
cykeltrafik. Langs delar av straket ar trafiksdkerheten dalig och kapaciteten for
dubbelriktad cykeltrafik lag. Trafikverket planerar darfor for en ny cykelvig som ska
ha plats for fyra cyklister i bredd och mojliggora snabbeykling med en hastighet av
40 km/h.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, stadsbyggnadsnimnden och
trafiknimnden. Stadsledningskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret har
svarat med ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret

Stadsledningskontorets, stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets
gemensamma tjdnsteutlatande daterat den 11 januari 2016 har i huvudsak f6ljande
lydelse.

Stadsledningskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret &r positiva till att
strackningen, som ansluter till Stockholms stad i &ndpunkterna Norrtull och Kista, utreds.

I Stockholms stads Framkomlighetsstrategi dr en barande del att fler manniskor ska
kunna forflyttas genom att fler anvénder kapacitets-starka firdmedel som kollektivtrafik,
cykel och gang. Detta stdds dven av Stockholms stads dversiktsplan.

I mars 2013 antogs en ny cykelplan for Stockholm, med riktlinjer for stadens arbete med
cykelplanering. Mélet ar att 6ka andelen cyklister och att gora det enkelt och sékert att cykla
i Stockholm. Den viktigaste delen i planen, och grundlaggande for att kunna 6ka cyklandet,
ar en vl fungerande infrastruktur med ett sammanhéngande nétverk av gena, sékra och
framkomliga cykelvigar.

Pendlingsstraken i cykelplanen utgdr ett dvergripande cykelvédgnit och kénnetecknas av
breda cykelbanor eller -filt med bra framkomlighet, trafiksignaler anpassade till
cykeltrafiken och hog standard pa drift och underhall. Cykelplanens pendlingsnat skapar ett
sammanhéngande system som knyter ihop stadsdelarna och ger mojlighet for
grannkommunerna att kopplas ithop med Stockholm.

I cykelplanen ansluter utpekade cykelpendlingsstrék till den aktuella strackningen i saval
Kista som Norrtull. Det dr angelédget att kopplingen till dessa tas om hand i det fortsatta
arbetet.

I Regional cykelplan for Stockholms lén, vars 6vergripande syfte ar att 6ka andelen
cyklister i Stockholms 14n, pekas ett antal mojliga regionala cykelstrak for arbetspendling ut.
Av dessa berdrs bland annat Mérstastraket och Hagastréket av det foreslagna utrednings-
omradet.

I planen foreslas utbyggnaden av ett regionalt cykelvagnit som sammanbinder viktiga
regionala malpunkter i ldnet pa strackor dér potentialen for arbetspendling &r hog. Kista ar
ett av Stockholms-regionens storsta arbetsplatsomraden. I rapporten Fordjupad



cykelutredning — Kista (utkast, 2014) gdors bedomningen att potentialen for dkad
cykelpendling till och frén Kista &r stor, da en stor andel av dem som arbetar i Kista bor pa
ett rimligt cykelavstand till arbetsplatsen.

Den av Trafikverket angivna bredden om 4,5 m &r i linje med de métt som anges for
dubbelriktad cykelbana med hoga floden och god standard i savil Stockholms cykelplan som
den Regionala cykelplanen.

Utifran samradsunderlaget och det ovan anforda gor kontoren beddmningen att
inriktningen pa det foreslagna projektet har goda forutséttningar att underlétta for regional
arbetspendling med cykel och bidra positivt till stadens mal om en dkad andel cykeltrafik,
och dérigenom dven mal om minskad negativ miljopaverkan, 6kad framkomlighet och
effekter pa folkhilsan.

Kontoren utgar fran att Trafikverket i det fortsatta utredningsarbetet har en nira och tét
dialog och ett ndra samarbete med Stockholms stad och 6vriga berdrda kommuner om den
exakta utformningen och strackningen for bésta utférande.



