Svar pa interpellation (2015:48) av Cecilia Brinck
(M) om cykelbanor i Stockholm

Att nya végar i storstader leder till 6kat vagtrafik &r ett valkint faktum. En
mangd forskning har kvantifierat samband mellan vigutbud och
efterfrigan pa transporter. Aven om elasticiteten varierar stort i
olika studier &r slutsatsen entydlig. Stadens framkomlighetsstrategi
anger att i en vixande storstad med vilméende ekonomi far man
precis den trafikméngd i hogtrafik som man skapar vigkapacitet at.
Vill man ha mindre biltrafik krévs andra atgirder.”

Viginfrastrukturprojekt kan ha positiva effekter for en del lokala
gator, men sammantaget for en region som helhet negativa effekter i
och med okad biltrafik och ddrmed hogre belastning och sémre
framkomlighet som helhet. Det ger i grunden inte béttre
forutsittningar for 6kad cykling. For att den lokalt positiva effekten
ska bibehallas kréavs atgérder som ger prioriterade trafikslag
permanent dkat utrymme i gatumiljon, pd bekostnad for biltrafiken.

Norra lanken har redan inneburit en betydande 6kning av
fordonspassager till innerstaden frdn nordostsektorn. Staden har
medfinansierat dver 3 miljarder kronor 1 Norra Lanken. For att
mojliggora fler och bittre gang- och cykelvigar ér investeringar 1
gang och cykel att foredra framfor investeringar i motorvagar.

Trafikprognoser visar att en Ostlig forbindelse drar till sig trafik,
men att minskningarna &r storst som en foljd av att tringselskatt
infors, enligt Trafikverkets rapport. Rapporten bedomer inte att
trafikfordndringarna 1 innerstaden dr sé pass stora att hela korfalt
kan tas bort. Trafikarbetet i hela l4net forvantas dock 6ka. Det dr pa
intet sdtt entydigt att ytterligare motorvagar kan antas leda till fler
cykelbanor och battre cykelforutséttningar i stort.

Stockholm den 14 oktober 2015.

Daniel Helldén



