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Maélarbanan strackan Spanga-Barkarby.
Overenskommelse om passager och finansiering
av gang- och cykeltunnel samt ersattning for
tillfalligt nyttjande. Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner 6verenskommelse om passager samt
ersittning for tillfalligt nyttjande for projekt Mélarbanan,
Spanga-Barkarby med Trafikverket enligt vad som foljer av
detta tjansteutlatande och till en investeringsutgift om 23,3 mnkr
for trafikndmnden.

2. Trafikndmnden godkénner forslaget till inriktning for gdng- och
cykeltunnel under Mélarbanan vid Bromsten.

3. Exploateringsndmnden godkinner 6verenskommelse om
passager samt erséttning for tillfalligt nyttjande for projekt
Mailarbanan, Spanga-Barkarby med Trafikverket enligt vad som
foljer av detta tjansteutlatande.

4. Trafikndmnden och exploateringsndmnden beslutar var for sig
att justera paragrafen omedelbart.

Lars Jolérus Hékan Falk
Tf. Forvaltningschef Forvaltningschef
Trafikkontoret Exploateringskontoret
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Sammanfattning

Milarbanan dr bendmningen pa den jarnvéagsstrackning som gar
frén Stockholm i riktning mot Vésterds. Utbyggnaden av
Milarbanan sker for att utoka kapaciteten pa banan samt att minska
den storningskanslighet som finns nir olika typer av trafik delar
spar.

Parallellt med att Trafikverket tar fram jarnvédgsplan for Mélarbanan
tar stadsbyggnadskontoret fram tva detaljplaner for utbyggnaden
inom Stockholm.

Staden pdverkas av Mélarbanans utbyggnad som markégare och
dgare av olika trafikanldggningar langs med sparet.

Pa strickan Spanga-Barkarby finns det fa mojligheter for gdng- och
cykeltrafikanter att korsa jirnvdgen pa ordnade passager, planskilt
eller i plan. I samband med att Mélarbanan byggs ut fran tva till fyra
spar kommer alla passager Over jirnvigen i plan att tas bort. Gang-
och cykelpassagen 1 hojd med Fristadsvigen 1 Bromsten kommer
ddrmed att stdngas i samband med utbyggnaden. Forslaget innebar
att passagen ersétts med en gang- och cykeltunnel dér tragen till
tunneln ansluter mot Bromstensvigen/Spangavigen i sdder och i
norr mot Skogsidngsviagen/Borghdjdsvagen.

Utgangspunkten i utformningen av gdng- och cykeltunneln har varit
att skapa en trygg, gen och attraktiv passage. Eftersom tunneln ar
lang har den utformats for att skapa ljusinslapp med rundade hérn
vid tunnelmynningarna, trappning av ramperna med graddnger samt
ljusa féarger 1 tunneln. Gang- och cykeldelen 1 trdgen och i1 tunneln
kommer vara 9 meter bred och tunneln har en fri hojd pé 3,1 meter.
Géng- och cykeltunneln &dr 25 meter lang och ramperna édr 100
meter 1dnga pd sddra sidan och 70 meter 1dnga pé norra sidan.
Bredden pa trdgen varierar mellan ca 9 meter och 30 meter.

For att reglera genomforandet av utbyggnaden av Milarbanan och
de permanenta 16sningarna for stadens anldggningar kommer ett
genomforandeavtal att tecknas mellan staden och Trafikverket.
Detta kommer att tecknas innan detaljplanen for Mélarbanan mellan
Spanga och Barkarby antas. For att klargora avgérande grinser
infor granskning av detaljplanen har staden och Trafikverket
beslutat att teckna ett foravtal (se bilaga 1) som reglerar
utbyggnaden och finansiering av gang- och cykelpassagen. Staden
stéller sdrskilda krav pa utformning, vad géller drift och trygghet,
vilket foranleder att staden delfinansierar gang- och cykeltunneln
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till en fast kostnad om 23,3 mnkr. Totalkostnad f6r gang- och
cykeltunneln berdknas enligt Trafikverkets kalkyl (stadens kalkyl
for finplanering) till ca 165 mnkr.

Mot redovisad bakgrund foreslar kontoren att trafikndmnden och
exploateringsndmnden godkadnner 6verenskommelse om passager
samt forslag till delfinansiering.

Bakgrund

Mailarbanan dr bendmningen pé den jarnvigsstrackning som gér
fran Stockholm i riktning mot Vésteras. Trafikbelastningen pé
Mailarbanan dr idag mycket hog vilket leder till storningar. Idag har
strdckan tva spér vilka delas av pendel-, regional-, fjdrr- och
godstag. Trafikverket tog &r 2008 fram en jarnvigsutredning for
Mailarbanan pé strickan Tomteboda — Kallhill och ar 2009
beslutades att pdborja arbete med jarnvagsplaner for strackan.

Pé strickan Barkarby-Tomteboda foreslogs tvé olika alternativ i
jarnvigsutredningen. Ar 2010 beslutades att utbyggnaden till fyra
spér skulle folja befintlig strackning. Utbyggnaden av Mélarbanan
sker for att utoka kapaciteten pa banan samt att minska den
storningskanslighet som finns nér olika typer av trafik delar spar.
Utbyggnaden av Mélarbanan ér dven en del 1 att fullt kunna nyttja
den kapacitetsokning som Citybanans utbyggnad medfor. Forst nér
Mailarbanan dr utbyggd till fyra spér pa strdckan Tomteboda -
Kallhéll kan full kapacitet pa Citybanan ns.

Parallellt med att Trafikverket tar fram jarnvéigsplan for Mélarbanan
tar stadsbyggnadskontoret fram tva detaljplaner for utbyggnaden
inom Stockholm. Detaljplanernas omrdden motsvarar Trafikverkets
omraden for jarnvagsplaner inom detaljplanelagt omrade. Den
forsta detaljplanen bestar av strackan Spanga till Barkarby (etapp 1)
och den andra detaljplanen bestar av strdckan Duvbo till Spdnga

(etapp 2).
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Bild 1. Karta 6ver aktuell banstrickning i Stockholms stad. Etapp 1 markerat med
blatt streck och etapp 2 med rott streck.

Arendets beredning
Arendet har beretts av trafikkontoret och exploateringskontoret
gemensamt.

Arendet
Staden péaverkas av Milarbanans utbyggnad som markégare och
dgare av olika trafikanldggningar langs med sparet.

I stadens Oversiktsplan anges att en utbyggnad av Mélarbanan kan
bli nédvindig. Genomforandet av projekt Midlarbanan bedoms vara
ett av de viktigaste projekten for att forbittra regionens
kollektivtrafik. Spanga dr i1 6versiktsplanen en utpekad tyngdpunkt.
Det innebér bland annat att Spangas bebyggelsestruktur avses
fortdtas med bostdder, verksamheter, service och handel samt att
tillgéngligheten till parker och gronomraden ska forbéttras.
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Bild 2. Lége for ny gang- och cykeltunnel vid Bromsten.

Pé striackan Spanga-Barkarby finns det f4 mojligheter for gdng- och
cykeltrafikanter att korsa jirnvdgen pa ordnade passager, planskilt
eller i plan. I samband med att Mélarbanan byggs ut fran tva till fyra
spar kommer alla passager 0ver jirnvigen i plan att tas bort. Det &r
viktigt att de nya passagerna 6ver och under sparen som skapas i
samband med att Trafikverket ersitter staden for borttagna
kopplingar utformas pa ett sidant sitt att de upplevs som trygga,
gena och attraktiva.

Pé strickan Spénga-Barkarby berors géng- och cykelpassagen i hojd
med Fristadsvigen 1 Bromsten. Som erséttning for plankorsningen
har tillgénglighetsanpassade tunnel- och broalternativ studerats. Ett
tillgdnglighetsanpassat broalternativ beddmdes 1 ett tidigt skede
medfora alltfor omfattande ingrepp i nérliggande milj6 med langa
ramper, varfor man inom detaljplanearbetet for Méalarbanan har
arbetat vidare med en tillgénglighetsanpassad tunnellosning i hojd
med Borghdjdsvégens forlangning. Forslaget ér att passagen ersitts
med en gang- och cykeltunnel dér trdgen till tunneln ansluter mot
Bromstensvégen/Spangavigen i1 sdder och i norr mot
Skogsédngsviagen/Borghdjdsvigen. Gang- och cykeltunneln kan vid
behov i framtiden kombineras med en gangbro vid ldget for dagens
passage over sparen i hdjd med Fristadsvéigen. Staden bedomer
dock att det &r av storsta vikt att gdng- och cykeltunneln byggs som
erséttning for den forlorade kopplingen vid Fristadsvégen.
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Utgangspunkten 1 utformningen av gang- och cykeltunneln har varit
att skapa en trygg, gen och attraktiv passage. Eftersom tunneln &r
lang har den utformats for att skapa ljusinsldpp med rundade horn
vid tunnelmynningarna, trappning av ramperna med gradénger samt
ljusa farger 1 tunneln. Gang- och cykeltunneln kommer vara
tillgénglig for personer med funktionsnedsdttning med en
ramplutning 1 trdgen pd maximalt 5 %. Ging- och cykeldelen i
tragen och i tunneln kommer vara 9 meter bred och tunneln har en
fri hojd pé 3,1 meter. Tragen utformas med gradénger dér sittytor
kombineras med planteringsytor i en betongkonstruktion med
stenbeklddnad. Utmed stddmuren planteras kldngvéxter. Vid
tunnelmynningen pé sddra sidan kommer det finnas en trappa som
leder upp mot planerad bebyggelse. Gang- och cykeltunneln &r 25
meter 1dng och ramperna dr 100 meter 14nga pa sddra sidan och 70
meter l&nga pd norra sidan. Bredden pé tragen varierar mellan ca 9
meter och 30 meter. Gang- och cykeldelen i tunnel och trag dr ca 9
meter bred.
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Bild 3. Illustration ver ny gang- och cykeltunnel under Mélarbanan.

Enligt 6verenskommelse med Trafikverket (se bilaga 1) har staden 1
framtiden mdjlighet att anléigga en ny gangbro vid den nuvarande
passagens ldge. Gangbron kommer i sa fall inte att vara
tillgénglighetsanpassad for personer med funktionsnedséttning, utan
kommer endast ha anslutningar med trapplosningar. Beslut om
denna investering fattas vid behov och gadngbron kommer dé att
utgdra ett komplement for en gen koppling frén befintlig
planpassage till skolor och idrottsplats norr om spéren.
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For att reglera genomforandet av utbyggnaden av Mélarbanan och
de permanenta l6sningarna for stadens anldggningar kommer ett
genomforandeavtal att tecknas mellan staden och trafikverket. Detta
kommer att tecknas innan detaljplanen for Mélarbanan mellan
Spénga och Barkarby antas. For att klargora avgorande grianser
infor granskning av detaljplanen har staden och Trafikverket
beslutat att teckna ett foravtal, Overenskommelse om passager samt
erséttning for tillfalligt nyttjande for projekt Milarbanan, (se bilaga
1) som reglerar utbyggnaden och finansiering av gang- och
cykelpassagen. Staden stiller sdrskilda krav pa utformning, vad
giller drift och trygghet, vilket foranleder att staden delfinansierar
géng- och cykeltunneln. Delfinansieringen omfattar posterna kring
utokad yta i trdgen for graddngerna, finplanering med bl.a.
véxtlighet och materialval samt utformning av gradédngerna som

sittytor och mdjlighet till plantering.

For att foravtalet ska bli giltigt krdvs att trafikndmnden och
exploateringsndmnden godkénner det. Staden ska ersétta
Trafikverket for de utgifter som ar forknippade med de sérskilda
krav som staden har stéllt pa utformning, vad géller drift och
trygghet, till en fast kostnad om 23,3 mnkr. Avstimning och
betalning av beloppet pa genomforda arbeten ska ske enligt
betalningsplan. Totalkostnad for gang- och cykeltunneln berdknas
enligt Trafikverkets kalkyl (stadens kalkyl for finplanering) till ca

165 mnkr.
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Tidplan

Detaljplanen for Milarbanans utbyggnad Spanga - Barkarby
planeras att stéllas ut for granskning véren 2016 och detaljplanen
for utbyggnaden langs strackan Duvbo till Spanga planeras att ga ut
pa samrad senare under 2016.

Nasta beslutstillfdlle for ndmnderna ar nér genomforandeavtal ska
tecknas med Trafikverket for utbyggnaden och ersittningar av
stadens trafikanldggningar i samband med antagande av
detaljplanen for Spanga till Barkarby.

Ekonomi

Trafikverkets kalkyl (stadens kalkyl for finplanering) for gdng- och
cykeltunneln beréknas till totalt ca 165 mnkr. Enligt avtalet ska
staden ersitta Trafikverket for de utgifter som ar forknippade med
de sérskilda krav som staden har stéllt pd utformning, vad géller
drift och trygghet, till en fast kostnad om 23,3 mnkr enligt bifogat
avtal. Darutover tillkommer kostnader for kontorets personal for
deltagande 1 planering av projektet.

I verksamhetsplanen for 2016 har projektet inte inrymts inom
trafikndmndens investeringsplan, utan redovisas som ett prioriterat
projekt utanfér ram. Finansiering av projektet kommer att provas i
samband med underlag till budget for 2017-2019. Trafikkontoret
bedomer dock att projektet kan inrymmas inom ram, nér
forutséttningarna 1 avtalet har klarlagts, preliminért med
finansiering under aren 2018-2021.

Projektet berdknas preliminédrt medféra 6kade kostnader for
avskrivningar och intern rdnta om cirka 1,3 mnkr frén och med ér
2022 for trafikndmndens del. Berdkningen baseras pa en antagen
avskrivningstid om 30 ar och intern rénta om 1,75 procent.
Kapitalkostnaderna minskar dérefter med gjorda avskrivningar.

Exploateringsndmndens utgifter bestar 1 huvudsak av
personalkostnader och konsultarvoden. Inriktningsbeslut for
exploateringskontorets utgifter inom hela Mélarbananprojektet
understiger 10 mnkr och kommer att fattas pa delegation inom
kontoret. Projektet r ett minusprojekt for exploateringsndmnden.

Trafikkontorets och exploateringskontorets forslag
Jarnvigen utgor redan idag en stor barridr genom Spanga och
kommer 1 samband med utbyggnaden att forstirkas. For att
motverka detta samt ersitta en befintlig koppling med en trygg och
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gen koppling som sammanbinder de olika delarna av Spanga ar det
viktigt att den foreslagna géng- och cykelkopplingen kommer till
stand.

Mot redovisad bakgrund foreslar kontoren att trafikndmnden och
exploateringsndmnden godkédnner 6verenskommelse om passager
samt ersdttning for tillfalligt nyttjande samt att trafikndmnden
godkénner forslag till delfinansiering av gang- och cykeltunnel.

Slut

Bilagor
1. Overenskommelse om passager samt ersittning for tillfilligt
nyttjande for projekt Milarbanan



