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Gangplan for Stockholm
Dnr T2014-00917

Beslut

Trafikndgmnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Daniel
Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S) och Zakarias Zouhir
(V):

1 Trafikndmnden godkénner for egen del det reviderade
forslaget till Géngplan for Stockholm och hemstiller hos
kommunfullmiktige att anta planen.

2 Trafiknimnden uppdrar att i handlingsplanen f6r Gangplan
61 Stockholm inféra yiterligare en atgérd enligt nedan:

Trafikndmnden ska utreda och préva fler gagator,
gangfartsgator, sommargdgator och trottoarer som kan
breddas, platser si som parkeringsplatser som tiflfilligt kan
upplétas for uteserveringar eller till exempel hur pop-up-
parker och torgytor bittre kan anvindas. Férindringar till en
mer levnade stad #r viktigt for hela Stockholm och
stadsdelarna ska involveras 1 arbetet.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjinsteutltande frn den 15 augusti 2015. 1
tjdnsteutlitandet foreslas att ndmnden beslutar fljande:

1 Trafikndmnden godkénner for egen del det reviderade
forslaget till Gangplan for Stockholm och hemstéller hos
kommunfullméktige att anta planen.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till besiut
1)  Ordfdranden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.
(S) och Zakarias Zouhir (V) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordftranden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik
Silverudd (FP) foreslar att ndimnden beslutar enligt kontorets
forslag.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att niimnden beslutar enligt forslag fran ordforanden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S} och Zakarias
Zouhir (V).

Reservation
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Vice ordfranden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik Silverudd
(FP) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till kontorets
forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande 1dmnas av vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl.

(M) enligt fo}jande:

Det dr glddjande att s ménga remissinstanser inkommit med
synpunkter pa stadens gdngplan samt att en absolut majoritet
av dessa tillstyrkt forslaget.

Givet att en majoritetet av alla resor 1 Stockholm sker till fots
ar det viktigt att staden tillhandahaller bra forutsittningar for
dessa ménniskor att enkelt, tryggt och smidigt kunna
transportera sig, oavsett om det géller kortare eller lingre
strickor.

Vi delar forvaltningens synpunkter om att det inte 4r
nddvindigt att revidera géngplanen utifrén de synpunkter som
inkommit men vill &nda uppmana kontoret att faktiskt beakta
de perspektiv och synpunkter som inkommit — inte minst nér
det giller de synpunkter som avser funktionsnedsatta.

Erséttaryttrande
Malin Ericson (Fi) instémmer i beslut frén ordféranden Daniel

Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S) och Zakarias Zouhir
(V).

Mikael Valier (KD) instdmmer i s#rskilt uttalande frén vice
ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M).

Vid protokollet
Ase Geschwind

Ritt utdraget intygar:

fan. V"

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm seftrafikkontoret
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Handléggare Till
Sara Maim Trafikngmnden
08-508 276 49 2015-09-24

Gangplan for Stockholm

Forslag fill beslut

1. Trafiknimnden godkinner for egen del det reviderade forslaget
till Gangplan for Stockholm och hemstéller hos
kommunfullméktige att anta planen.

fe—

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

attias’' Lundberg
Avdelningschef

Enhetschef

Sammanfattning

I detta tjansteutlatande redovisas remissresultatet och slutversionen
av Gangplan for Stockholm (bilaga 1). Gangplanen &r en av
Framkomlighetsstrategins inriktningsplaner och innehaller en
handlingsplan for stadens arbete med &tgérder inriktade pa
gangtrafik for dren 2015-2020.

Géngplanen har beretts av avdelningen for trafikplanering och
remitterades i november till 96 remissinstanser.

Det har inkommit 60 remissvar. Samtliga remissvar stéller sig
positiva till géngplanen som helbet.

Bakgrund

Géngplanen &r en av inriktningsplanerna under
Framkomlighetsstrategin, som i sin tur har sin utgingspunkt i
Oversiktsplan for Stockholm - Promenadstaden.
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Framkomlighetsstrategin innebér en prioritering av de
kapacitetsstarka trafikslagen, varav ett utgbrs av gangtrafiken.
Géangplanen innehéller en sammanstéillning av det vi vet om
Stockholms forutsittningar for fotgéingare idag, en méalbild for
arbetet med gangtrafik i Stockholm samt en handlingsplan med
atgdrder for aren 2015-2020.

Arendets beredning

Géngplanen har tagits fram av en arbetsgrupp inom trafikkontoret, (
med representanter fran avdelningarna for trafikplanering och
stadsmilj6. Tva workshops har héllits under arbetsprocessen, till

vilka representanter frén dvriga avdelningar pé tratikkontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, idrottsférvaltningen, (
miljofdrvaltningen, stadsdelsforvaltningar och intresse-
organisationen FOT bjudits in. Planen har ocksa varit ute pé bred
remiss.

Remissen

Géngplanen skickades efter beslut i trafikndimnden den 20
november 2014 pA remiss under 14 veckor, till den 27 februari
2015. En sammanstélining av remissynpunkterna redovisas i bilaga
2. Sandlista fér remissen redovisas i bilaga 3.

Géngplanen remitterades till 96 remissinstanser, bland annat flera

av stadens forvaltningar och bolag, samtliga kommuner i

Stockholms lén, regionala myndigheter, samverkansorgan och stora |
fastighetsigare. Planen remitterades ocksa till ett antal \
handikapporganisationer.

Som en del av remissprocessen genomfordes en remisskonferens (
den 21 januari, dit samtliga remissinstanser bjéds in for att fi en )
presentation av planens innehall samt ges mdjlighet att stélla frdgor.

Samtliga svarande instanser #r positiva till planen som helhet. Flera
uttrycker att det #ir positivt och viirdefullt att en gngplan har tagits
fram och att de upplever dokumentet som tydligt, littillgéngligt och
14ttldst. Ménga instanser uttrycker ocksa dnskemél om samarbete
och samverkan i det fortsatta arbetet med gangfragor.

Det har ocksé inkommit synpunkter om att arbetet med géngfragor
tydligare bor kopplas till trafiksdkerhetsarbetet, och att
framkomligheten for gdende bor forbittras genom att
upplételsefrigorna hanteras annorlunda. Handlingsplanens
prioriterade strik onskar flera remissinstanser komplettera med nya

Gangplan for Stockholm eller andra stréckningar.
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Vissa instanser betonar vikten av att tydligare lyfta
funktionshinderperspektivet i planen, eftersom det &r en sé pass
viktig del av arbetet med att skapa en gangvinlig miljs. Aven
snskemdl om att tydliggdra barnperspektivet har inkommit. Flera
instanser lyfter ocksé frigan om separering av ytor avsedda for
oang- respektive cykeltrafik. Aven mer information om hur kontoret
tanker hantera intressekonflikter mellan olika trafikslag efterfragas.

Négra remissinstanser anser att géngplanen &r for oversiktlig och
behdver vidareutvecklas for att bli ett tydligt verkiyg. Ménga
betonar vikten av att arbeta for att Overbrygga barridrer i form av
vatten, stora trafikleder eller sparanldggningar mellan olika delar av
staden, sérskilt i ytterstaden. Det finns 6nskemal om mer detaljerad
statistik &ver gaende, girna indelat efter kon, livssituation och
eventuell funktionsnedsitining.

Ménga remissinstanser uttrycker att det &r angeldget att pdbdrja
arbetet med att forbattra gatudrift och gatuunderhdl utifrén
fotgéngares behov.

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret tackar fér remissinstansernas engagemang och ser
fram emot att samverka med berorda f6rvaltningar, bolag och
intresseorganisationer i det fortsatta arbetet med géngfrdgor. Miénga
av de inkomna synpunkterna kommer att bli virdefulla nér
handlingsplanens atgarder ska genomftras, men kontoret bedémer
inte att gingplanen behtver dndras utifrén dem. Vissa av de
synpunkter som inkommit behandlas i andra dokument som héaller
pa att fardigstillas, till exempel planen for sikra skolvégar samt
inom arbetet med jamstélld snérdjning.

De kompletteringar som gjorts i gangplanen &r i forsta hand ett
tydliggdrande av att gruppen personer med funktionsnedséttning
inkluderas i arbetet med gingfrdgor och att dtgirderna i gngplanen
ska leda till god framkomlighet for alla. Aven gangtrafikens
betydelse for arbetet med en hélibar stad betonas tydligare.
Dokumentet har ocksa fitt en ny layout for att Sverensstimma med
dvriga dokument som utgdr delar av Framkomlighetsstrategin,

Géngplanens syfte &r att lyfta fotgingares behov i det offentliga
rummet. Ménga av synpunkterna som kommit in pd gngplanen
berdr avvigningar och intressekonflikter mellan flera trafikslag och
kommer darfor att tas med i det pdgdende arbetet med att
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forverkliga intentionerna i Framkomlighetsstrategin. Ett exempel pa
detta dr arbetet med hastighetsplaner.

Konsekvenser

Resultatet av att genomfoira handlingsplanens dtgiirder &r att stadens
tjinstemén far tillgdng till verktyg for analysera giendes villkor och
skapa attraktiva gongmiljder. Kontoret far mojligheten att driva
investeringsprojekt med inriktning pa gangtrafik for att pa sa st
konkret forbittra forutsittningarna for Stockholms fotgingare, bade
1 ménniskors ndrmiljéer och pa lingre avstind inom staden. Stadens
sammanlagda arbete med att skapa gangvintiga miljder bade i
befintliga och nybyggda omraden leder forhoppningsvis till ett dkat
gdende bide riknat i tid och i avstadnd.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkéinner det reviderade forslaget till gdngplan for
Stockholm. Némnden hemstéller ocksa hos kommunfullmiktige att
anta planen.

Slut

Bilagor

1. Géngplan for Stockholm

2. Giéngplan for Stockholm - redovisning av remiss
3. Sandlista for remiss av Gangplan for Stockholm
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Det finns ménga férdelar med att fler ménniskor valjer

ait gé, bade for den enskilda personen och f6r
samhadllet i stort, Gangplanen &r en férdjupning av
Stockholms stads Framkomlighetsstrategi och beskriver
hur Stockholms stad ska arbeta och planera fér att bli
en mer gangvdnlig stad. (

Bra p@ ménga sétt

Att ménga manniskor gir i en stad gor den attraktiv. Den som girbliren
del av stadstivet och bidrar genom sin néirvaroe till méten och 4ill att gira (
utemiljén trygg och intressant for andra géende. En stdrre andel fotgin-
gare i trafiksystemet ger mindre pAverkan pa klimat och miljo. Bade pa
individniva och pd samh#llsniva ger ett dkat ghende ocksé hilsovinster.

Att andelen gende Skar kan frigbra kapacitet 1 trafiksystemet, eftersom

en person som gér tar mindre plats n exempelvis en person som kor bil.

En del av Framkomlighetsstrategin

Géngplanen utgdr frén Stockholms trafikstrategi, Framkomligheisstrale-
gin, som anger mal for trafiken i ett vixande Stockholm. Framkom-
lighetsstrategin handlar till stor del om prioriteringar f6r att anviinda det
tillgingliga gatuuiryrmmet s effektivt som majligt. De tre kapacitetsstarka
firdmedlen kollektivirafik, ging och cykel har en nyckelroll i stadens
transportsystern.

P
Planer for ytvignitets kollektivirafik och for pendlingscykling ir framtagna, &
liksom planer och strategier for bland annat parkering, leveranstrafik och

Framkomiighetsstrategin beskriver hur de
kapacitetsstarka fardmedlen géng, cykel och
kollektivtrafik ska prioriteras i stadens gatundt



trafiksikerhet. Tillsammans ska planerna utgdra prioriteringshjilp vid
bade genomfirande av firindringar inom den befintliga staden och vid
det fortsatta byggandet av ett attraktivt och véxande Stockholm. Eftersom
gatuutrymimet ofta fr begrinsat, bide i den befintliga staden och vid byg-
gandet av ny stad, blir den firdiga trafiklésningen en sammanviigning av
olika trafikanters infressen och behov pa den aktuella platsen. Kunskap
méste darfor finnas om alla trafikanters behov fior att ritt avvigningar ska
kunna gdras 1 varie projekt.

Framkomlighetsstrategin &r baserad p& Stockholms dversikisplan, dér
utgingspunkten &r att det ska vara méjligt att pd ctt tryggt siit rora sig i
staden till fots eller p& cylkel. Detta ska dstadkommas genom att fortsétta
stirka och utvidga stadens centrala delar, satsa pd fortitning i nio attraktiva
tyngdpunkter som redan har god kollektivtrafiktillging, koppla samman
stadens delar med fokus pd glng, cykel och kollektivirafik, och frimja
en levande stadsmilis i hela staden.

En del av arbetet med en hdllbar stad

Att skapa goda férutsitiningar {Or ghng for samtliga invanare i Stockholm
Ar ett sitt att komma nérmare méalet om en héllbar stad. I Stockholms
miljdprogram finns mal om att géng- och cykelresandet i staden ska

tka och att klimatpaverkan frdn resorna i staden ska minska. Enligt
Stockholms stads idrottspolitiska program ska staden arbeta for att alia
invanare i Stockholm ska vara och {8rbli fysiskt aktiva.

Stadens program for delaktighet fr personer med funktionsnedsstining
har som det forsta av sju mal att alla ska kunna forfiytta sig, vistas i och
anvinda Stockholms stads inne- och utemiljo. Detta 8r en princip som
trafikkontoret alltid ska fdija i sitt arbete, alltsd dven inom arbetet som
bedrivs utifran gangplanen

Syfte och mal

Syftet med gangplanen #r att beskriva vad vi vet om den nuvarande
situationen for Stockholms fotgiingare, presentera en malbild for Skad
gangvinlighet i Stockholm och en handlingsplan for stadens arbete med
gingfrigor under 4ren 2015-2020.

Géngplanens Svergripande mal &r att stadens offentliga rum ska ge bttre
férutsitningar for alla invanare och bestkare att kunna, vilja, veta och
viiga gi. Handlingsplanen innehéller nio dtgérder som bidrar till att upp-
fylla ett eller flera av dessa fyra nyckelord.

Tva av méalen i Framkomlighetsstrategin r viktiga ur ett gngperspektiv
och anvinds som indikatorer for arbetet med géngfrigor i Stockholm.
Den forsta indikatorn #r att andelen lokala resor (inom innerstaden respek-
tive s6der- eller visterort) som sker med géng ska vara minst 60 procent i
innerstaden och 50 procent i ytterstaden &r 2030. Idag 4r andelarna 54 re-
spektive 35 procent. Den andra indikatorn ir att andelen ménniskor som
upplever stadens gaturum som attraktivt ska behallas pa minst 85 procent
r 2030, vilket #r samina andel som 2013,

Minst

upplever stadens gaturum
som attraktivt

Minst

av de lokalaresornai
ytterstaden

och minst

av de lokala resorna
i innerstaden sker till
fots Gr 2030



av alla resorinom
Stockholms stad
qgors till fots.

Innerstaden
Ytterstaden

Andel resor som sker till fotsi
innerstaden respektive ytterstaden

Stockholm idag

Stockholm vaxer snabbare dn ndgonsin i modern tid.
Det stdller héga krav pé hur staden utvecklas. En géng-
vénlig stad kan locka ménniskor som dker bit eller
kollektivt att g istdllet. Stockholmare gdr redan idag
mycket och langt men staden har goda forutsdtiningar
{6r att ytterligare 6ka andelen gdende.

Gdendet paverkas av den fysiska miljon

Stockholm har goda forutsittningar for gang. 38 procent av alla resor
inom Stockholms stad grs till fots, vilket dr en ganska hog andel jAmfo.
med andra europeiska stider. Gangresorna #r flest i de centrala delama

av staden. I innerstaden #r andelen néstan 54 procent, medan den i vt-
terstaden #r 35 procent.’ Skiilet till den ojfimna fordelningen kan vara att
innerstaden i Stockholm oftast &r titare bebyggd och mer funktionsblan-
dad #n ytterstaden. Eftersom det fir nfrmare till de mélpunkter man vili nd
i innerstaden #r sannolikheten stbrre att man gir dar 4n i ytterstaden.

Att egenskaperna hos niromradet paverkar hur fysiskt aktiva de boende
dr har visats 1 en doktorsavhandling. Enligt avhandlingen har personer
som bar i omraden i Stockholn med goda méjligheter till glng en hdgre
grad av fysisk aktivitet, med mer ghende till vardags, 4n personer som bor
i omréden med sdmre mjligheter till gang. Detta giller oavsett indi-
vidernas inkomst, kiin, dlder och bilinnehav. Tva faktorer I ndromridets
utformning — bebyggelsetithet och funktionsblandning — visade sig spela
roll for dess gingvinlighet. Detta géllde oavsett var i staden omridet 1{
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Stockholm vixer bade som stad och som titortsregion nést snabbast i
Visteuropa med tva procents befolkningstillvéxt per ar* For att behélla en
god framkomlighet maste gdngandelen vara fortsatt stor, och helst viixa,
for att gatuutrymmet ska récka till nér befolkningen 6kar.

Olika grupper har olika forutséttningar och behov

For stora delar av befolkningen &r det fler faktorer 4n bebyggelsetithet
och funktionsblandning som avgdr hur anvindbar den fysiska miljon

dr. Detta paverkar den fysiska aktiviteten. Personer med funktionsned-
sittning #r som grupp mindre fysiskt aktiv 4n genomsnitisbefolkningen.
Forskningen om detta &r bristfillig, men enligt en rapport fran Folkhélso-
institutet gr det att dra shutsatsen att brister i den fysiska miljon bidrar
till lagre fysisk aktivitet hos gruppen personer med funktionsnedséttning.
Omfattningen av betydelsen beror biade pd utformningen av den fysiska
miljén och pa funktionsnedssttningens art och omfattning® An sd linge
finns inga Stockhoimsspecifika undersSkningar om hur den fysiska
miljons utformning paverkar hur den anvinds av personer med funktions-

neds#ttning.

1 dagens svenska samhiille har barns rorelsefrihet forsamrats, dels pé
grund av att avstandet til] malpunkter har 8kat, till exempel pa grund
av att det fria skolvalet gbr att man inte alltid gr 1 sin nérmaste skola,

och dels for att biltrafiken har 8kat. Eftersom ménga forildrar upplever Stackholm véixer nést
trafikmiljon som osiker for barn Skar ocksd skiutsandet av barn i bil. snabbast i Yasteuropa med
Detta leder sammantaget till att barns fysiska aktivitet minskar. I borjan en befolkningstillvéixt pa
av 1980-talet gick 94 procent av barnen i 4ldrarna 7-9 &r ensamma till
skolan. Ar 2000 hade siffran sjunkit till 77 procent. Ar 2007 var samma
siffra nere p& 30 procent.
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Gangresornas léingd

Stockholm #r byget s& att invénarna har nirmare i}l kollektivirafiken in
i ménga andra storstider. Det giller bade avstind frin arbetsplats och
fr&n bostad.® Det innebir att minga reser kollektivt till och frén arbetet.
Dérmed gir de korta striickor mellan kollektivirafiken och malpunkten.

I genomsnitt gér en stockholmare cirka 300 meter till eller frin kollek-
tivirafiken. Den hoga kollektivirafikandelen i Stockholm, andelen &r 34
procent av vardagsresorna inom Stockholms stad, for alltsd med sig mer
gaende in om invanarna till exempel hade kort bil.!

Niir hela resan sker till fots #r medianlingden pé resan ungefdr 1,6 km.
Reslangden skilier sig niistan inte alls mellan innerstaden och ytterstaden.
19 procent av alla vardagsresor i Stockholm under 2 km sker med kollek-
tivtrafik och bil. For korta resor kan det alitsd finnas en viss potential att
ska andelen ghngresor. Andelen minskar dock kraftigt for reslangder dver
2-2,5 km)]

Mycket av statistiken ovan #r hiimtad frin RVU Sverige, som 8r en resva-
neundersékning som omfattar slumpméssigt utvalda individer som bor i
Sverige och r mellan 6 och 84 &r gamla. RVU:n &r eft komplext verktyg
men fingar inte alla resor som gors till fots. Fokus ligger pa resor mellan
hemmet och studier eller arbete. Till exempel saknas utlindska besSkares
resande 1 statistiken.

<=9 0.5 510 1005 1590 20

Kilometer

Gdngandel f8r olika langa resor!

En gangresa dr ungefdr
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Kartor ver offentliga data fran promenader och [prundor gjorda med appen Runiteeper med startpunkt
inorn Stockholm. Till viinster promenader och till héger I6prundor. De data som kartorna baserar sig pd &r
inte ett representativt urval av hur befelkningen i Stockholm anvénder uterniljon for rekreation. Kartorna
ska dérisr endast ses som en illustration. Tvd observationer dir att kajer och striinder verkar vara attraktiva
miljser fér 16pning och promenader, men att néistan hela gatundtet anviinds fér I8pning och promenader i

ndgen utstréickning.®

Om det tar mer én

att gd sjunker andelen
som viljer att gd'

Rekreativ adng

Resor med samma start- och malpunkt riknas inte som huvudresor i
RVU:n och forsvinner dirmed fran en del av statistiken. Exempel pé en
typ av forflyttning som ofta har samma start- och mélpunkt dr I6prundor
och promenader. Ur ett gAngperspektiv kan det vara intressant att ta reda
p var minniskor viljer att springa eller promenera, eftersom det dr vanligt
att vilja naturskona viigar eller viigar som #r attraktiva pa ndgot annat sitt.
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Gdngvanor

2012 gjordes en undersskning bland boende i Stockholm inklusive
grannkommuner. Dir stélldes frégan varfor man inte gick ndgra lingre
striickor till fots, De vanligaste svaren {39 respektive 36 procent) var att
restiden eller striickan var for lang for att gd. Det tredje vanligaste svaret
var daligt vader (12 procent), och det fjirde vanligaste var att det inte var
{rygpt aft 28 ensam/nir det dr morkt ute (11 procent).?

Stockholms stads trygghetsenkit, som gdrs vart tredje 4r, visar att den
upplevda tryggheten har okat i Stockholm under de senaste aren. Ar 2008
var det 10 procent som var mycket oroliga fér brott eller som inte gick ut
pa grund av oro fr brott. 2011 hade siffran minskat till § procent. Stock-
holmare #r ocksd ganska nijda med tillgdngen pa gdng- och cykelbanor
samt kollektivtrafik i sin stadsdel. 68 procent av stockholmarna #r ganska
eller mycket ndida med sin utomhusmiljs.”

av Stockholmarna &r
ganska eller mycket néjda
med sin utomhusmiljé

Enligt en attitydunderstkning utford av trafikkontoret upplever 64 procent
av kvinnorna och 59 procent av ménnen otrygghet i trafiken. Minga fot-

gingare upplever att sirskilt cyklister visar dem mindre héinsyn i trafiken .
an vad de fér av fotgingaren. Cykiister upplever i sin tur att bade bilister, av kvinnorna och
fotgingare och andra cyklister visar dem mindre hénsyn dn vad de {8 -

2011 genomfordes en intervjuundersdkning om géngvanor i Liljeholmen.
I understkningen framkom Snskemadl och firslag fir att forbittea for
giende, bland annat"

fler, genare och bredare gangforbindelser

separering av géng- och cykeltrafik

bittre belysning

sikra, tydliga och fler Svergingsstillen

fler sittplatser

vigvisning

mitesplatser och uteserveringar

gégator och minskning av ytor for biltrafik

tydliggtira vilka ytor som 4 for gdende

uppsnygening av stadsmiljderna och beskéirning av buskage
underhall, renhallning och sndréjning av skolvigar.

dav minnen uuﬁpléver
otrygghet i trafiken.

M A 2 2 SR




av alla kollisionsclyckor
skeriinnerstaden jémfért
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i ytterstaden

h;r ok_am{position

500
400
300
200

10C

Samtliga dédade och skadade i olyclkor inom Stockholm.
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Olyckor

2013 var det 358 fotghingare 1 Stockholm som skadades i kolision med
nagon typ av fordon. Tre av dessa personer dog pé grund av kollisionen.
De flesta olyckor av denna typ sker i innerstaden, pa grund av att det finns
en stdrre andel fotgingare dir. Oftast sker denna typ av olycka pd gator
med stora fléden av fordon och minniskor.

Antalet gdende som skadades i singelolyckor samima dr, alltsd utan
inblandning av andra trafikanter, var 1482 personer. 66 av dessa blev all- ( :
varligt skadade. Singelolyckorna sker i lika stor utstrfickning i yiterstaden
som i innerstaden.”?

Under dren 20092013 orsakades knappt 60 procent av fotgingares
singelolyckor av halka, snd eller is.”® Tva tredjedelar av de fotgingare
som skadas 1 singelolyclor #r kvinnor. Statistiken visar att en stérre andel
av de oskyddade trafikanterna, allisd gdende, cyklister, mopedister och
motoreyklister, fir svirare skador #in de som dker i bil."?

Fir gruppen dldre kan en singelolycka som fotgingare ge allvarliga
konsekvenser. Speciellt de &ldre kvinnorna behéver ofta langa vardtider
or sina skador. De singelolyckor som foigingare i Stockholm rakar ut for
kostar sambiéillet en balv miljard kronor drligen.™

Ovriga skadade i trafiken

Fotgtingare skadade i kollisionsolyckor

Fotgtngare skadade i singelolyckor

Juni
Juli

T
=

April
Augusti

[ -
@
L
@)
K]
=
O

September
November
December

Redovisat i medelviirde fér dren 2010-2013 uppdelade per ménad.
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Invénearna ska

kunna
vilja
veta

Vad d&r ett gangvdnligt
Stockholm?

| ett gdngvanligt Stockholm finns ett finmaskigt gdng-
ndat. Fler véljer att gd istdllet for att ta bilen. Det dr lGtt
att hitta och medborgarna kéinner sig trygqga. Platser .
och moétespunkter dr védl omhdndertagna och inbjuder (
till moten och vistelse. Stadens offentliga rum ger
forutsdttningar for att alla invénare och bestkare ska
kunna, vilja, veta och véga gd. Flera projekt i linje med
gdangplanens malbild har genomforts eller pagdr idag
inom staden. Det finns ocksd arbetsomréaden som
behdver utvecklas mer f6r att méalbilden ska kunna
uppnas i hela staden.

Syfte och funktion

I detta kapitel presenteras en malbild for ett gangvinligt Stockholm,

bestaende av fyra nyckelord, Malbilden har flera syften:

- Sammanfatta Stockholins vision om den gingvinliga staden

- Utgbra en utgiingspunkt for att inventera gdngvinligheten pd en
befintlig plats jamfort med idealtillstandet

~»  Vara ett verktyg f6r att skapa goda forutsittningar fr ging inom
stadens stadsutvecklingsprojekt

S

Malbildens nyckelord: kunna, vitja, veta och véga beskrivs nedan,
Samtliga egenskaper hos varje nyckelord kommer séllan att kunna upp-
fyllas pa en och samma plats. Mélsdttningen #r att uppfylla s ménga egen-
skaper som majligt. Ar det f4 egenskaper som gér att uppfylla méste dessa
i extra god kvalitet. Som exempel kan ett gingsirdlk med dalig dverblick-
barhet frAn omgivningen behdva fi extra god belysning for att ménniskor (
ska viga ga ddr, strskilt under de tider pd dygnet di gangfiddet &r litet.




Géngstrdket ska finnas, vara tilirackligt brett och fysiskt
mdjligt att anvénda f6r alla. Gadngndtet ska vara gent,
innehdlla alternativa vagar och vara utan barriérer
som gor det svart eller omoijligt att ta sig fram.

Pagaende arbete

- Stadens arbete med tillginglighet fr personer med funktionsned-
sdttning har pigatt under mer &n 15 &r. Varje forvaltning har idag
ansvar for tillginglighetsfrigorna inom sitt verksamhetsomride.
Inom trafikkontoret har arbetet 1 den befintliga gatumilidn till stor del
handlat om att ta bort 54 kallade enkelf avhjilpta hinder, till exempel
hindrande kanter, bristande kontrastmarkeringar och ojamna beldgg-
ningsmaterial, och att bevaka att nya hinder inte tillkommer, Stadens

handbok for god tillginglighet anviinds i stadsbyggnadsprojekt for att

sdlerstilla att resultatet blir tillgdngliga och anvindbara offentiiga rum.

- Trafikkontorst arbetar p4 flera sitt med att 8ka kvaliteten pé vinter-
vighéllningen i staden. Entreprentirer utbildas for att 6ka kunskapen
om behoven hos de oskyddade trafikanterna, med sérskilt fokus pa
sldre och personer med funkiionsnedsétining. Nya upphandiingar har
ocksé gjorts med mer specificerade krav och en kad kontroll av hur
uppdragen utfrs. Det pégér ocksé ett arbete med jamstilid snordjning
dér behoven hos giende och cyklister ska fa &kad prioritet.

Utvecklingspotential

- Genom att ta reda pa mer om var vi har ménga fotgiingare i staden kan
vi ligga mer resurser pa de viktigaste striken, tiil exempel pé gatudrift
och gatuunderhéll, samt kontroll av upplatelser och annat som kan
paverka fotgingares framkomlighet.

- Nir staden viixer och nya invénare flyttar in blir tréingsel p4 ging-
banor vanligare niira viktiga malpunkter och i de centrala delarna av
staden. Vi behver ta reda pd mer om var tringseln dr varst och hur
vi undviker en ohéllbar trafiksituation for foigingarna.

- Iytterstaden &r det ofta svart att som fotgdngare ta sig till ndrliggande
stadsdelar pa grund av barrifirer, tifl exempel spér, stdrre vigar,
otrygga gronomriden eller vattendrag. Vi behover arbeta med att
minska eller dverbrygga isolerande barrifrer for att skapa en mer
integrerad stad.




Gangstraket dr befolkat, innehdllsrikt, har motes-
platser och &r utformat med kvalitet. Gdngndtets
egenskaper motiverar valet att ga framfér andra satt
att forflytta sig.

Pagdende arbete

- Stockholms dversiktsplan tydliggdr vikten av funktionsblandning vid
planering av ny bebyggelse, {ir att skapa befolkade och innehallsrika
offentliga rum med levands bottenviningar. Planen beskriver en
trafikhierarki déir fotgiingare, cyklister och kollektivtrafik &r viktigast.
Ambitionen att bygga titt 1 strdk som kopplar samman stadens delar
ger ocksf forutsittningar for en befolkad och innehallsrik stadsmijs.

= Handboken Gata Stockholm ska skapa goda forutsittningar fir en
enhetlig standard f6r indelningen av gator i ytor avsedda for olika
trafikslag, tridplantering med mera, och utgra ett stdd vid prioriter-
ing mellan olika funktioner. Handboken Kaj och Strand Stockholm &r
en vigledning fir vattennira miljder i centrala staden, som ofta utgdr
viktiga promenad- och vistelsestrak.

~» Under sommaren 2015 har delar av Swedenborgsgatan och Skanega-
tan omvandlats tiil gdgator pa forstk, for att bli mer attraktiva for
gingtrafikanter och ge utrymme for mer vistelse och aktiviteter.

AN

Utvecklingspotential

~» Platser och strdk som har potential att kunna bli ghgator eller ging-
fartsomraden behdver identifieras. Hur gatan regleras 4r ett oerhtrt
potent verktyg for att skapa levande gatorum. Omfdrdelning av gatu-
utrymmet kan vara antingen en tillfillig 4tgérd, till exempel under
sommarmanaderna, eller en permanent foréndring som ocksé kan
foHas av en gatuombyggnad f6r att ytterligare 6ka attraktiviteten.



Géngndtet dr orienterbart, Sverblickbart och skyltat
sd att det @r 4t att forstd vart gangstraken leder och
vilka malpunkter som finns ldngs végen. Det ar latt att
forstd vitka ytor som ar till fér gdende och vilka som dr
till f6r andra trafikslag.

Pagaende arbete

...>

Stockholms gatu- och parkmiljder har ett sammanh#ngande form-
sprak dir samma belfiggningsmaterial dterlkommer pd gngytor i hela
staden, Detta gr det enkelt att frstd vilka ytor som &r tili fir ghende.
Det finns typritningar f6r till exempel Svergéngsstillen, gdngpassager
och genomgéende gingbanor som sikerstiller att utformningen blir
likadan i hela staden. Det hjilpér invinama att kinna igen sig och
forstd vilket beteende som forvintas av dem och dvriga trafikanter.
Ett arbete med eft skyltprogram for Stockholms parker pagér inom
trafikkontoret i samarbete med stadsdelsfirvaltningarna.

Sedan ndgra &r tillbaka arbetar trafikkontoret med at dtghrda bris-
ten pd ledstrik pd Oppna ytor och torg i staden. Ledstrék omfattas
av lagkraven pa tillginglighet och anvindbarhet for personer med
funktionsnedsitining.

Utvecldingspotential
- Ibland gir den genaste vigen for fotgingare dver fastighetsmark eller

till och med inomhus, till exempel &ver en tomt med flerfamiljshus
eller via en galleria. Genvégar som skulle kunna anvéndas av flera
bisr synkiggdras, till exempel genom vigvisning. Detta arbete méste
ske i samarbete med fastighetsigare och andra berdrda akttrer, till
exempel Trafikfbrvaltningen.

Det digitaliserade géngvignitet bir giras tillgingligt f6r utvecklare
via stadens satsning pa dppna data. Syftet dr att fa fram vigvisning-
stjsnster och andra tjinster som kan vara tili nytta for allméanheten.




Gangstraket dr trafiksdkert, befolkat, val belyst,
overblickbart frén omgivningen och upplevs som

tryagt.

Pagaende arbete

- Staden ordnar lokala trvgghetsvandringar med fokus pd géng- och
parkmiljder, Syftet dr att tillsammans med boende i ett omréde ,
identifiera otrygga platser och forbittra dem, 1ill exempel genom mer f\ '
belysning och underhill av vegetation. '

= Trafiksikerhetsprogrammet fr Stockholms stad anger méal och
inriktning for stadens trafiksikerhetsarbete. Behoven hos dem som
ir extra utsatta i trafiken — barn, dldre, personer med funktions-
nedsittning, gdende och cyklister, ska sirskilt beaktas. De mal som (
har direkt koppling till gangtrafikanternas sékerhet dr att anpassa
hastigheten hos fordonstrafiken, sikra huvudgator, samt god standard
pa drift och underhall.

- Aft trafiksikra punkter diir gdende och cyklister korsar motorfordons-
trafik dr en av de viktigaste atgérderna for att forbitira sikerheten for
oskyddade trafikanter. Bn dversyn av dvergingsstillen dar det finns
tvé eller flera k&rfilt i samma rikining har genomforts. Ett antal av
platserna dtgirdas varje dr for aft skapa en stikrare trafilkmiljd.

- Staden arbetar aktivt med att forbittra trafiksikerheten runt skolor.
Atgirderna innefattar bide fysiska och beteendepiverkande at-
girder. De fysiska dtghirderna ulghrs av sdkring av gngpassager,
hastighetsddmpande atgirder, forbattringar av géng- och cykelnitet
samt forbitirad belysning. Genom att skapa goda forutsitiningar for
barn att g och cykla till och frin skolan fir barnen tidigt med sig
ett beteende och en syn pé transporter diir gdng och cykel 4r viktiga
bestindsdelar. .

- Férskolor och skolor som har behov av att passera sirskilt trafikerade
gator kan ansoka hos trafikkontoret om att f4 en utrustaing i signal-
anldggningen som ger forlidngd grontid, med syfie att ska trafiksgk-
erheten

- I cykelplanen betonas att det &r viktigt att separera fotgingare och
cyklister och att ge mer utrymme till bada trafikslagen for att minska
mingden otrygghet och konflikter. Just nu pagar ett forskningspro-
jekt som ska ta fram utformningsprinciper for platser dir ging- och
cykelfloden korsar varandra. Ett arbete med att hitta metoder och
utformningar for att minska konflikter mellan géende och cyklister
har inletts.

Utvecklingspotential

-» Kopplingen mellan hur manga fotgingare som rékar ut for singel-
olyckor och géngytornas status och prioritet nér det giller drift och
underhdll behdver undersdkas.

- Arbetet med att skapa utomhusmiljser som upplevs som trygga av
fotgingare behtiver starkas.
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“tra Stockholms gcmgvcn!lghet fram tilt &r 2@20 Genom

‘Staden fér tillgéng till battre verktyg och metoder for
“att prioritera gangtmftkanterncs behov och en8kad.

- Syfte med handllngsplanens atgurder

. _mo;hgt att gora avvigningar mellan behoven hosolika traﬁkslag, och
e ﬁn att det ska ﬁnnas underlag som leder t1II genomtankta mvestez mgar

- i(ostnader _
' genomfbrande Béde drift- och mvestermgsmedel kan ingd i summan'

. Vissa av &tgdrderna har en érhg kostnad, medag kostnaden fbr andra’ e
o atgzrder kGnimer att variera mellan &ren beroende pa vﬂken fas’ prqektet

Denno handlmgspicn mnehailer atgcurder for cttt forbat

atgd rderna:kommer gangvdgnatet att forbattrc:s

kunskap om var, ndr och hur géende rér sig. Atgc:rderndﬁ_:_

_bidrar till att inv&nare och besdkare i Stockholm kommer

c:ttt kunna, vilja, veta och vc:zga Gc:1

Atgardema som &r foreslagna i handhngsplanen ir ténkta att rida bot pa s
problem for fotgingare i stadens utformning, och att pnontera fotgangare ';_ 3 ; g
hogre i stadens befintliga verksamhet och projekt. Detta ska ske | genom:

* “gkad kunskap om Stockholms fotganoare och deras behov, nya verlctyb ': [
- “och metoder, samt kunskap om vad som skapar en attraktzv gangmz}}o S

RS | den viixande staden ska de nya och gamla delarna lankas samman med’-_f. S
- goda gingmiljder. Stadens nya och- fortatade delar behdver- go&a géng- SR
. forbindelser, bade tilt kollektlvtraﬁken och i1l omgivande stadsdelar:
T den befintliga staden finns piatser och strak dér gatunatets kapacrtet
- och attraktivitet kan skas genom att gangytoma utokas och gors mer’
atnaktwa

: 'Inom redan ex1stel ande pro;ek:i och ver ksamhetel i staden behovs utveck—:- e :
: lmgsaibete och nya rutiner och verktyg for att ge gangtlaﬁken ratt prxontet. AT

Kunskapen om stadens fotgangale behover Ska, for att det ska vara -

Vid varje Atgard i handimgspianen ﬁnns en uppskattad kostnad fbr BN

#r i. Totalsurmuman f&r aIIa atgarder blir 180 nul_}onei, varav 60 miljoner: -

- kronor r mvestermgskosmader Samtliga siffror ar tldxga uppskattmnoar
som kan behova Justeras i senare steg S
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Ansvang forvqltnmg
Trafikkontoret, i de fall -

. dér fértatningar &r.
: picznerode ldngs med

samma stk tl[!scsrn—

" mans'med stczdsbygg—

nadskontoret &ch

_ exploa’cermgskontoret

. _Uppfy[Eer nycke!orden
. kunnu vilja vetc vuga

e ‘_"Uppskattad kostnqd
" 26 miljoner kronor for
y .,tre pllotpr03ekt

: fotgangare

_ ?orbaﬁ:ra gangvanhgheten pa ett anta! strak med hog o

potentmi L _ : e
Atgarden syfiar {11 att ﬁ)rbattra et antal strateg1skt v1kt1ga strak Strﬁken : (

" 'har potenttal att bli viktiga gangstrak i framtiden, eller dr redan 1dag
. starka. men kan bli #nnu viktigare med ritt ﬁtgarder Nﬁgra av striken
. forbmder nya delar av innerstaden med de 4ldré delarna, Andra moﬂlg—

gor tva1 f‘orﬂyttmngar mellan olika koﬂektwtraﬁkimj er, eller forbattrar

 tillgangligheten till kollektivtrafik med hég kapacitet. De centralt belagnd (
- “delarna av straken ger 4ldre delar av staden bittre fbrutsatmmgar for géng . -~

pé {angge striickor och dirmed bitire orienterbarhet och ﬂamkomhghet _
for fotgangare. De Kan ocksd ge en majlighet till- avlastmng av Icoilektw« ’
traﬁken pé de strackor dar den it hog,st belastad : : :

- Straken 8r generellt betydhgt Iangre sn vad en normal gangresa dri

Stockholm Syftet #r att underlatta ghngresor Iangs tned hela strickningen, '

g _oavsett om snaket u’myttjas i nagra huncira meter eller 1 ﬂera kilometer,

' Fbrbatti mgama av stréken kommer att ske etappv;s med fokus i f‘orsta

hand pa de etapper som bist behdver dtgarder, till exempel passager Gver | :

tullsnittet eller forbi barridrer av olika’ slag T andra hand ligger fokus pd-

de platser dar aﬁdra pmJekt planeras som kan mkiudera forba’mmaar fbr SR '

- '-Ambltlonen ar att t:H 2020 genomfora tlB p}lotprcuekt som omfattal delai; : \_
- _;__av de Strak som besknvs uedan ' SRS : , Do



Stridckan Spanga ~ Kista - Helenelund
Strickan Spénga — Kista - Helenelund ger en tvir-
firbindelse mellan pendelté_gs_statibnema i Spanga,
som 4r en tyngdpunkt enligt dversiktsplanen, och

Helenelund (som ligger i Sollentuna). Forbindelsen

gér via Kista, som ocksa 4r en tyngdpunkt enligt
dversiktsplanen och har starka malpunkter langs
med strickan, till exempel Kistamassan och Kista
Centrum.

23



g gangn aﬁkanter genom mnerstaden, som forbmder
-~ de stora stadsutveckhngsom:adena i Brommapian,

Alvik och Nerdvistra Kungshoimen med city och
'Norra D}urgardsstaden

Strd kan Fru ngen Aivs‘ tunnelbanestatiotierna i Fi‘u’éﬂgen (som ocksi &r en’

Hagsat' ;
Strickan Frufingen — Alvsj6'—Hagsiitra ger en. tyngdpunkt) och Hagsitra (vars kollektivirafik &r
tvirforbindelse som kan Ska omlandet till pen- i behovay avlastning). Alvsio har ocksa en stark
deitagsstationen i Alvsjs, som 4r en tyrigdpunkt - publik malpunkt genom Stockholmsmassan

enligt over31ktsplanen, och forbmda AIvs;b med



, fHomstuli = Telefonplan R

_ _Stiackan Hornstull — Telefonplan. for bmde: ny~

byggd 1ét stad i Liljeholmen med. Stdermalm, samt
f‘okar tvaubanans omland i nord—sydhg r;ktmng

Stréickan har hog potential efiersom avstinden &r
korta, bebyggelsen redan relativt t4t och starka

mélpunkter finns redan idag.

3 Stmckun Hagastaden Soderstaden
Strd kau Hagastaden S derstaden ﬁ)lstarkei och
“forlanger en existerande nor dmsycﬂxg forbindelse for

i fotglingare i innerstaden. Straket gér.via ghgatorna
cph Drof:tninggatan Vasterlanggatan och Gotgats-
= _backen och kopplar samman de stora stadsutveck-

lingsomradena Hagastaden och Séderstaden med
innerstaden. Striket r ocksa tinkt att ge bitire
géingforbindelser till Odenplans kommande pen-
deltagsstation.







Forbaﬁm rekreataonssﬁmk

) Syftet ir att inventera vﬁ{n axek_leatmnsstlak far atl fa reda pé deras
brister. Exempel pa brister kan vara aft str aket ar fo1 sinalt, terring som
' gor delar av straket otzﬂganghgt bristande beiysnmg ellerandra
s faktorer som mmslcar strakens attraktmtet ach: anvandbarhet hwentenn—
: gen ska resultera i invester ingspr Q]Gk‘i for att tka snalcens aftr ak’uwtet och
-anvindbathet, Geriom aft ta eft samlat grepp-om strk. som £l exempe}
N gﬁr pﬁ gatumalk lings: med delarav sin stiacknmg, och, parkmark langs
' andra deIar kan en attralctivale mﬂ}o utan gEapp och barnaler skapas

- Ambmonen iratt’ fram 1111 2020 genomfbra ett pllotpl OJelct pa ett 1ekrea—
tlonsstrak o . Cn : D

Ansvarig f6rvaltning
Traﬁkkontoret isam-
arbete med stadsdels-

férvaltningarna,
eventue!lt i samverkan
meéd berordc grcznn~

kommuner om strczken
passerer kommungranser

-Uppfy_llgr nyc_lge_iqrden

!-'unr'(:z viﬁa Vetd v&m’a

- _Uppskqttad kostnad :
: ﬂ m:ﬁoner kronor s

‘Genomfdra kampanjen
PKlara = Fard;g@ = Gal" ST e _
' Syﬂar “txll att étgarda lokala ofta koxta men avgmande lankar som t111

b exempel leri igh stlgar enkla broaf dver vattendr: ag och bam drer i fonn av .-
- fallna trad ellei O}amnt undell::wr Atgai derna ska avhgalpa Ioka]a problem E

.:.:'_'-'30111 hmdren manmskoz fr&m att- gﬁ den kortaste i evhgaste vagen tillen-
- méipmﬂct och' da medf‘or att’ andra firdmedel v_aI_J 5. De felande Iankarna

: -'1dent1ﬁeras med h_]alp av invinarna i Staden genom en pubhk kampan_j
- '_-:(Klala Fardlga -Gal) dar medborgaze uppmanas amnaia platser de-

. ,kannei tzH En poft glngpengar ska finnias avsatt for &tgan dema som valjs.

. : -_f ut gemensamt av T1 aﬁkkontm et och berord stadsdelsfbrvaitmng

- hgard

Ansvca rag forvultnmg
‘-Tmﬁkkontoret L
“fillsammans: med
_ stcdsdelsforvo!nmgcrno

'Uppfyiler nyckeiorden
. kunnu Vlfju \/EICl vagﬂ k

| _ .Uppskattad kostnud
)6 miiljoner kronor - _
a [uppdek:lt po sex cr) ‘
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)&tg&rd

. :Ansv 'rlg forvaitnmg
_Trc:flkkontoret T

Uppfyller nyckeiorden
kunna w!;cz vetq vogq -

Uppskettad kostnad

7 mtf;oner kronor

'_omfatta alla delar av staden

Utvecqu ett v gwsmngssystem for foitg&'ngqre
Ett vigvisningssystem riktat tﬁi fotgangare kan ge battre mbjhgheter

att hitta till. viktiga maipurﬂcter inomn. ganfravstand Ett vigvisningssys- :
tern kan tﬂl exeinpel visa turister och tillf‘alhga bestkare att dvstariden i 1

innerstaden dr relativt korta, och dér: med avlasta_ kollektlvtraﬁknatet pa
* “de strickor dar det behavs bist: Det kan ocksa gora genvigar och tvir-
: forbmdeiser mellan stadsdelar mer kinda och utnyttjade. Vagvxsnzngssysm‘
temet kan antmgen besta av fnstaende kartor och hanwsnmgssky}tar elier _

mtegreras med cykelva gvzsmng eller reklamskyitar

“ De p}atser dar behoven av ett vagvzsmngssystem i storst bse ﬁarst forses

med vigvisning; men systemet bir pianeras och utformas fer att kunna

N




g ":Sﬂmpa en ”Verktygslada" for gangun@lys . _
'ijftet fr att samla ohka metoder for att inveniera och utvardeia gangvan—

o ':-hgheten inom ett avgr 4nsat om;réde eller strik: Utvardenngen kan geun-’
':_dealag till étgau der f5r att forbittra fbl fotganoaie eller omprioriteringar
. inom existerande pro;e}ct Tanken Ar att bitire mota behoven hos samthcra

S _'_:traﬁIcantel utzfran deras prwritet i den aktuelia srfuationen

| _:Verktygsladan kan anvandas béde som en del av 1nvestexmgspr03&kt for
. attse till att fotgangama far sina behov uppfyllda och p egen hand for att
‘ta fram gangatgaxder for ett omrade eller en plats. En liten del av verkiyg-

o i'sladan foresias bli obhgatonsk i mvesteungspmgekt fo; att ge ﬁ)rutsattmn-
L -:gas ﬁn ratt priouterlngar : : : '

" '-Gangvanhgheten kan utvaideras pa ﬂela stitt:
> 1Inventeung av faktm eri 11111Jon som pavcrkau gangvinlighet, till
7 exempel balnarer, beiaggmng, mélpunkter, uppleveisetathet sitt-
ey piatstathet saknade eller ogena Hinkar, trid och andra gréna ms}ag, '
~buliriga str; &k och pIatser altema’uva vagax och platsel med fr aﬁk—
L sakeihetsprob}em ' :

> Matnmg av fotgangarﬂodet pa en eHer ﬁera p}atser for aft tﬂl ex-
e empe} f& rada pﬁ var det finns utzymmesbnst eliel undei umyttjade
S Intew;um med fotgangme om hu: de upplevm ett omléde fox att
i Al exempel f2 reday pé vilka piatse; som upplevs som otrygga eller
i txevhga att v;stas péd, om vissa gruppez av. fotgangare uppskatta; eller
. ogﬂlar négon sarskﬁd plats v1i1<:a ”mentafa bamarex” som, ex1sterar '
¢eller.om négon Iaﬁk saknas eller upplevs som ogen. - -

. --.Anvandande av ohka aua}ysme’mder pa det ex1sterande ging-
T yagndtet, som ull exempel kan visa hur inlegr eaade eIIe: Gverblick-
- . bara olika strak och platser 4r. :
Ui Atgarderna kan vara av flera ohka slag
. Forandrmgar av forutsattmngarna for andra trafikanter (trafik-
: ' 1eglenng elter hast;ghetsgransel hast1ghe1.ssak1 me, mm)

“Okad prwntet for gé.ende i naﬁkmgnaie: _
Utokmng eller forandrmgar av gangumyzmnet
Skapande avnya Jankar for géngtraﬁken

RO ¢ :

.Oknmg av. gangytans attraktxvnet genom forandrmg av belaggmng,
_ '_belysnmg, moblermg, glonska med mela '

_Inom ve:ktygsladan kan de*: ocksa ﬁnnas andra hjalpmcde} en manual for
dnnensmnermg, av uppia’te}sm eller avstingningar som péverkar géng-

. utrymmet pd ett strak eller en plats, rekomumendationer for sittplatstithet
pa olika typer av strak med avseende pa 1il] exempel strakets gangtrafik-
mi#ngder, antal malpunkter och omrédets hebygeelsetithet och befolknings-
strukdur..

Anquﬂg forva!tn;ng

- - Trafikkontoret i sam- -
. _verkcm med stadsbygg-. -

nadskontoret och

' exp!oc:termgskontoret

' Uppfvller nvckeipr_dgn :
g kur;lja:gviijgyetcs'végd"' '
Uppskattad kostnad

1miljon kronor
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Atgérd
Ansverlg forvaitmng
Traf:kkontoret '

| '.Uppfyller nyckeiorden '

kunnga vilia veta véiga

Uppskattad kostriad
- 24 miljoner kronor

{uppdelat p&sex &)

Hotgdngare &r stort, .

.Arbetu med taﬂifalliga atgarder

A’Egércien baseras pa Riktlinjer for Ideburen stadsutveckling, som an— :

tagits av kommunstyrelsen. Syftet : &t att klarligga forutssttningarna ﬁ)r B

olika typer av tillfalliga dtgarder, bade internt inom staden och gentemot:
externa intressenter. Agarden ska ocksd 1esu1tera 1 mformatlon rilktad till -

- stadens i invénare, som begkriver vxlka mj jligheter det finns att pﬁverka _
‘nérmiljon, hur man ansoker och v1lka krav som méste uppfyiias foratt & -

tillstand.

Att tﬂlﬁzﬂlgt omfi)rdela gatuutrymmei kan vara eft sitt att testa en gatas
potential som gAgata eller géngfartsomrﬁde ‘Genorn att till exempel
enbart skylta om gatan blir Atgirden enkel att genomfora, och olika type1
av utrymmesfordeimng kan testas och utvirderas innan utfommmgen
eventuellt permanentas. En-tillfillig omfordelning av gatuutrymmet kan
ocks gbras pa platser ddr biltrafiken minskar under en avgrinsad period,
till exempel platser som sommartid inte &r lika trafikerade eller dar trafik-
flsden forsvinner eller mmskar i anslutnmg till ombyggnader Ett exempel
pa denna typ av dtgird &r nér Swedenborgsgatan och delar av Skénegatan
gjordes om till gAgator pa forstk under sommarer 20 I5. ‘

Ett annat syfte med att tilldta tiiifalhga atgarder i gatumﬂ_]oﬂ kan vara att
dka medborgamas mﬂytande over hur deras natmilje anviinds; geriom *

- att verlata ansvaret for delar av gatumiljon, il exempel parkermasytor

lmped;ment eller tﬂlfaﬂwt oanvanda ytor till organisationer, verksam-
heter eller individer som f‘orbmder sig att ta hand om platsen under en

per iod. Yttelhgare en majlig anvandnmg av tillfilliga étgaxder ir att gora S

avstingningar under kortare tldsperxader, till exempel under eri-ellér flera
helger, nir behovet av transportutrynnne for bxlar i1y mlndie och anta.let :

Atgérd

' Ansvarsg forvaltmng .
‘ Traﬂkkontoret -

Uppfyller nyckelorden :

kunna viiio veto véga .

Uppskattad kgétni;d;

90 miljoner kronor
{uppdelat pé sex &r)

. Forbuttra gatudriﬂ: och gatuunderhali - N "
'utrfmn fotgangares behov e

: Syftet med atgirden Ar att mmska antalet och alivarhghetsgraden i o
' s;ngeloiyckor for fotgangare genom att se 6ver mietoder och pnonter— DU

ingar inom patudrift och gatuunderhall Genori fer kunskap om var;

'fotgangares singelolyckor sker och vilka strak och platser som anvands

mest av fotghngare blir det lattare att gora priofiteringar av gatiinderhall

av nya metoder fiir snorcnmng av gangbanor bir mkluderas i arbetet.

",

S T

- och v;ntervaghailmng Denna atgé:rd bér drivas tzllsanunans med det redan o
: -paborjade arbetet med Jamstalld snomjnmg -

: Atgéirden bér involvera aHa aktiirer inom stadén som be'st’ciﬂér gémdﬁft och " '
gatuunderhéﬂ for att skapa gcmensannna nktimjm for arbetet. Aven tester



_ -_‘E‘@ fmm en metod § r bedomnang S - Atgdrd
& ay. trangses pd gangbanor o R P S R A L
- _.Gangstrak soni anvands ay, mﬁnga mailmskor ir en tlllgang for staden -
och uppievs ofta som tiygga och attraktwa Det ﬁims dock en- grans pér o
SR _.fotgangarﬁodet 41 58 stort attt ng"" 1 uppstal T:angsel minskar att1aktw-~ : Ansvung Eorvultnmg
ke j'zteten pa platser, och strak och kan i varsta fall leda till bristande fill-" - Trc;f;kkontoret
- - ghnglighet'och i ' I\'dagslage saknas.en stockholmsanpassad
' metod f‘m att- v dera trangsel i form av. mmskad framkomhghei bekvam~

‘ 'Uppfvlier nyckelorden
: 'kunnd vilja vam vagu R

_ -Uppskattad kostnad
: _2 m;!;oner kronor. R

Méta gangtrafiken - . .o S G “Atgard -
Syfiet & att botja samla i data om ant&k och andeI gaende pa ohka R Y « RS
p}atsel i Stockholm Vilka ma‘anemder som &r lamph ga behove1 utredas,

och pa vilka pIatser s0in- ma‘cmngat bor goms Pata ska kunna anvéndas.

soIm kunskapsmlderlag for bestut som ror gangtr’ aﬁk men Aven for att ' Ansvdrig fﬁr?altnfn_g
undersoka forandringar i ghendet pa utvalda platser dver bade langre Trafikkontoret :

och ko;‘taw tadspenoder Data kan ocks vigbra underlag for analyser av
~ gmlgnatet och fungera som 1eferensmatenal for att forutsiga variationer
over tid och vid olika vaderfo;halianden

Uppfyiier nyckelorden
kunna vilja veta vaga

Uppskuttud kostnad

24 miljoner kroror
{uppdeélat pd sex ar)
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infedning

Den 20 november 2014 godkéinde trafikn#mnden forslaget till
gangplan och gav kontoret i uppdrag att skicka forslaget pa remiss.
Géngplanen #r en av flera inriktningsplaner inom ramen for
Framkomlighetsstrategin.

Nedan presenteras de 60 instanser som svarat pa remissen.

Stadens férvakliningar och bolag

[ Ovriga myndigheter och kammuner i Stockholms l&n

Famiijebostdder

Rddet tiil skydd fér Stockholms skénhet
Spénga-Tensta stadsdelsndmnd

Mitj&- och Halsoskyddsndmnden
Skérholmens stadsdelsnédmnd
Kungshoimens stadsdelsnéimnd
Ostermalms statsdelsndmnd

Alvsjd stadsdelsndmnd

Farsta stadsdelsndmnd
Hasselby-Vélliingby stadsdelsnémnd
Fastighetskontoret
Stadsbyggnadskontoret
Higersten-Liljeholmens stadsdelsnéimnd
Exploateringskontoret

Sédermalms stadsdelsnédmnd

Bromma stadsdelsnémnd
Idrottsférvaltningen

Norrmalms stadsdelsnéimnd
Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnamnd
Trafiknéimndens rad fér funktionshinderfréagor
Skarpnéicks stadsdelsn@imnd
Rinkeby-Kista stadsdelsndimnd
Stockholm Hamnar

Polismyndigheten i Stockheolms idn
Vaxholms stad

Sédertdlie kommun

Tyresé kommun
Upplands-Bro

Ekerd Kommun

Upplands Ydsby kommun
Lidingé Stad

Storstockholms Brandforsvar
Nyndshamns kammun

SLL Trafikforvaliningen
Jarfdtla Kommun

Huddinge Kommun

Nacka Kommun
Sundbybergs stod

Intresseorganisationer och samarbetsorgan

Fastighetsdgare och medborgare

Sveriges kommuner och landsting {SKL)
Foretagsgrupperna Stockholm
Lunda F8retagsgrupp

Synskadades Riksférbund Stockholms stad
Foreningen Mariehdll

Sveriges Akeriféretag ABC
Kollektivtrafikant Stockholm
Foretagarna

DHR Stockholmsavdelningen
Motorméinnens Riksférbund
Fastighetségarna Stockholm

NTF Stockholm-Gotland

HSO Stockholms stad

Fotgéingarnas forening

Medborgare, Hammarbyhéjden
Medborgare, Tensta

Svenska Bostader
Stockholmshem

Jernhusen

Medborgare, Enskededalen

Remissinstanser som svarat pd remissen. Instanser skrivna med fet stil fanns med pd den
ursprungliga listan med remissinstanser. De kursiverade remissinstanserna fanns inte med pd
den ursprungliga listan av remissinstanser och remissinstanser skrivna i neutralstil har valt att
inte kommentera remissen.
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Sammanstélining av synpunkter

Nedan sammanstilis och besvaras de remissynpunkter som
inkommit. Dispositionen foljer rubrikerna i gngplanen.

Allminna kommentarer och inledning

Instans

Yitrande

Svar

Milio- och héisoskydds-
némnden, Stockholmshem,
Skdrholmens
stadsdelsndmnd,
Kungsholmens
stadsdelsnémnd,
Ostermalms
statsdelsndmnd,
Alvsjé stadsdelsnémnd,
Tyrest kormmun,
Stockholm Hamnar

Det dr positivt och vdrdefullt att en
adingplan fér Stockholm tas fram.

Planen har ett bra uppldgg, dokumentet &r
lattillgtngligt, lattlast, tydligt och
kortfattat.

Trafikkontoret tackar for
synpunkterna.

PHR
Stockholmsavdelningen

Dokumentet ar svarlést dd diagrammen &r
otydliga och eventuella kommentarer inte
gdr att hitta.

Trafikkontoret uppdaterar
planen enligt forstag.

Stadsbyggnadskontoret

Fér att tydliggéra planen yiterligare anser
kontoret att planen skuiie vinna pd att
anviénda begrepp som anvénds i
dversikisplanen, sd som "grénag
promenader™, "Stockholmsstrdk™ och
promenadstad.

Trafikkontoret tackar fér
synpunkterna och ser fram emot
att vidareutveckia "gréna
promenader” och
"Stockhoimsstrék” tilisommans
med stadsbyggnadskontoret.

Radet till skydd for
Stockholms skdnhet

Enligt rGdets mening dr handlingsplanen
for dversiktligt presenterad for att blj ett
tydligt verktyg.

Exploateringskontoret

Kontoret &nskar att gangplanen
vidareutvecklas och blir mer konkret
betréffande vilka fysiska dtgdrder som
beh&ver gbras pd olika piatser.

Trafikkontoret ser planen som ett
levande dokument och kommer
att konkretisera
handlingsplanens atgérder under
arbetets géng.

Familjebostader

Positivt med ett fokus pd ytterstaden och
att minska elfer verbrygga isolerande
barritirer f6r att skapa en mer integrerad
stad.

Trafikkontoret tackar £6r
synpunkterna.

Rédet till skydd for
Stockholms skdnhet

Rédet anser att det material som
presenteras allt f8r mycket fokuserar pd
innerstaden.

Géngplanen gdller for hela
staden. Trafikkontoret gbr en
Sversyn av planen fér att se till
att hela staden &r representerad.

Idrottsforvaltningen

Folkhdlsoperspektivet som lyfis fram ligger
j linje med irtentionerna i stadens
idrottspolitiska program. Kopplingen
mellan det idrottspolitiska programmet
och géngplanen skulle kunna skrivas fram
for att sammanlénka stadens olika planer
och program och visa pd en samsyn.

Trafikkontoret tackar f6r
informationen och uppdaterar
planen enligt férvaltningens
forslag,
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Skarpnédcks Pa individniva ger ett Skat gdende Trafikkontoret tackar fér
stadsdelsnémnd héllsovinster vilket dr positivt. Detta skulle synpunkterna och understker
kunna lyftas fram mer, i t.ex. olika mdjligheterna att lyfta fram
kampanjer. hélsoaspekterna i det fortsatta
arbetet.
Foéretagsgrupperna For att Stockholm ska utvecklas for att bli Trafikkontoret héller med om att
Stockholm en dnnu mer gangvantig stad vill vi sdrskilt | géngvégar till och fran arbetet

Lunda Féretagsgrupp

betona vikten av bra gangvéigar till och
frén arbetet.

ar viktiga.

Stadsbyggnadskontoret

Det vore dnskviirt med fortydliganden om
forhdliningssétt vid intressekonflikter med
andra priotiterade transportmedel.

Trafikkontoret héller med och ett
arbete har pabérjats fér att
utvecklia viigledning f&r hur
sGdana intressekonflikter ska
hanteras.

Storstockholms
Brand{drsvar

Storstockholms Brandforsvar Snskar att
framkomligheten f6r brandférsvarets
fordon uppmdrksammas. Detta géiler vid
eventuellt byggande av planskilda
tverfarter med begrénsningar i héjdled.
Om det blir aktuellt att exempelvis bredda
trottoarer utanfor fasad till byggnader ddr
brandfarsvarets maskinstege &ren
f8rutsdttning for nddutrymning, maste
framkomlighet och tillgdnglighet fér
brandférsvarets fordon beaktas.

Utryckningsfordons behov av
framkomiighet tas upp i
Fromkomlighetsstrategin och
trafikkontoret héller med om att
utryckningstordonens
framkomlighetsbehov mdste tas
med i alla projekt.

Sveriges Akeriféretag ABC

Det dr viktigt att gangplanen inte inkrékiar
pd godstransporternas mbjlighet att
leverera och hiimta pd alla olika adresser.

Godstransporternas
tillgénglighet &r en viktig
prioritering. Trafikkontoret vill
dock vara tydligt med att
gdngplanens dtgdrder kan
innebdra att gods-
transporternas tillgédnglighet
begrdnsas pd vissa platser under
vissa tider, men att dessas
framkomiighet kommer att
beaktas i enighet med
inriktningsplanen "Strategisk
inriktning for bdttre
leveranstrafik”.

Fastighetskontoret

Forslag till &tgdrder &rbra. | den mdan
Fastighetskontoret dger fastigheter och
lokaler utmed de planerade géngstrdken
dr det vikdigt med samverkan mellan
forvaltningarna.

Trafikkontoret tackar for
synpunkterna och ser fram emot
ett samarbete med
fastighetskontoret och andra
fastighetstigare i staden.

Jarfdlla Kommun, Nacko
kommun

Det ar positivt om samarbete sker i
kommundvergripande frégor sdsom t.ex.
vagvisning.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad och Stockholms stad
behdver gemensamt arbeta fram hur
kopplingar mellan Mariehdll/Annedal och
Sundbybergs centrum, Selvalla och Rissne
samt den framtida kopplingen mellan
Rinkeby och Stora Ursvik kan utveckias p&
bdsta séit enligt gdngplanens principer.

Trafikkontoret hdller med om att
det dr viktigt att samarbeta i
dessa frdgor och ser fram emot
att uiveckla formerna f6r detta
tillsammans med berérda
kommuner.

P
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Skéirholmens
stadsdelsnéimnd

En férutséttning fOr att stdrka
sammanhdliningen i Stockholm och koppla
samman stadens delar dr att barridrer
undanrdjs. Trafikslaget gang &r det
viktigaste trafikslaget Tor att frémija mdten
mellan ménniskor. Dariér dr det glédjande
att det kommer ett planeringsunderlag
som tydliggdr denna prioritering.

Trafikkontoret tackar for
synpunkterna.

HSO Stockholms stad

Vi anser gtt staden i undersdkningar ska ha
bakrundsvariabeln funktionsnedstittning,
detta f6r att kunna ha majlighet att gora
specifika analyser. Exempelvis for att
kurina se hur stor andel av personer med
funktionsnedséttning som upplever sin
utemilio som bra och trygg.

Trafikkontoret tackar fér
synpunkten och vidarebefordrar
den till stadens
funitionshinderombudsman.

DHR
Stockholmsavdelningen
HSO Stockholms stad

Nér man hénvisar till olika understkningar
som visar hur mycket ménniskor gér sé tar
man inte med mdanniskor med olika
funktionsnedséttningar eller att staden
inte dr fullt tillgénglig f6r de personer som
har olika funktionsnedsdttningar.

Tyvdarr saknas uppgifter om
funktionsnedsdétining | sé gott
som alla undersékningar som
uppgifterna i gangplanen
baserar sig pd. Trafikkontoret
héiler med om att detta &ren
brist och tar med sig synpunkten
j uppdateringen av planen i den
man det gar att uppiylla
énskemdlet.

FotgGngarnas forening

Det rader stor obalans melian
infrastruktursatsningar £6r olika
transportslag. | géngplanen satsas
exempelvis endast 37 miljoner pd
gdnginfrastruktur.

Eftersom gding éren defavde
allra flesta av stadens projekt
kommer det att gbras fler
investeringar | g&nginfrastruktur
&n de som finns med i
géingplanen. Flera av
handlingsplanens atgérder syftar
till att ge géngtrafiken ratt
prioritet i stadens samtliga
projekt, genom att skapa verktyg
f6r beddmning av fotgdngares
{8rutsdtiningar, och metoder for
férbdttringar.

Trafiknéimndens rad fér
funktionshinderfragor

Framkomlighetsstrategin &r baserad pd
Stockholms Gversikisplan dér
utgangspunkten dr att det ska vara
mdjligt, dndrad skrivning: genem att
stadsmiljén ar tilgdnglig, anvéindbar och
tryag att kunna rdra sig i staden till fots
eller med cykel och 181 personer med
nedsatt rérelse och orlenteringstérmaga.

Texten dr héimtad direkt frdn
oversiktsplanen och kan dérfér
inte dndras. Trafikkontoret
vidarebefordrar synpunkten till
stadsbyggnadskontoret, som har
i uppdrag ott uppdatera
oversiktsplanen.

Trafiknémndens r&d for
funktionshinderfrdgor

Begreppet tilgénglighet bdr finnas med
som egen rubrik i likhet med de 7 rubriker
som redan finns med ex. Trafiksdkerhet.

Planen uppdateras for att
tydliggora tillgéinglighets-
aspekten.
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lidingd Stad

Gangplanen ndmner flera
utvecklingsmdjligheter men néimner
samtidigt ott dessa gator och omraden
mdste identifieras. Gangplanen far pd
detta séit mer en karaktéir av en strategi
sharare dn en plan. Planen bér peka ut
exempelvis vilka omraden och gator som
pd sikt kan bl gdgator eller
géngforisomrdden.

Trafikkontoret héiier med om att
planen inte 4r detaljerad men ser
pianen som ett levande
dokument och kommer att
konkretisera handlingsplanens
atgdrder under arbetets géng.

Stockholm idag — nuld

gesbeskrivning

Instans

Yttrande

Svar

Rédet till skydd for
Stockholms skénhet

Vad planen inte inkluderar &r problem i
den befintliga trafiksituationen som
barrigreffekter och otrygahet som buller
och trafik skapar i gatuutrymmet, i
synnerhet kring de storre motorvagarna
och lederna i ytterstaden.

Fragan om buller och
barritreffekter dr aktuell i ett
antal projekt, och kommer delvis
att hanteras | en kommande
revidering av &versikisplanen.

SLL Trafikférvaliningen

Om kollektivtrafiken ges goda
forutsdttningar i gaturummet gynnar detta
dven de gdende, vilket leder till 8kad andel
géngtrafikanter. P& motsvarande sdtt ger
goda forutsétiningar f6r gang-
trafikanterna att fler bereds majlighet att
resa med kollektivirafiken.

Trafikkontoret delar
férvaltningens synpunkter.

SLE Trafikforvaltningen

Trafikférvaltningen planerar gtt under
2015 genomféra en resvaneundersékning
bland invdnarna i Stockholms 1&n, vilket
bor kunna bidra med relevant kunskap i
det fortsatta arbetet. Trafikidrvaltningen
rekommenderar dven Trafikkontoret att ta
dei av den nyligen sammanstdllida "Fakta
om SL och lanet 2073".

Trafikkentoret &r med som en av
parterna i underskningen och
réknar med att kunna dra stor
nytta av resultaten.

SLL Trafikférvaltningen

I nuldgesbeskrivningen berdrs de olyckor
som sker bland fotgéingare.
TrafikForvaliningen skulle vilja se en
redovisning av var olyckorna sker, for att
ddrigenom kunna & en bild av var
dtgdrder med koppling till kollektivirafiken
kan behéva genomféras.

Trafikkontoret delar géirna
information om olyckor med
Trafikidrvaltningen.

Medborgare, Enskededalen

Vart &r de flesta gdende pd vig? Enligt de
resvaneundersdkningar som med jéimna
melianrum gdrs | Malmé ér de vanligaste
resorna till fots dem frén hemmet till
affdren. Diskussion om denna kategori
saknas.

Just nu finns inte ett tiliforlitligt
statistiskt underlag for att kunnea
svara pd frégan. Under hésten
2015 kommer en mer
omfattande RVU att gbras i
Stackholm. Det &r dock rimiigt
att anta att inkdpsresor kemmer
att bl den vanligaste fotresan
dven | Stockholm,

(
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Medborgare, Enskededalen

Var finns kategorin barnfamiljer | planen?
Resor frén hemmet till dagis till jobbet och
ater. Alternativt jobbet till dagis till afftiren
till hemmet.

Tyvarr finns barnfamiljer inte
sérredovisade i ndgon av de
undersékningar som gdngplanen
baserar sig pd. Trafikkontoret
hdller med om att detta dren
brist.

Medborgare, Enskededalen

Varfér saknas uppdelning mellan kvinnor
och mdn? Fradn andro kdller vet vi att det
dr skillnad pa kvinnor och méns resvanor.

Enligt de siffror som gdngplanen
baserar sig pd (RVU201/2012)
skiljer sig inte kvinnor och méins
géngvanor &t | nGgon stbrre
utstrédckning. De stdrsta
skillnaderna mellan kvinnors och
méns resande gdller andelen bil-
respektive kollektivirafikresor. En
forklaringsfaktor f6r dessa
skillnader &r ottt mdn som grupp
har Idngre resvdg dn kvinnor som

grupp.

Lunda Féretagsgrupp

Cykelbanorna dr smala och ibland svéra
att se, och inte alltid ljusreglerade. Mdnga
cyklister upptréder dessutom i trafiken som
om de alitid har forkorsratt. Detta problem
méste [bsas fér att vi ska fd en sdkrare
gangtrafik.

HSO Stockholms stad Det finns skal att specifikt understka Trafiikontoret hdller med och
personer med funktionsnedséitning och hoppas att detta kan gbras i
gé&ngvanor - inte minst Tér att identifiera framtiden.
hinder som annars inte skulte
uppmérksammas, men ocksd fér att fd en
bredare kunskap om personer med
funktionsnedsdttningar och deras
mjtigheter att g& samt forfilytia sigi
staden.

Foretagsgrupperna Fér géngtrafikanter &y det idag inte bilarna | Enligt olycksstatistiken &r det

Stockholm som dr farligast, det dr cyklisterna. bilister som &r farligast fér

fotgéingare i Stockholm.

Brister | infrastruktur fér gdende
och cyklister gor dock ofta att
fotgéingare kénner sig otrygga,
viket Trafikkontoret arbetar
med. Flera av cykelplanens
Gtogdrder har till syfte att
separera och bredda ytorna for
afing- och cykeltrafik, vilket &r
ett s&itt att Férbdttra situationen
for alla trafikslag.

Vad &r ett gangvénligt Stockholm?

Instans

Yttrande

Svar

Milj- och
Hélsoskyddsndmnden

i en storstad som Stockholm, dér gdng- och
cykelstrak ska defas av mdanga olika
mdnniskor med mdnga olika behov, dr det
viktigt med s& breda gdng- och cykelstrak
som majligt och om méjligt att dessa
separeras frén varandra f8r att minska
konflikterna i trafiken.

Trafikkontoret hdiller med.
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Kungsholmens
stadsdelsnémnd
Ostermalms
statsdelsndmnd

Norrmalms stadsdelsnémnd
Trafikndmndens rad fér
funktionshinderfragor

For att personer med synnedsattning ska
kunna orfenterd sig och kéinna sig tryggo
bdr cykel och gdngbanor avgréinsas och
helst separeras, bdde taktilt och visuellt.

Trafikkontoret héller med.

Synskadades Riksférbund
Stockhoims stad

Géngstrdken bir vara tydligt separerade
fr&n Bvrig gatumilid genom tydliga
ljuskontrasterande och taktila markeringar.

Trafikkontorets malstttning dr
ott gangytor ska vara tydiigt
separercde och orlenterbara for |

De ska vara enkia att se och kénna med vit | personer med synnedséittning. \
kéipp, dven vintertid.

Synskadades Riksforbund Vi fdrutséitter att gangstrdken alltid ar

Stockholms stad tydligt separerade fran cykel- och biltrafik.

Kollektivirafikant Olika férdmedel boy s& dngt som majligt Trafikkontoret hdller med. (

Stockholm

Motorménnens Riksférbund
Farsta stadsdelsnédmnd
Bromma stadsdelsndmnd
DHR
Stockholmsavdelningen
Skarpnécks
stadsdeisnéimnd

separeras fran varandra, detta gdller dven
separeringen mellan gdende och cykiister,
Separering bér prioriteras pd platser ddr
problemen med konflikter dr patagliga.

Lidings Stad

Gé&ngplanen némner barridrer som mdste
dverbryggas, stirskilt i ytterstaden. Detta &r
en viktig komponent fér att Ska gdendet.

Farsta stadsdelsnémnd

| Farsta stadsdelsomrdde finns mdnga
mycket fina promenadstrdk, men det finns
ocksd stora barritirer som férsvérar
anvéindandet av gangstraken.
Nyndisvéigen, Magelungsvdgen och
jarnvéigen §&r att ndmna nagra. Lésningar
f&r att minska barridrerna skulle oka
stadsdelsomrddets attraktivitet.

Féreningen Mariehdlf

Mariehdll med de nya bostadsomrddena
Annedal och nu Linaberg mJfl préglas av
kraftiga barridrer fér gGende, den kraftigt
trafikerade Bélistavdgen delar stadsdelen |
tvd halvor. Tvdrbanespdret utmed
Karlsbodavégen sténger in de boende
dven om det finns en bra géngvég till
Bdallsta bro,

Enskede-Arsta-Vantdrs
stadsdelsnédmnd

Forvaltningen anser att det dr av sdrskild
vikt att belysa de barritireffekter som stora
vigar och jarnv@gar innebdr for de
boende | ménga av Enskede-Arsta-Vantrs
stadsdelar. Exempel &r Orbyleden,
Magelungsviigen med pendeltdgsspdret,
Nyndsvéigen och Huddingevéigen. Attta
fram strategier for att motverka dessa
negativa effekter ar viktigt for stadsdelen
och 18r hela staden.

Trafikkontoret hdller med om att
det dr viktigt att dverbryaga eller
minska barri@irer p& olika satt T6r
att skapa béttre gangviinlighet.
Detta &r ocksé en av
strategierna i Sversiktsplanen.
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Hdssetby-Vdallingby
stadsdelsndmnd

Méanga omréden | Stockhoim &r bristidlligt
integrerade med sin omgivning. De fysiska
barritirerna forsvarar stockholmarnas
mailigheter att moétas och ta sig till arbete,
utbildning och aktiviteter.

Bromma stadsdelsndmnd

Det ér viktigt att séka motverka de
barridreffekter som orsakas av trafikleder
och tunnelbana. Exempelvis genom
overddckningar.

Trafikkontoret hdller med om att
det &r viktigt att overbrygga eller
minska barritirer paG ofika séitt for
att skapa battre gdingvénlighet.
Detta &r ocksd en av
strateglerna | Sversiktsplanen.

Bromma stadsdelsndmnd

Det &r viktigt att minska spranget dver
vatien och anléigga fler gdngbroar som
kan binda ihop staden.

Trafikkontoret héller med. Browar
blir dock barridirer f6r sjéfarten,
och innebtir stora kostnader,
vilket betyder att de platser ddr
en bro gbr storst nytta mdste
viiljas.

Kollektivtrafikant
Stockholm

Den béista viéigen meilian tvé punkter gdr
ofta genom en tunnelbanestation.
Atgtirder bér vidtas som underléttar fr
géende att utnyttjc sddana passager, utan
att hindras av exempelvis sténgda spérrar.

Petta ligger utanfér
trafikkontorets
verksamhetsomrade.

Brommua stadsdelsndmnd

Over liviigt trafikerade vigar br
géngbroar, som &r trivsammare &n
gangtunnlar anldggas fér gdende.

Trafikkontoret hdller med,
férutsatt att en géngbro som alla
kan anvéinda gdr att anldgga.
Broar innebdr stora kostnader
vilket innebdr att trafikkontoret
mdste vélja ut de platser ddr de
skulle géra storst nytta, 1 vissa fall
kan det vara i@mpligt att minska
barridren pd annat satt, till
exempel genom att omvandla
trafikieder till stadsgator.

SLL Trafikférvattningen

Det finns sdkerhetsméissiga aspekter p&
hur géngstrdk planeras i forhdllande il
sparaniéggningar. Trafikforvaltningen har
inte r&dighst over alia fuktorer som
péverkar sékerheten, utan behdver arbeta
tiilsammans med kommunerna f&r att
minska personolyckorna vid
spdranléggningar. For nya
omré&dens/utvecklingsprojekt i ndrheten av
sparanltggningar maste géngviigar
planeras sG att fotgdngare inte lockas att
gena dver spéren, Av samma skl behdver
befintliga gdngvigar ses dver s& att de till
exempel héller en god standard
betr&ffande snéréjning och belysning.

Trafikkontoret héller med om att
gdngviigar ska vara sdkra. Alla
berdrda aktdrer behdver
samarbeta kring riktlinjer for
sékerhet kring spdranliggningar.

DHR
Stockholmsavdelningen

Det &r viktigt att det inte stdr hinder pd
gdngbanan sd som skyltar, cyklar,
konstverk, uteserveringar mum.

Gangbanan ska innehdlia
méangder av funktioner, som ska
utformas s& att den dr tillgénglig
och anvéndbar §6r alla,
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Svenska Bostéder

Om viigaor dver tomtmark gérs mer synliga
och publika kan det leda till 6kat slitage
och dérmed 6kat underhdallsbehov fér
fastighetsdgarna. Pet kan finnas skdl att
dvervidga om kommunen ska ta &ver
skétselansvaret fran fastighetsdigarna ndr
det gdller flitigt nyttjade gangstrak.
Omvint kan det finnas kemmunal mark i
anslutning till tomtmark ddr
skétselansvaret med férdel skulle kunna gb
aver till fastighetstigare. Dessa
grénsdragnings-fragor bdr behandlas i
samband med dtgérd 11 handiingsplanen.

Denna fréga dr viktig och
kommer att behandias fran fall
till fall.

Fastighetsdgarna
Stockholm

Synliggdrandet av genvigar &r en mycket
god idé n&r det handlar om kommersiella
strdk dar butiker, caféer, restauranger etc,
ar lokaliserade, Det dr déremot inte
Snskvért om det handlar om gérdaor i
omraden av mer bostadskaraktér, dé det
snarare aktuatiserar problematiken med
semioffentliga/privata rum i stadsbilden
och skapar otrygghet. Dennd punkt
texten behdver fortydligas.

Detta &r ett arbete som kommer
att bedrivas tillsommans med
berdrda fastighetsiigare och
kommer att behandlas fréan fall
till fall.

Medborgare, Enskededalen

Mycket bra i planen. Att aralysera
méiligheterna till ott gd gent t.ex. Ett tips
&r att anvdnda servitutsmdajligheterna.

Trafikkontoret tackar &r
informationen.

Kungsholmens
stadsdelsnéimnd
Ostermalms
statsdelsnémnd

Norrmalms stadsdeisndamnd

Ur ett barnperspektiv dr
sammanhdéngande, treviiga och trygga
gdng- och cykelstrdk en viktig
forutsdtining for barns och ungas
rérelsefrihet. Genom ait behdlla, forstérka
och skapa sammanhéngande géngstrak
mellan omraden, funktioner och
bebyggelse stéirks mbjligheterna att pd
egen hand ta sig till skola eller arbete,
vinner och fritidsaktiviteter.

Stadsbyganadskontoret
Sodermaims
stadsdelsndmnd
Idrottsforvaltningen
Medborgare i
Enskededalen

Barnperspektivet bér Iyftas fram i planen,
bland annat med en beskrivning om hur
barn kan ta sig tryggt till sing mélpunkter.

Géngplanen kompletteras med
text om barnperspektivet.
Frdgan behandlas dven
utférligare i ett kommande
dokument fran trafikkontoret
som handlar om séikra skolvdgar.

o

Farsta stadsdelsndimnd

| férstaget ndmns bland annat lokata
trygghetsvandringor som ett sdtt att fa fler
att vaga gd i gdng- och parkmiljber genom
att otrygga platser identifieras. Det kan i
mdnga fali vara sé, men till
trygahetsméten kommer séllan unga
personer som ror sig ute pad kvdllar och
helger. Formen f6r trygghetsmdten bér
foréndras och ett férslag Gr att de istéilet
kan ske via digitala medier.

Det &r en viktig aspekt och hur
staden involverar ungdomar
behéver utvecklas pa flera
omréden.
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Synskadades Riksférbund
Stockholms stad

Géngplanen bér innehdlia ett strskiit
avsnitt om tiflgéinglighet f6r att visa pd

HSO Stockholms stad vikien av ett Stockholm fér alla.
Stdermalms Tillgtinglighetsaspekterna med avseende
stadsdelsnémnd pé personer med funktionsnedsdtiningar

Trafikndmndens réd fér
funktionshinderfrédgor

bér tydligare lyftas in | Gadngplanen.

Kungsholmens
stadsdelsndmnd
Ostermalms
statsdelsnéimnd

Norrmalms stadsdelsnémnd

Tillgéngliga och trygga géngvégar dr
avgdrande f6r dldre och personer med
funktionsnedsdttning. Férvaltningen ser att
nyckelordet Kunna innefattar stadens
tillganglighetsarbete genom mdalbilden om
att géngstrdk ska vara fysiskt mojliga att
anvéinda for alla. Trots detta anser
férvaltningen att Gangplanen bér
uppmidrksamma framkomligheten for
funktionsnedsatte pd ett tydligare sétt,

Planen komplettergs fér att
tydligare lyfta vikten av en
tillgtinglig utomhusmiljé.

Stadsbyggnadskontoret

Kontoret anser att det vore bra att
identifiera och kartitigga ett
sammanhéngande gngndt ur olika
funktioner t.ex, funktionelia, rekreativa och
kopplingar till kollektivirafiken efter som
detta saknas idag.

Trafikkontoret hétier med om att
det bbr gbras, men har inte
resurser att géra det for hela
staden. Frégan bér arbetas in i
stora projekt och éven berdras i
de mindre projekien.

Bromma stadsdelsnimnd

Storre uppmdrksamhet och analys bor
tignas &t den férstimrade framkomligheten
som sné- och isbeltiggning pd
géngbanorna utgdr f6r gangtrafikanterna
vintertid.

Trafikndmndens r&d for
funktionshinderfragor

En f6rutsétining for att stimulera gdendet
4r att spdrojningen och halkbek&impningen
pd glngvigar férbdttras.

HSO Stockholms stad

Det &r bra med fokus pé& ditdre och
personer med funktionsnedstttning vid
sndréjningen. Det finns skal att fordjupa
detta arbete. Snéréjning &r f6r ménga en
avgdrande faktor T6r att kunna ta sig runt
vintertid.

Trafikkontoret hdller med och
kommer att arbeta vidare med
detta inom bland annat arbetet
med jGmstdlid snordjning.

Farsta stadsdelsndmnd

Andelen g&ende i ytterstaden skulle 6ka
betydligt om det fanns fler tydliga och
trevliga strdk bade in mot staden och pd
tvéiren | sdderort. For att fd en stérre andel
gdende | ytterstaden tr det viktigt att géra
det mer lockande att gé ldngre stréickor
och skapa matpunkter lings vigen.

Syftet med dtgard 1, "Forbétira
géngvdnligheten péd ett antal
strak med hog potential”, dr att
férbattra gadngvaniigheten pd
langa strék som kopplar ihop
mélpunkter och kollektivirafik-
haliplatser i flera stadsdelar.
Trafikkontoret vélkomnar en
diskussion med stadsdels-
forvaltningarna i sbderort om
ytterligare intressanta strdk.

Bromma stadsdelsndmnd

En f8rutsdtining f6r att nd mdlet om en
tkad andel resor tiil fots &r att den fysiska
miljén utformas etifrén de gdendes behov
och att gdngperspektivet finns med hela
vagen.

Trafikkontoret héller med.
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Fotgdngarnas forening

Den viktigaste faktorn som paverkar var
bendgenhet att gd, dr om den byggda
milién dr tat och gdngvénlig. Stockholms
stad bor darfér inom ali fysisk planering
redovisa om projektet stimulerar il 8kat
gdende eller inte.

Fastighetsdgarna
Stockholm

Fastighetstigarna vill sérskilt understryka
betydelsen av fartédtning och funktions-
blandning fér mdnniskors lust att ta en
promenad istéllet for ett allternativt
fardmedel.

Trafikkontoret héller med.

Stadsbyggnadskontoret

En viktig utvecklingspotential ar att skapa
"gréna promenader” - gréng och
promenadvanliga strék som knyter
samman viktiga platser. Detta &r ett bra
sdtt att oka attraktiviteten och locka fler
att gd i innerstaden mellan vardagens
platser, Aven | ytterstaden behdvs det
utvecklas gréna promenader som knyter
sarmman stadsdelar med varandra.

Trafikkontoret haller med om att
det &r viktigt med gdngvénliga
strék.

Fastighetstigarna
Stockholm

Det &r viktigt att arbeta med kopplingar
mellan omréden | yiterstaden fér att skapa
mer attrakiion utanfdr innerstaden. Har
efterlyses konkreta forsiag fér hur detta
ska implementeras.

Tanken 4r att investeringar inom
arbetet med stadsutvecklings-
omréden ska kombineras med
Grgdrder fran trafikkontoret for
att skapa kopplingor mellan
omraden.

Fotgdngarnas férening

Att 8ka stikerheten for de oskyddade
trafikanternc borde vara en sjdlvklarhet.
Hastighetssdnkande upphdining av
fotgéngarpassager borde tilldmpas | stbrre
utstrdckning.

Fotgdngarnas férening

Om Stockholm stad vill skapa en
trafiksékrare miljd, i synnerhet for stadens
barn, maste 30km/h inféras som
maxhastighet i staden.

Brommea stadsdelsndmnd

Den mest effektiva dtgdrden f&r att skapa
goda miljder §5r fotgéingare | gaturummet
&r stinkta hastigheter. Platser dér gdiende
korsar bilvigar eller pd annat sétt kommer
i kontakt med annan trafik bdr
uppmdrksammas genom skyltning eller
annan markering.

Trafikkontoret héller med om att
hastighetsdkring dr viktigt for att
o6ka trafiksdkerheten och arbetar
bland annat med frégon genom
att ta fram hastighetsplaner.

Stadsbyggnadskontoret

Det &r viktigt att identifiera strék som har
potential att bli viktiga promenadstrdk i
framtiden s& att nya forbétirade strak kan
skapas i rdtt ligen.

Trafikkontoret ser fram emot att
samverka med Stadsbyggnads-
kontoret | detig arbete.

EN

Fastighetsdgarna
Stockholm

Dokumentet omfattar endast
stadsutvecklingsprojekt | den befintliga
staden. Det vore énskviirt att ocksd técka
in mélbilden dven vid nyexploatering.

Mdlet &r att samverka Sver
férvaliningsgranserng for ait
gemensamt skapa en gdngvanlig
miljé vid nybyggnad.

FastighetsGgarna

Nar det géller platser dér "inbyggda”

Malet dr att samverka dver
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utformningsprinciper f&r platser dér géng
och cykelfiédet korsar varandra vélkomnas
och skulle dven kunna anvindas av
Liding® stad.

Stockholm trygghetsskapande kvaliteter som forvaltningsgradnserna for att
funktionsblandning brister efterlyses gemensamt skapa en gangvéinlig
&tgérdsforsiag 18r att ocksd involvera milié vid nybyggnad.
detta arbete vid nyexploatering.

Liding® Stad Det forskningsprojekt som pagdr déir Trafikkontoret delar géirna med

sig av resultatet nér det ar
fardigt.

Medborgare, Enskededalen

Var finns hdnvishing till den utredning som
Gehis arlitekter gjorde foor ett antal ar
sedan om hur attraktiviteten Tor gdende
skulle kunna dka i Stockholms City? Har
den anvints? Den finns inte med |
notapparaten

Rapporten som sadan har inte
anvénts, men de principer den
(versionen frén 2005) bygger pd
&r mycket fika Framkomlighets-
strategins principer.

Motorménnens Rikstérbund

Pet ar viktigt med en bra framkomlighet
£5r bilen i staden, men bilen méste inte
nédvéandigtvis ha tillgénglighet pd varje
gatd. Dérfor skulle det vara intressant att
pd vissa gator genomfora
fBrsBksverksamhet med omvandling till
gdgata som sedan utvéirderas innan
forstket eventuellt permanentas.

Under sommaren 2015 kommer
ett pilotfarsék med gdgata pa
Swedenborgsgatan pd
Sédermalm att genomfdras.

Motormédnnens Riksférbund

Om méjligheterna att dga och anvdnda bil

Trafikkontoret tackar fér

i Stockholm kraftigt forséimras kommer synpunkien.
ocksd stadens attrakiivitet minska radikalt.
Handlingsplian
Allmant om handlingsplanen och atgarder som saknas
Instans Yitrande Svar

Medborgare, Tensta

En dversyn av belysningen bor gbras i
stadsdelen, da den pd flertalet stdllen &r
bristféilig och/eller trasig.

P& Tensta Allé finns tvd dvergdngsstdllen
men dd& det inte finns belysning dr det svart
att bli sedd som fotgtingare.

Synpunkten har ldmnats till
ansvarig omrddesplanerare,

Medborgare, Enskededalen

Belysning skall riktas in pd marken dér
fétterna séitts §6r att gynna gdende,

Belysningen fyller flera
funktioner men trafikkontoret
hétter med om att det dr viktigt
att man ser var man séitter
fotterna,

Trafikndmndens réd fér
funktionshinderfragor

F&r ott uppnd en sdkrare och tryggare
stadsmiljt méste belysning med bléndfria
armaturer ingd | planen.

Blandfria armaturer ingdr i
stadens arbete.

Foretagsgrupperna
Stockholm

Det &r viktigt att géngbanor i
féretagsomrdden giirs s& korta som mojligt
och dr trevliga och s&kra,

Trafikkontoret tackar for
synpunkterna.




Lunda Féretagsgrupp

vara féretagsomraden. Hér kan
Féretagsgruppernd, som finns i de flesta
foretagsomréden hjdlpa till, genom att
fraga var personal via mail.

=& Stockholms Trafikkontoret Bilaga 2
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Féretagsgrupperna Utgdngarna fran tdg- och T-banestationer
Stockholm skall planeras s& att de férkortar
géngvdgarna.
Medborgare, Kopplingarna mellan Hammarbyhdjden | arbetet med program for
Hammarbyhdjden och Hommarby Sjéstad dr mycket Hammarbyhdjden-Bjérkhagen
bristfafliga. Aven kopplingen mellan ingdr att f6rbdttra kopplingar
Hammarbyhdjden och tyngdpunkten mellan stadsdelarna.
Gulimarsplan behdver forbdtiras avsevdrt.
Handlingsplanen bér kompletteras med en
atgdrd om att fSrbdttra kopplingen meltan
stadsdelarna.
Foretagsgrupperna Det &r viktigt att ta reda pd vilka végar Trafikkontoret tar géirna en
Stockholm som dr eller skulle vara bra f8r personalen|i | diskussion om dette ldngre fram,

Radet till skydd f6r
Stockholms skénhet

En férdndrad gatumaktordning borde
enligt rédet ocksd ifrdgasdita normen for
yiférdelningen av gatumatten och
signalsystemens tidsintervaller for ott
prioritera upp gdendet.

Fragor om avvdgningar mellan
olika trafikslag tas upp i
framkomiighetsstrategin och
mdste behandlas frén plats till
plats. Detta géiller béde
férdelningen av gatuutrymmet
och av grontiden i
trafiksignalerna.

Radet till skydd for
Stockholms skdnhet

Gdngbanorna &r underordnade i status ddr
uteserveringar tar afimdénna ytor i ansprdk,
bristande skotsel av ytorna invid
géingstraken dér tiffdlliga upplag,
uppstiliningar eller kvistar och grenar
inkréiktar pd de gdendes utrymme. Hdr
foreslar rédet en dversyn av
tillsynsmojligheterna, parkeringsvakiernas
befogenheter att ta tillvara de géendes
intressen borde understkas.

Trafikkontoret héller med om att
det vore intressant att se dver
tillsynsmdjligheterna,
Parkeringsvakternas tid ska dock
inte anvdndas f&r detta.

Farsta stadsdeisndmnd

Ett stort hinder fér tillgdnglighet och
framkomlighet &r floran av gatumdéblering
och markuppléatelser pd gdngbanor.
Sarskilt daligt avariinsade uteserveringar
gdr att gdngtrafiken far problem. Inte
minst for personer med olika former av
funktionsnedsdtitning. Tillsynen av
upplatelser mdste bii battre,

Trafilkkontoret hanterar varje
ansékan om uppldtelse utifrdn
platsens forutsétiningar, med
fokus pd tiligdnglighets- och
framkomlighetisaspekter.
Kontoret arbetar strukturerat
med uppfdlining av givna
upplatelser.

Ré&det till skydd f&r
Stockholms skénhet

Géngplanen har inga specifika {8sningar
som géller bredden pd de befintliga
gdngytorna som p& manga stéllen i
yiterstaden dr bristfallig genom obefintligo
eller smala trottoarer.

Géangplanens atgdrder fokuserar
pa de strak dar flest ménniskor
g, vilket innebdr att lokalgator
oftast inte berdrs.

Rédet till skydd for
Stockholms skdnhet

Planen tar inte upp de konkreta &tgdrder
som kréivs f6r att hoja gbngtrafikanternas
status rent generelit.

Syftet med planen dr att dka
kunskapsnivdn kring fotgdngares
behov och oty skapa verktyg for
att ge gdende rdtt prioritet i alla
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projekt. Forsiag till konkreta
&tgdirder tas gtirna emot.

Spanga-Tensta
stadsdelsndmnd

Kostnaderna for de olika atgérderna finns i
torslaget. Dock saknas en specificering For
vilken férvaltning som ska sté for
kosthaderna.

Hésselby-Véllingby
stadsdelsndmnd

Férvaltningen férutstitter att extra medel
tilidelas i de projekt ddr Gtgdrdsforslagen
inkiuderar stadsdelsnémndens medverkan
och som innebdr kostnader utdver
ordinarie verksambhet.

De kostnader som anges i planen
dr medel fran trafikkontoret.

Kungsholmens
stadsdeisndmnd
Bstermalms
statsdelsnémnd
Medborgare, Enskededalen

Handlingsplanen bér kompletteras med
information om nér de olika dtgdrderna
ska genomfdras.

Samtliga dtgérder kommer att
genomféras under &ren 2015-
2020.

Rédet tilt skydd for
Stockholms skdnhet

Ré&det anser att projekten bor férankras i
den lokala miljén sd att fler studier av
géllande férutsdttningar och probiem
f6regdr markplaneringen,

Trafikkontoret haller med om att:
detta dr viktigt.

Medborgare, Enskededalen

Var flitig med att gbra
konsekvensanalyser. Vilka konsekvenser
har denna aigdrd §6r barnen | omrddet, for
bilister, fér kvinnor, f6r miin..

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Jernhusen

En viktig punkt som saknas i
handlingsplanen dr att gdngflédes-
prognoser pd kort och 1ang sikt bdr tas
frarm, s& att staden och stadens Gvriga
aktérer kan arbeta férebyggande med att
utveckla gaturummen i samarbete. Aven
handelsanalyser bor utféras tillsammans
med stadens aktdrer £8r att utreda var
gdng- och handelsstrak bast bér utveckias
och prioriteras.

Trafikkontoret hélier med om att
géngflodesprognoser vore
intressant och tar med det i
arbetet med atgdrd 5 i
handlingsplanen.

Bromma stadsdelsndmnd

Férvaltningen vill framhdlla vikten av att:
fokalisera strék, som sammanbinder
stadsdetarnas viktiga start och mdélpunkter,
och att det ska vara {8tt att ta sig fram fér
personer med olika
funktionsnedsdttningar.

Synskadades Riksférbund
Stockholms stad
Trafiknamndens rad fér
funktionshinderfragor

Det dr vikiigt ait Svergdngsstdllen vid
korsande gator §6ljer den sé kallade
stockholmsmodellen, som omndmns i
programmet Stockholm, en stad £6r alia,

Trafikkontoret haller med.

Synskadades Riksfoérbund
Stockholms stad
Trofikndmndens rad for
funktionshinderfrégor

Det &r viktigt att géngpassager med

avsaknad av tydliga kanter som avskifjer
géngbanorna frén bil- och cykelvig inte
anviinds. Taktifa varningsplattor som ett
sty att markera bil- eller cykelvig Gr ett

Trafikkontoret bygger dessa sd
kallade genomgdende
adngbanor T6r att prioritera
g&ende och underldtta for
personer med rorelse-
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alltfér osdkert alternativ ur trygghets- och
trafiksdkerhetssynpunkt.

nedsdttning. Bilister har
viijningsplikt mot gdende vid
genomgdende gdngbanor.

Synskadades Riksforbund
Stockholms stad

Det dr viktigt ott Svergdngsstdllen sd iangt
som mbjligt dr bevakade.

Framkomligheten for alla
frafikantgrupper, dven gaende,
begrénsgs om alla
BvergGngsstdllen signalregleras.

Synskadades Riksférbund
Stockholms stad
Trafiknémndens r&d for
funktionshinderfragor

Det &r bra om den nya typen av fjud- och
vibreringssignal som testades av
Stockholms stad i projektiorm 2012
anvéinds genomgdaende.

Trafikkontoret kommer att
anvéinda dessa i samtliga nya )
anldganingaor. (

Trafikndmndens rdd for
funktionshinderfrégor

Over torg och Bppna yior ska det finnas
ledstrdk som &r gemensamt utformade
&ver staden och ddrigenom l4it att kénna
igen var man befinner sig.

Ledstrdik ska finnas Sver dppna
ytor enligt gdllande lagstiftning.
Arbete pdgdr med att ta fram .
principer for ledstrdk. Ett antal (
ledstrék &ver torgytor har byggts
de senaste aren.

Trafikndmndens rdd for
funktionshinderfrédgor

Gétgatans utformning idag dr ett exempel
pé osorterade trafikfléden som inte dr bra
med féljden att ingen trafikant &r sdker. En
{8sning vore att ligga cykelfilen i mitten av
gatan och ha en kontrastrik visuell och
taktil separering.

Trafikkontoret héller med om att
Gorgatans nuvarande
utformning inte &r tillgdnglig for
alla och en ombyggnad av gatan
&r planerad.

Trafikndmndens rad f6r
funktionshinderfragor

Nivdskilinader vid trappor, avsatser mm.
Méste mérkas ut bade taktilt och visuelit,

Detta ingdr | trafikkontorets
arbete.

Kungsholmens
stadsdelsndmnd
Ostermalms
statsdelsndmnd

Norrmalms stadsdelsndmnd
Motorménnens RiksForbund

Satsningar pd géngbanor bor ske |
samverkan och parallellt med utveckiingen
av cykelvigndtet, for att underlétta
samordningen meilan trafikslagen och
fértydliga malkonflikter och
prioriteringsordningar. Aven samverkan
med Trafikverket 4r angeldget eftersom de
réder dver de statliga viéigarna och
jérnvégarna som ocksa paverkas av
Gangplanens intentioner.

Trafikkontoret hdller med.

Alvsjo stadsdelsnéimnd

En viktig fréga som saknas i gangplanen &r
behovet av att férbaitra for skolbarn som
ofta gdr till sin skola. Trafikkontoret
arbetar med trafikséikerhet runt skolor pd
ett bra sdtt, det arbetet skulle kunna
uttkas och dven lyftas fram | géngplanen.

Trafikkontoret hinvisar till
kommande plan f6r s&kra
skolvégar.

Féreningen Mariehdl!

Mariehdlisskolan | Annedalsomrédet har
8kat behovet av siker skolvég. Mdnga
skolbarn kommer g&ende och méste
passera Bdllstavéigen och Tappvigen. De
signalerade dvergéngstdllena skulle
behova forléngd gréntid.

Synpunkten har ldmnats till
ansvarig omradesplanerare.

Milio- och
Halsoskyddsnémnden

Barhens trafikmiljo boér lyftas ytterligare
genom att ldgga till en dtgdrd om detta i
handlingsplanen

Trafikkontoret hénvisar till
kommande plan f6r sdkra
skolvdgar.

Kungsholmens
stadsdelsndmnd

Férvaltningen ser fram emot att arbeta
tillsammans med biand annat

Trafikkontoret tackar for
synpunkierna och ser fram emot
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Ostermalms
statsdelsngmnd
Noremalms stadsdelsndmnd

trafikkontoret fér att skapa attraktiva
géngstrék i det offentliga rummet, genom
b&de park och gatumiljser. Férvaltningen
ser géirna att géngstréken gar genom
parker och férbinder dem med varandra i
stadsvéven.

Exploateringskontoret

Kontoret stélier gérna upp med kompetens
fér att hjdlpa till med &tgérderna som
listas i planen,

samverkan.

stadsdelsndmnd

eftersom utmaningen att &ka gdngresoma
ddar dr storst.

Fastighetskontoret Genom samverkan kring de dvergripande
straken kan vi hjdlpa tifl med att gbra
platser befolkade och innehdlisrika, trygga
och tillgéngliga.
Skarpnécks Insatser | ytterstaden ska prioriteras, Trafikkontoret haller med om att

insatser i ytterstaden &r viktiga.

Féreningen Mariehall

Féreningen Mariehdll foresldr ett antal
&tglirder for ati Forbatira gngvinligheten
och tillgéingligheten til kollektivtrafik och
nérservice, Exempelvis foreslds fler
sppningar i bullerpianket vid
Ulvsundavagen fér att tiligtingliggbra
béde busshdallplatser och géngviag till
Bromma Blocks.

Enskede-Arsta-Vantsrs
stadsdeisndmnd

Den sedan tidigare planerade gangbron
Sver Nynéisvagen - meltan Tele2 Arena
och Bidsut bér byggas snarast. Denna
géingbros férverkligande kan inte vanta pé
att Siakthusomradet bebyggs utan den
behévs redan idag.

Synpunkterna har skickats vidare
till ansvarig omrddesplanerare.

Nacka kommun

Ett exembel p& en strédcka dér konflikter
uppst@r pa grund av att det &r trangt, &r
jdngs det regionala cykelstrdket mellan
Henriksdal och Slusser, iangs .
Stadsgdrdsleden. Genom att bredda
strékes forbétiras férutséttningarna béde
t5r fotgtinaare och cyklister som dven kan
leda till att fler anvénder straket.

Synpunkten har skickats vidare
till ansvarig omrddesplanerare.

Medbergare, Enskededalen

Sérredovisa mén och kvinner i alla frégor.

Trafikikontoret tackar 16y
synpunkten.

Atgard 1 — Forbattra gangvanligheten pé eft antal strdk med hdg potential

Instans

Yitrande

Svar

Skdrholmens
stadsdelsnéimnd

Férvaltningen anser att det bor utredas om
det prioriterade stréket Fruéngen-Alvsjo-
Hagsétra bor kempletteras med Bredéing.
Frudingen véxer snabbt och intresset for

Trafikkontoret tackar for
synpunkterna och tar med dem |
det fortsatta arbetet med
planen.
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bostadsbyggnation i det intilliggande
Bredéng véixer. Moiligheten att gd eller
cykla till pendeitdg kan férvéintas vara en
viktig tillgéinglighetsfrdga for
skérholmsborna i framtiden.

Alvsjé stadsdelsndmnd

Férvaitningen dr positiv till att Alvsjé finns
med i ett av de strategiskt viktiga straken,
men har ett férslag pd en fordndring.
Gangplanen foresldr Frudngen-Alvsjs-
Hagsétra. Férvaltningen foresiar i stdllet
straket Telefonplan-Alvsjo-Hagsétra. Med
det féreslagna straket finns goda
méjiigheter for resendrer att sjélva ta sig
till fots till tva dltnativa tunnelbane-
stationer ndr det intréffar trafikstérningar
inom pendeltagstrafiken vid Alvsjé station,

Huddinge Kommun

Huddinge kommun ser fram emot ett gott
sammarbete med Stockhelm fér att
forbéttra kopplingarna mellon
kommunerna i pilotprojektet Fruéngen-
Atvsjt-Hagsétra samt i kopplingor som
pekats ut i Huddinge Kommuns
Sversiktsplan.

Skdrhoimens
stadsdelsndmnd

Gangvdgen melian Skdrholmen Centrum
och Kungens kurva boér gdras till ett
prioriterat strdk. Den ska vara trygg, trevlig
och enkel att anvénda som ett citernativ
till kollektivtrafik.

Féreningen Mariehdl

Féreningen féresiar ett strék mellan
Mariehdll-Duvbo-Rissne-Ursvik.

Lidingd Stad

Utvecklingsstraket Norra Djurgdrdsstaden-
Brommaplan vélkomnas dé det Gven
kommer Lidingtborna till gagn.

Trafikkontoret tackar for
synpunkterna och tar med dem i
det fortsatta arbetet med
planen.

Kungsholmens
stadsdelsndmnd

Fér Kungsholmens del &r det viktigt att
vérng och utveckia de fantastiska gréna,
strdk som finns | och med
strandpromenaderna runt hela
Kungsholmen och Essingedarna. Aven
Kungsholmens inre parkstrak
Rdalambhovsparken-Fredhélisparken-
Kristinebergs strandpark &r en viktig
koppling att védrna.

Trafikkontoret héller med.

Kungshelmens
stadsdeisndmnd

Kungsholmen har flera stora barridrer i och
med Essingeleden och
Drottningholmsvigen, som begréinsar
tillgtingligheten och gdngbarheten meiian
stadsdelar. Exempel-vis behéver
kopplingarna mellan sédra och norra
Kungsholmen férbdttras och dagens gang-

Synpunkten har skickats til}
ansvarig emradesplanerare.




Stockholms
stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Bilaga 2
Dnr T2014-00917
Sida 19 (29)

och cykelviig mellan Essingedarna behdver
bi mer tillgdnglig och trafikséker.

Ostermalms
statsdelsndmnd

F&r Ostermalms del &r det viktigt att véirna
och utveckla de fantastiska gréna
gdngstrék som finns | och med
esplanaderna Karlavdgen, Valhallavagen,
Narvavéigen och Strandvdgen. Nér det
géller Norra Djurgdrdsstaden &r det eniigt
férvaltningen viktigt att sdvéi
utvecklingsomrdadet, som det didre
omradet Hjorthagen, far goda
géngférbindelser till varandra och in mot
dvriga staden.

Synpunkterna har skickats vidare
tifl projektet Norra
Djurgardsstaden samt ansvarig
omradesplanerare.

Nosrrmalms stadsdelsndmnd

Fér Norrmalms del dr det viktigt att
forbinda parkerna med gréna strak i
gatumiljo for att pd sé satt skapa fler
grona atiraktiva gangférbindelser, Ndr det
géilier Hagastaden &r kopplingen mot
Vasastaden éch Soina av stor vikt samt
géngbarheten till Bellevue, Hagaparken
och Albano,

Synpunkten har skickats till
ansvarig omradespianerare.

Fastighetskontoret

Genom samverkan kring de &vergripande
stréken kan vi hjtilpa till med att géra
platser befolkade och innehdlisrika, trygga
och tillgéingliga.

Trafikkontoret héller med och
tackar for synpunkten.

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontoret &r positivt til
forsiaget och deltar géna { arbetet.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten och ser fram emot
samverkan framdver.

Miljg- och
Hdalsoskyddsndmnden

Flera av de utpekade stradken dr utsatta f&r
héga trafikbullernivder och héga halter av
lufifdrareningar. Dessa aspekter bér
beaktas sd [angt som mojligt i den
fortsatta utformningen av stedken som
pekas ut | géingplanen. Majligheten att
skdrma av géngstraken fran trafikbuller
och luftféroreningar bér undersdkas och
om detta inte dr mofligt bir alternativa
striickor utredas. Vid utvecklingen av
striken deltar gdrna Miljgférvaltningen
med sin kompetens inom trafikbuller- och
luftisroreningsomradet.

Trafikkontoret hdller med men
anser tiven att det dr viktigt att
tackla buller vid kdllan.

Hdagersten-Liljeholmens
stadsdelsnamnd

Gangstréket Hornstull-Telefonpion 16per till
stora delar [Gngs E4an. Trafiken skapar
otrevliga miljber i den ndrliggande
omgivningen iéngs strdckan med mycket
bulier och avgaser. Vidare &r
stadsdelsomradet relativt kuperat samt att
mdnga planprojekt for nérvarande

Stréckningen i karten 4r
illustrativ och det dr inte t&nkt
att géingstréket ska 18lja E4an,

Tarken dr inte heller att dtgdrda
hela straken fram till 2020 utan
att forbdttringar skali ske i tre
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planeras | omradet Véstberga och
Midsommarkransen. Fér att gora stréckan
Lilieholmen-Midsommarkransen
géngviinlig kréivs stora dtgdrder och
féréndringar 1 stadsbilden, ndgot som inte
&r mdjligt att uppnd tili ar 2020.

pilotprojekt som omfattar delar
av de strdk som beskrivs i planen.

Rinkeby-Kista
stadsdelsndmnd

Férvaltningen ser positivt pd att Spanga-
Kista-Helenelund kan komma att ingd |
pilotprojektet. Férvaltningen framhaller
vikten av ait stréckan blir trygg, tillgéinglig
16r alla och férses med
tillgéinglighetsanpassade bénkar for
aterhdmtning.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

T

HS0O Stockholm

Géngtillgéngligheten mellan den ena och
andra sidan av jérnvigsspdren mitt i
centrala Stockholm 4r inte bra, sdrskilt inte
f&r personer med funktionsnedséttning.
Den delar pd ett oacceptabelt sdtt den
viktiga centrala delen av Stockholm § tvé
avskilda delar. £n dtgdird vore att en gang
under spéren byggs vdsterut mynnande &t
Kungsholms hdllet s& att tunnelbane- och
pendeltdgsresendrer, utan hinder kan gd
till Kungsholmen.

Trafikikontoret tackar &r
synpunkten.

Trafikndmndens ré&d for
funktionshinderfragor

En &tgérd f6r att gdra str&k mer attraktiva
&r att plantera tréd och buskar som
vindskydd pd utsatta strdckor.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Motorméinnens Riksférbund

Det &r viktigt ott det finns nivéfria
passager pd impliga stéllen Tor
synskadade och rérelsehindrade.

Trafikkontoret hdller med.

Atgard 2 — Forbattra rekreationssirak

Instans

Yitrande

Svar

Rédet till skydd for
Stockholms skénhet

Rédet ser en fara i att planen blir f6r
generell och énskar att den tydligt ska
medge platsspecifika [Osningar for att inte
rekreationsstrak ska bli allt for enhetligt
utformade,

Trafikkontoret haller med om att
18sningar ska vara platsspecifika.

Skérholmens
stadsdelsndmnd

Strackan ldngs Maiaren, fran Varberg i
Skérholmen via Mélarhdjden, Aspudden -
Grondal bor stéirkas. Skérholmens
stadsdelsndmnd har det senaste dren
fattat bestut om att f&rléinga belysningen
langs strdckan i Skdrholmens
stadsdelsnédmndsomrdde, for att genom

Trafikkontoret kommer att
beakta synpunkten i det
fortsatta arbetet med
rekreationsstrak.
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belysning knyta ihop Bredéng med
Malarhéjden. Det vore positivt med
satsningar ldings andra delar av strickan
f&r att gora stréket tydiigt, tryggt och
vackert och som det star, utan
fotgtingarméissiga glapp och barridrer. En
gemensam satsning pd just skyltning av
stréiket férvéintas héja attraktiviteten,
Forvaltningen foreslar denna strécka som
pilotprojekt eftersom det hdr finns bade
fysiska och sociala barridirer att
Bverbrygge, samt ett vackert och populdrt
strék att f6rvalta. Majligheten att
sammarbeta med Huddinge kommun som
tar vid efter Vérberg bor i sd fall utredas,

Skarhelmens
stadsdelsndmnd

Vid forbéttring av rekreationsstraket
Véarberg-Grondal bdr riktade insatser gbras
léngs Petterbergsvdgen. Denna strécka
utgdr en barridr for fotgingare och
cykiister och skéir av strandpromenaden i
Sdtra naturreservat fran
strandpromenaden vidare in mot
Vinterviken och Gréndal.

Kungsholmens
stadsdelsnémnd
Ostermalms
statsdelsndmnd

Norrmalms stadsdelsndmnd

| arbetet med rekreationsstraken har,
enligt férvaltningen, de lokata
parkplanerna en viktig roll att klargbra
sammanhéngande parkstrak och visa pé
hur de kan stdrkas.

Trafikkontoret haller med.

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontoret deltar géirna |
diskussionen kfing vilka strak som véljs ut.

Trafikkontoret ser fram emot
samverkan i frégan.

Miljé- och
Hélsoskyddsndmnden

Trafikbuller #r en viktig halsoaspekt att ta
hénsyn till, stirskilt | de s& kallade "tysta
omrédena”, Flera rekreationsstrak i
Stockholm &r idag trafikstérda som
exempelvis strdket runt Kungsholmen som
ér trafikstdrt fran ett flertal anslutande
broar. Strékets rekreationsvirde skulle
exempelvis kunna Ska betydiigt genom att

bullerdéimpa réickena pé anslutande broar.

Vid utvecklingen av straken deltar grna
Milistérvaktningen med sin kompetens
inom trafikbulier- och
luftféroreningsomradet.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Trafiknémndens rad for
funktionshinderfrégor

Kaijer och strandplatser i vatten ndra
milider mdaste byggas tillgéngliga for
personer med funktionsnedséittningar.

Trafikkontorat héller med.

Atgard 3 — Genomfdra kampanjen "Klara — Fardiga — Gal”

Instans

Yttrande

Svar

Skdrhotmens
stadsdelsndmnd

Kampanjen &r mycket spdnnande och
§8rvaltningen ser fram emot att samarbeta
om synpunkter inkommer inom vart
stadsdelsndmndsomrdde.

Trafikkontoret tackar f&r
synpunkten.
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Kungsholmens
stadsdelsnéimnd
Ostermaims
statsdelsndmnd

Norrmalms stadsdelsnéimnd

Férvaltningen &r positiv till dtgérden men
efterfragar tydliga instrultioner for hur och
nér kampanjen ska genomfdras.

Alvsjé stadsdelsnéimnd

Forvaltningen anser att mbjligheten att
l&mna in synpunkter inte ska begrénsas till
en viss tid. Medborgarna kan sjdivklart
alltid skicka synpunkter, men kan behéva
uppmuntras att géra det vid fler tillfdtien.

Higersten-Liljeholmens
stadsdelsndmnd

Det ér viktigt gtt pdpeke att den kortaste
viigen inte alltid dr den |&ttaste.
Férvaltningen anser att hdnsyn &ven mdste
s titt omradets fysiska struktur och
farutsdtiningar, s& ott fler aspekter spetar
in dn enbart underiéittandet av framkomst
pé de kortaste véigarna nér beslut tas om
vart dtgdrder ska genomféras.

Idrottsférvaltningen

Atgérden skulle kunna kompletteras med
en informatienskampanj om de
hilsovinster som finns med att vélja gang
som transportmedel. Idrottsidrvaltningen
bidrar gérna med kunskap och kompetens
vid en s&dan kampanj.

Synpunkterna tas med i det
fortsatta arbetet.

Fastighetsdgarna

Det dr positivt att medborgare med

Trafikkontoret tackar fér

Lunda Féretagsgrupp

féretagsomrdden. Dessa kan med enkla
och pedagogiska medel géras tydligare.

Stockholm lokaikdnnedom involveras, men det &r synpunkten,
viktigt att dven involvera iokala
fastighetsGgare | arbetet,
Atgard 4 — Utveckla ett vagvisningssystem for fotgangare
instans Yttrande Svar
Foretagsgrupperna Skyltning pé stationernc ér idag Synpunikten har skickots till
Stockholm undermdlig fér bestkare till Trafikforvaltningen.

SLL Trafikférvaltningen
Alvsjo stadsdelsndmnd
Kollektivtrafikant

Des finns behov av bra végvisning till
kollektivtrofiken.

Trafikkontoret hdller med.
Kotiektivtrafiken kommer att
ingé som mdlpunkter |

Stockholm végvisningssystemet.
Foretagsgruppernd MTR har en app som tar fram lokalkartor Trafikkontoret féresiar att
Stockholm f6r omrddena runt sina hdliplatser. Dessa Féretaasgrupperna skickar

Lunda Féretagsgrupp

bér utvidgas till att omfatta ndrliggande
féretagsomraden. Appen borde ocksé
utvecklas s& att en géingvig prickas in pé
kartan till den adress man skall besdka.

synpunkten till MTR.

Ré&det till skydd f6r
Stockholms skénhet

En konkret &tgdrd | viigvisnings-systemet
skulle vara att ocksd ange tidsatgdng som
komplement tiil km-mdtt for promenader.

Trafikkontoret tar med sig frégan
i det fortsatta arbetet.

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontoret bir vara del
diskussionerna kring viktigo malpunkter
och strickor. Arbetet har dven koppling till
hur vj utvecklar staden, vilka strak som blir

Trafikkontoret hdller med och ser
fram emot samverkan med
stadsbyggnadskontoret i dessa
fragor.
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prioriterade | omrédesplaneringen.

Trafikntimndens réd for
funktionshinderfragor

For att underlétta for fotgiingare med
kognitiva begrdnsningar genom att ha
skyltar som utdver text ger viigvisning
genom olika symboler eller férgsditningar.

Trafikkontoret tar med sig frégan
i det forisatta arbelet.

HSO Stockhoim

Det bér framkomma att ett
vitgvisningssystem ska vara tillglingligt #5r
personer med funktionsnedsdtining,
exempelvis med synnedsdttning.

Trafikkontoret héller med och tar
med i frégan | det fortsatta
arbetet,

Spanga-Tensta
stadsdelsnéimnd

En férutsdttning bor vara att personer
cavsett forkunskaper i det svenska spraket
kan ta till sig informationen. Om
végvisningssysiemet dven ska innefatta
tryckt information &r det viktigt att
materialet dven finns pd sprak som talas
av boende i staden med utléndsk
hdrkomst.

Trafikkontoret tar med sig frégan
i det fortsatia arbetet.

Skdrhoimens
stadsdelsndmnd

I Skéirholmen har skyltning tagits fram
under 2014 till sdrskilt utpekade
mélpunkter | omradet. Forvaltningen sétter
nu upp 1BO hdnvisningsskyltar pé
parkmark. Stolparna kan frambver
kompletteras med nya mdipunkter elter tiil
exempel med avsténd mellan mdalpunkter i
staden. Det &r i det hér summanhanget
viktigt med samarbete mellan
Trafikkontoret och
stadsdelsforvaitningarna. Nar cykelskyltar
sattes upp 2014 fanns inget sGdant
samarbete vilket férvaltningen anser vara
en brist i hanteringen.

Trafikkontoret tar gdrna del av
férvaltningens arbete och hdller
med om att det &r viktigt med
samverkan.

Kungsholmens
stadsdelsndmnd

i samband med fSrvakiningens upprustning
av Stora Essingens strandstrak kommer
under 2015 ett nytt vagvisningssystem tas
fram utifran stadens nya skyltpolicy.

Trafikkontoret tar g8irna del av
férvaltningens arbete.

Ské&rholmens
stadsdelsnémnd

Fér att undvika fler skyltar &n nddvéndigt
bor Trafikkontoret, ndr de planerar .
atgdrder pd parkmark, rimligen ta konptakt
med respektive stadsdelsforvaitning for |
digleg och samarbete,

Skérholmens
stadsdelsnémnd

| samband med ait skyltningen ses Over
bér de cykelskyltar som satts upp gés
igenom eftersom flera av dessa skyitar har
felaktiga véigvisningar som leder cyklister
och géngtrafikanter pd villovéigar.

Trafikkontoret tar med sig
synpunkterna i det fortsatta
arbetet.

Alvsjo stadsdelsndmnd

Det hade varit bra om skyltningen #6r
ghende och cyklister hade samordnats
fréin bérjan, eftersom det ofta handlar om
kombinerade eller intilliggande gang och
cykelbanor. Férvaitningen utgér fran att
det inte blir dubbla skyltar med samma
viigvisningar, utan att det skyltas for
gaende endast ddr hdnvisningen &r en

Trafildcontoret tar med sig
synpunkterna 1 det fortsotta
arbetet.
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annan &n den §6r cyklister.

Farsta stadsdeisnémnd

Forvaitningen dr tveksam till att
végvisningssystemet ska integreras med
reklamskyltar.

Atgard 5 — Skapa en "verktygslada® fér gdnganalys

Instans

Yttrande

Svar

Liding6 Stad

Verktygsiddan f6r gdngvénlighet férefalier
vara ett bra sdtt att f& in gdendet i den
vardagliga planeringen.

Skarholmens
stadsdelsndmnd

Férvaltningen ser fram emot nya verktyg
far att forbéittra f6r fotgdingare i befintliga
miljder och i planeringen,

Stockhoimshem

Stockholmshem vélkomnar dtgtrden och
anser ait verktygslddan kan bidra till att
forbdtirag planeringsprocessen samt
fdrutséittningarna for att skapa bra
boende milider vid nyprodukiion.

Trofikkontoret tackar fér
synpunkterna.

Fastighetsdgarna
Stockholm

Fastighetstigarna efterlyser liknande
verktygsidda ocksa vid nyexploatering.
Gangviinligheten beh&ver byggas in
genom att bygga stad, man behéver £ in
verksamheter | bottenplan, fér levande
trygga stadsdelar.

Tanken &r att verktygsiddan
dven ska kunna anvindas vid
nyexploatering.

Stadsbyggnadskontoret

Det &r viktigt att ha bra redskap som kan
anvandas i en planeringsprocess T6r att
analysera férslag och préva deras
pdverkan pd stadens géngviéinlighet ~ fran
strukturedl nivd till utformning.

Traﬁkkontoret samarbetar géirna
med Stadsbyganadskontoret.

Enskede-Arsta-Vantdrs
stadsdelsndmnd

Forvaltningen vill pdpeka att det redan
finns ett underlag i form av den
medborgarundersdkning som gbrs drligen
inom stadsmiljotemat.

Trafikkontoret tackar for
informationen.

SLL Trafikforvaltningen

Trafikférvaltningen énskar peka pé vikten
av att kollektivtrafikens behov vdgs in vid
beddmningen av dtgdrder, sé att den inte
missgynnas. Det &r dven angeliiget att
trafikidsningar utformas utifran ett
regionalt perspektiv, sd att inte lokala
suboptimeringar gbrs.

Trafikkontoret hdller med.

HSO Stockholm

Har vill vi tilligga att analysen givetvis
ocksd mdaste utgd fran personer med
funktionsnedséittningar och deras
f6rutséttningar.

Trafikkontoret hdller med.

NTF Stockholm-Gotland

Genom att invoivera
intresseorganisationer t.ex. fotgdngarnas
férening och NTF sd kan framtagandet av
en "verktygsléda” fér génganalys bli mer
framgdangsrikt.

Trafikkontoret tar med sig detta i
det fortsatta arbetet.
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Instans

Yttrande

Svar

Familjebostéder

Det &r viktigt med en hethetssyn och
forstdelse for samtliga berdrda. Det ska
vara tryggt, séikert och trivsamt att bo i
Familjebostéders bostadsomraden varfor
tillféilliga omledningar i gaturummet inte
alltid passar verkligheten. Det &r viktigt att
berérda fastighetstigare har mojlighet att
vara med och pdverka Trofikkontorets
arbete med tilifalliga &tgdrder, Det &r dven
viktigt att hyresgdster kan kdnna sig
trygga och kunna forlita sig pd att viktiga
samhéiisfunktioner kan ta sig fram.

Fastighetséigarna
Stockholm

Fastighetségarna vander sig emot
skrivningen att "genom att till exempel
enbart skyltd om gatan blir dtgdrden enkel
att genomfdra”, tyvarr dr det inte sé
enkelt, Utan en mer genomidnkt
utformning riskerar en avstdngning endast
géra det marginelit béttre fér ndgra (géng
och cykeltrafikanter) pd bekostnad av t.ex.
framkomiighet f6r bilar, utan att ge det Iyft
f6r de f8rstndmnda som vore mijligt.

NTF Stockbolm-Gotiand

Det kréivs mycket information till
medborgarna f6r att testerna ska bii
framgdngsrika.

Trafikkontoret tar med sig
synpunkterna i det fortsatta
arbetet.

Lidingd Stad

Stockhoim stad genomfér s kallat Open
street, bland annat pd Gétgatan. 1
Gdangplanen hade Trofikkontoret kunnat
peka ut fler gator dér detta kunde vara
aktuelit.

Under sommaren 2015 kommer
ett pilotférstk med gdgata pd
Swedenborgsgatan pa
Sédermalm att genomfdras.

Kollektivirafikant
Stockholm

Open streets bér inte uppmuntras om de
hindrar kollektivtrafiken. Open streets
events bir dven utvirderas béittre dn vad
som hittills har skett.

Frafikkontoret tar med sig
synpunkterna | det fortsatta
arbetet.

Skdrholmens
stadsdelsndmnd

1 ytterstaden &r det kanske inte just open
street som dr det mest idmpade verkiyget
f6r att £ fler ott véilja ott g6, eller fér ott
skapa trygga miljder. Diremot &r det
viktigt att de parkstrdk och parker som
finns i ytterstaden &r tillgéingliga, v&l
omhéindertagng, trygga och vackra
eftersom de far anses vara motsvarigheten
till innerstadens "levande bottenvaningar”.
Aven §&r férnyeise och god f6rvaltning av
parkmark &r idéburen stadsutveckling ett
[@mpligt verktyg.

Trafikkontoret tar med sig
synpunkterna i det fortsatta
arbetet.
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Fastighetsdgarna
Stockholm

$4 kallade parklets &r ett utmérkt exempel
pd hur en iiten yta med enkla medel kan
till§éra n&rmiljén mycket. Denna typ av
initiativ bor uppmuntras genom att
exempelvis ta fram en handbok {6r detta
riktad till organisationer, verksamheter
eller individer,

Atgard 7 — Férbattra gatudrift och gatuunderhall utifran fotgéngarnas behov

Instans

Yttrande

Svar

Svenska Bostdder

Atgdrden ér mycket angeldgen dd den
syftar till ott férebygga olyckor mm, Det Gr
dven den kostnadsmdssigt mest
omfattande dtgdrden och borde dérfor
fyTtas fram som nr 11 dtgdirdskatalogen.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Miljé- och
Hélsoskyddsndmnden

Det &r positivt att trafikkontoret strdvar
efter att dka'kvaliteten pd
vintervéighdliningen av gdng och
cykelvéigar i staden. Det mdste vara
attraktivt att promenera dret runt och for
detta krévs en bra vinterviighdlining av
géngbanor,

Trafikkontoret hdller med.

Det 8r dven viktigt att underhdll av
géngvégar har hidg prioritet dd stenar,
trottoarkanter och andra hinder utgdr
sGkerhetsrisker.

Fastighetsdgarna Ndr vi f6r ndgra r sedan undersbkie Trofikkontoret tackar for
Stockholm alimdnhetens syn pd tillgéinglighet och informationen.
framkomiighet tillhdrde problematik kring
snoréjning de vanligaste synpunkterna.
Skarpnécks Det &r viktigt att sndréjning och sandning Trafikkontoret héller med.
stadsdelsndmnd fungerar.

i

Kollektivtrafikant
Stockholm

Underhd#l mdste prioriteras pd ett sdtt 5@
att de med olika funktionshinder kan ta sig
fram. '

Trafikkontoret héller med.

Medborgare, Tensia

Sndiga gdngvégar i Tensta sandas inte
trots att det ligger is under snon, detta
ieder till manga halkolyckor.

Synpunkterna har skickats vidore
till ansvarig omradesplanerare.

Skdrholmens
stadsdelsndmnd

Férvaitningen dr intresserad av att vara’
med i arbetet fr 8kad kunskap géllande
drift och underhdll. Ny kunskap bér sedan
presenteras pd ett samiat och enkelt s&tt,
sa att goda idéer kan forverkligas | alla
delar av staden.

Hégersten-Liljieholmens
stadsdelsndmnd

Det behévs inte enbart en forbéittring av
gatudrift och gatuunderhé&ll utan ocksd en
samordning med parkdrift och
parkunderhdll dd ménga prioriterade strdk
sannolikt kommer gé sdvél pd gatumark
som pd parkmark.

Trafikkontoret tar med sig
synpunkterna i det fortsatta
arbetet.
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Sédermaims
stadsdelsnémnd

D& ménga viktigo gdngstrak berdr
parkerna dr det dnskvdrt att planen
tydligare beskriver hur stadsdels-
némnderna kan bidra till planens
mdlséittningar | samband med drift och
underhdll av parkvéigar och vid
genomférande av parkinvesteringar.

Foretagsgruppernc
Stockholm
Lunda Féretagsgrupp

For att gdngvigarna skall varo ett
aiternativ tili andra fardsétt méste
viigarna vara trevliga och vilskdtta.
Grenar som héinger ner, trasig belysning,
risk $8r halka gér att man inte viljer att gd
och aka kommunalt utan tar bilen istéllet.

Alvsjts stadsdelsndmnd

En angeléigen fréga i villoomrdden &r
oklippta héickar. Dessa skapar stora
problem eftersom de hdnger ut dver
villagatornas smala trottoarer, skymmer
sikten och tvingar ut de gdende | gatan.
Fér att minska problemen behéver staden
agera tydligare mot de berbrda
fastighetstigarna.

Stockholmshem

En f6rbdttrad gatudrift, och sérskilt en
forbattrad vintervéighdlining, anses direkt
tka boendekvaliteten for vara hyresgdster.

Alvsjb stadsdelsnémnd

En viktig fréga ndr det gdller gatudriften &r
var snévaliarna ldggs upp. Fératt
informera om pa vilken sida av gatan
snévallen placeras och pad vilken sida
trottoaren ska plogas skulie trafikkontoret
kunna l&gga ut plogplanerna pd webben.

Kollektivirafikant
Stockhoim

Markeringen av cykel- respektive
géngbana &r ofta otydlig, sdrskilt ndr
marken dr sndtdckt, Detta skapar farliga
situationer inte minst | anslutning il
busshéllplatser. Sndréjning bor prioriteras
pd sadana platser,

Sti Trafikforvaltningen

Trafikférvaltningen Bnskar séirskilt peka pd
behovet av underhdll och '
vintervéighdilning i anstutning till
koilektivtrafikens stationer och héilplatser,
s& att dessa kan héllas tillggngliga for alla,

Trafikkontoret tar med sig
synpunkterna i det fortsatte
arbetet.

Motormtinnens Riksforbund

Sndréjning och vintervighdiining for
gdende och cyklister &r dven
beteendepdverkande, varftr det ar viktigt
att forbdaitra vintervéghdliningen fér
gdende och cyklister utan att for den delen
farséimra vinterhdliningen for bilister.

Alvsié stadsdelsndmnd

Medborgarnas méjligheter att anmdio fel
behdver férbéttras. Det finns stora
forbétirings-méjligheter 16r stadens
webbformuldr och den app som tagits
fram for felanmdlningar gdllande stadens
utemiijs, dér béda behdver férenklas f6r

Trafikkontoret tar med sig
synpunkterna i det fortsatia
arbetet.
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anviindaren. Felanmdlningar &r ett viktigt
kunskapsunderlag §6r férbéttringar.

NTF Stockholm-Gotland

Hur kommer &tgérden att féljas upp s att
det sdkerstdlis att gatudriften och —
underhdll sker utifran fotgdingarnas
behov? Stockholm bor sbka samarbeten
rmed kranskommuner for att skapa ett
nédtverk f6ér kunskapstverforing.

Rinkeby-Kista
stadsdelsndmnd

Med information om var fotgdingare rér sig
och pd vilka platser singelolyckor for
gdende sker blir det lattare att gbra
prioriteringar av gatuunderh&ll och
vinterviighdiining.

Atgard 8 — Ta fram en metod fér beddmning av frangsel pa gangbanor

instans

Yttrande

Svar

Skdrholmens
stadsdelsnédmnd

| Skéirholmen dr det inte qktuellt med
mdtning av trédngsel biand fotgingare,
déremot bér en eventuell standard som tas
fram dven gllag Skédrhoimen.

Trafikkontoret hdiler med.

SLL Trofikférvaltningen

Tratikforvaitningen har initierat ett
liknande arbete som syftar till att bdttre
beskriva tréingseln i kollektivirafiken, hur
den ser ut | olika delar av systemet och vid
olika tidpunkter. Arbetet har ocksé som
syfte att férutse vad som kan férvéintas de
nérmaste dren samt uiveckla kunskapen
om hur man skulle kunna forbattra
situationen f&r resendrerna med flera typer
av dtgdrder.

Trafikkontoret samarbetar gérna
kring frédgan.

Atgard 9 — Mata gangtrafiken

Instans

Yitrande

Svar

Liding® Stad

I gdngplanen saknas en tydlig strategi for
hur, var och ndr métning av gdendet bbr-
gbras. Métning bor goras kontinuerligt pd
utvalda platser i staden.

En séidan strategi kommer ott tas
fram i arbetet med aigdrden.

Skéirholmens
stadsdelsndmnd

Det dr av intresse att mdéta exempelvis
férandring | géngflbden i
utvecidingsomrdden, Fére ett
stadsomvandlingsprojekt och efter, Pa sé
sttt ges kunskap om hur byggnation kan
pdverka antalet gdende och upplevelsen
av att gd.

Trafikkontoret tar med sig fragan
i det fortsatta arbetet.

Bromma stadsdelsnédmnd

Vid inventering av gangtrafikndtet dr det
angeldget att stockholmarnas inflytande
stérks | samhélisplaneringen.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

SLL Trafikfdrvaltningen

Matningarna dr ett bra komplement till

Trafikkontoret ser fram emot
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resvaneundersokningar. Data kring samarbete frambver.

gémngtrafiken kan utgbra anvindbar
kunskap vid pianeringen av
kolleldivtrafiken, varfér trafikfdrvaltningen
gdirna tar del av insamiade data.

Medborgare, Enskededalen

For att 76 likvérdig behandling av olika Trafikkontoret tar med sig
resande | en stad mdste kunskap synpunkterna i det fortsatta
presenteras pd likvérdigt satt, For arbetet.

bilresande miits fléde, kapacitet,
férdréjning och samhdlisekonomiska
konsekvenser, s& ska tdven gdendes resor
behandlas.

Fotgéngarnas forening

Det réicker inte att bara méta
gdngtrafikens Tléde och kapacitet. Man
mdste &ven berikna de
samhélisekonomiska férlusterna i form av
tidstorluster for fotgdngare, exempelvis vid
trafikljus och barridrer férorsakade av
motortrafiken i staden.

Ovriga kommentarer
Trafikkontoret tackar for synpunkterna nedan.

Motorménnens Riksférbund

Fér att fler ska byta bilen mot andra transportsétt &r det viktigt att
anvinda mordtter istillet for piskor. Exempel pé atgérder att som
bor ses Gver dr:

» Mojliggéra smidiga byten till kollektivtrafik och cykel genom att
skapa fler infartsparkeringar

» Stiitta utvecklingen av bilpooler. Parkeringsplatsutrymme frigtrs
genom att mdjliggdra tillgéng till bil utan att behdva dga den.

» Trafikmyndigheterna uppskattar att en majoritet av biltrafiken i
Stockholms innerstad &r nyttotrafik. Oka andelen nattleveranser
med tysta fordon for att frigbra mer plats dagtid.

» Skapa alternativa parkeringsplatser. Det behovs parkeringsplaiser
for att minska trafiken som genereras av forare som letar parkering,
men inte nddvandigtvis i gatuplan. Bergrum eller prmar pi vatten
skulle kunna vara méjliga 16sningar.
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Handlaggare Tilh
Sara Malm Trafiknamnden
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Bilaga 3: Sindlista for remiss av Gangplan for
Stockholm

Stadens forvaltningar och bolag:

1. Exploateringskontoret
2. Fastighetskontoret

3. Miljéforvaltningen

4. Stadsbyggnadskontoret
5. Idrottsforvaltningen

6. Miljsforvaltningen

7. © Bromma Stadsdelsférvaltning

8. FEnskede-Arsta-Vantor Stadsdelsforvaltning
9. Farsta Stadsdelsforvaltning

10. Higersten-Liljeholmen Stadsdelsforvaltning
11. Hasselby-Villingby Stadsdelsforvalining
12. Kungsholmen Stadsdelsforvaltning

13. Norrmalm Stadsdelsforvaltning

14. Rinkeby-Kista Stadsdelsf6rvaltning

15. Skarpnick Stadsdelsforvalining

16. Skdrholmen Stadsdelsforvaltning

17. Spénga-Tensta Stadsdelsférvaltning

18. Sddermalm Stadsdelsforvaltning

19. Alvsjo Stadsdelsforvaltning

20. Ostermalm Stadsdelsforvaltning

21. Stockholm Business Region
22. Stockholms Hamnar

Ovriga myndigheter i Stockholms lan:
23. Kungliga Djurgardsforvaltningen
24. Liansstyrelsen i Stockholms ldn

;fa;'f":‘?"m_fet 25. Polisen i Stockholms lan
ratpanerng 26. Trafikforvaltningen
Elemair;%%aian 4 27. Stockholms léns landsting; tillvaxt, miljé &
Q) . B
104 20 Stockholm regionplanering (TMR)
Telefon 08-508 276 49 28. Storstockholms Brand{trsvar
Vaxel 08-508 272 00 :
saramalm@stockholm.se 29. Traﬁkverke’:t Region Stockholm
trafikkontoret@stockhalm.se 30. Kommunférbundet Stockholms Lin (KSL.)
Org nr 212000-0142

stockhoim.se
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Intresseorganisationer och samarbetsorgan:
31. City i Samverkan
32. Cykelfrimjandet
33. Fastighetsdgarna
34. FOT
35. Foretagarna
36. Handelskammaren
37. Kollektivirafikant Stockholm
38. Motorménnens Riksforbund (
39. NTF Stockholms lédn '
40. Naturskyddsforeningen
41. Nyttotrafikkommittén
42. PRO (
43, SPF :
44. HSO Stockholms stad
45. DHR Stockholmsavdelningen
46. SRF Stockholms stad
47. ForetagsGrupperna Stockholm
48, Svenska Taxiforbundet
49. Sveriges Kommuner och Landsting
50. Sveriges MotorCyklister
51. Svenska Akeriforbundet
52. Svensk Handel
53. Sveriges Akeriforetag ABC
54. Transportgruppen
55. TTF — Forum for Logistik
56. Transportfackens Yrkes- och Arbetsmiljondmnd (TYA) -

Fastighetsagare:

57. AMF Fastigheter
58. Atrium Ljungberg
59. AxFast

60. Diligentia

61. Fabege

62. Familjebostidder
63. Hufvudstaden

64. Humlegérden

65. Jernhusen

66. Pembroke Real Estate
67. Ramsbury

68. Skanska Fastigheter
69. Stockholmshem
70. Svenska Bostéder
71. Vasakronan

VRS

Fell Ingen text med angivet format i
dokumentel.
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Ovriga kommuner i Stockholms lin

72. Botkyrka kommun
73. Danderyd kommun
74. Ekert kommun

75. Haninge kormun

76. Huddinge kommun
77. Jarfilla kommun

78. Lidings kommun

79. Nacka kommun

80. Norrtilje kommun
81. Nykvarn kommun
82. Nynishamn kommun
83. Salem kommun

84. Sigtuna kommun

85. Sollentuna kommun
86. Solna kommun

87. Sundbyberg kommun
88. Sodertilje kommun
89. Tyresd kommun

90. Téby kommun

91. Upplands-Bro kommun
92. Upplands Visby kommun
93. Vallentuna kommun
94. Vaxholm kommun
95. Varmds kommun

96. Osteraker kommun

Fell ingen text med angivet format i
dokumentet.
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