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Sammanfattning

Trafikkontoret har gjort en 6versyn av cykelstraket mellan Odenplan och Gullmarsplan, via
Tegelbacken. Utredningen visar att cykelstraket har brister i utformning, kontinuitet och
trafiksdkerhet. Utredningen visar dven att olika typer av cykelolyckor sker pa de olika
delstrackorna — och att olyckstypen ar kopplad till gatuutformningen.

Ett antal atgirdsforslag som syftar till att uppfylla projektmalen sammanhdngande cykelstrdik
pd hela strdckan, tillrdckliga bredder som medger omkorning och cykling i egen takt,
dterkommande losningar och ldngre homogena strdckor, kontinuitet genom minskat antal
korsningar eller avbrott samt minimera konflikter med hégersvingande tung trafik har tagits
fram. Nedan redovisas atgirdsforslagen samlade pa kort och lang sikt.

Kontoret foreslar att foljande punkter utreds/genomfors pa kort sikt (ca 1-3 ar):

e Tydlig vagvisning pa hela strackan.

e Hastighetsddmpande atgarder byggs langs Upplandsgatan for att forbattra sikerheten for
cyklister i blandtrafik. Atgirderna foreslas pa hela striickan mellan Odengatan och Norra
Bantorget.

e Nya cykelbanor byggs vid Norra Bantorget, mellan Upplandsgatan och Vasagatan. De
foreslas bli 2,25 meter breda och placerade bakom befintliga busshéllplatser. (Vasagatan
byggs om i sérskilt projekt — planerat &r 2,25 meter breda cykelbanor pd bagge sidor.)

e Tegelbacken utreds i sdrskilt projekt med syfte att bland annat erbjuda stérre utrymmen
for gang- och cykeltrafiken.

e Utreda mojligheten att &stadkomma en konsolkonstruktion utmed Riddarhuskanalen som
mojliggdr breddad cykelviag mellan Vasabron och Gamla stans tunnelbanestation.

e Pa Repslagargatan mellan St Paulsgatan och Hogbergsgatan fortydligas cykelstraket med
skyltar, malning/markering 1 gatan samt belysning sa att en alternativ mdojlighet ges till
cyklisterna pa eftermiddagen da framkomligheten pa Gotgatans gagatudel dr mycket l1ag.

e Trafikregleringen dndras (lastzonen tidsregleras mellan kI 06-10) pad Gotgatan mellan
Hogbergsgatan och Noe Arkens grind, s att framkomligheten forbéttras for cyklister i
sydlig riktning under eftermiddagsrusningen.

e (Cykelbanan breddas till 2,25 meter pa Gotgatan mellan Noe Arksgranden och
Hogbergsgatan.

e (ykelbanorna breddas pa Gotgatan mellan Noe Arksgranden och Folkungagatan i
samband med omléggning av strickan infér ombyggnad av Slussen.
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e Cykelbanor lidngs resterande del av Gotgatan fram till Skanstullsbron byggs om i sdrskilt
projekt.

e Studera ging- och cykelbro mellan St Paulsgatan och Tegelbacken samt redovisa
konsekvenser och kostnader.

e Cykelbanan pa Skanstullsbrons dstra sida breddas nér ett korfalt tas i ansprak.

e Ett alternativt ldge for ett cykelstrak forbi Gotgatsbacken utreds tills dess att busstrafikens
omledning med anledning av projekt Slussen avslutas.

Atgirder pa lingre sikt (ca >34r):

e Alternativ cykelldsning i form av till exempel roda cykelfilt 1dngs Upplandsgatan pa
strickan Odenplan-Norra Bantorget.

e Mellan Tegelbacken och Gamla stan byggs en cykelbro parallellt med Centralbron.

e [ Slussenprojektet byggs en ny cykelbro mellan Gamla stan och S6dermalmstorg.

e Repslagargatan byggs om si att en dubbelriktad, 3,25 meter bred cykelbana gér mellan St
Paulsgatan och Hogbergsgatan. Korsningarna ses over sé att cyklister far foretriade
gentemot Ovrig fordonstrafik.

Syfte

Syftet med uppdraget dr att géra en 6versyn av pendlingscykelstréket pd strackan
Gullmarsplan — Tegelbacken — Odenplan. Detta inbegriper att ta hiansyn till pagdende
utredningar och projekt ldngs strickan som tillsammans med, for denna utredning, foreslagna
atgarder ska skapa ett sammanhéngande strak.

Mal
Malsittningen dr att skapa forutsittningar for ett 6kat cyklande utifran Cykelplanens ledord
framkomlighet, trygghet och sdkerhet.

For uppdraget har foljande projektspecifika mal tagits fram:
Sammanhéngande cykelstrak pé hela strickan

Tillrdckliga bredder som medger omkdrning och cykling 1 egen takt.
Aterkommande 16sningar och lingre homogena striickor
Kontinuitet genom minskat antal korsningar eller avbrott

Minimera konflikter med hégersvingande tung trafik

Utover dessa géller &ven samhéllsmaélet att andelen av alla resor 1 hogtrafik som sker med
cykel ska vara minst 15 procent &r 2030.
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Omfattning
Utredningen stracker sig fran Odenplan 1 norr — via bland annat Vasagatan, Tegelbacken,

Munkbroleden, Slussen och Gotgatan — till Gullmarsplan i soder. Strackan dr ca sex km ldng
och har delats in 1 delstridckor enligt figuren nedan.

* Delstricka 1 - Odenplan och Torsgatan/
Dalagatan/ Vistmannagatan/ Upplandsgatan

= Delstricka 4 - Norra Gétgatan
och Medborgarplatsen

* Delstracka 5 - Sédra Gétgatan

r

SKANSTULL

* Delstricka 6 - Skanstullsbron Gu._._mgspwl, e
och Gullmarsplan o

Utredningsomrddet med delstrdckor
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Utefter straket pagér ett flertal projekt. Nedan listas de projekt som &r kdnda och som beddms
ha en paverkan for utredningen.

e Odenplan, pagar aterstidllande i samband med bygget av Citybanan. Planering for
tunnelbanans gula linje pagar. Byggstart planeras till 2016. Under byggtiden kommer
gangtrafik och cykeltrafik paverkas kraftigt.

e Torsgatan, en programutredning pagar med syfte att forbattra cykelstréket i samband med
aterstéllande efter Citybanan. Byggstart planeras till 2016.

e Vasagatan, en programutredning har tagits fram for en stérre ombyggnad pa strickan
mellan Tegelbacken och Norra Bantorget. Byggstart 2017.

e Tegelbacken, en utredning med forbattringsforslag pé korsningens och platsens
utformning pagar. Oklar byggstart.

e Slussen, utredningen har anpassats mot nu kinda ombyggnadsetapper som planeras.
Hénsyn har tagits till den slutliga utformningen som redovisas i systemhandlingen for
Slussens ombyggnad. Byggstart 2016.

e (Gotgatan (norra delen), en studie pagér kring mdjligheterna till och konsekvenserna av att
forlanga den nuvarande gagatan dels sdderut och ansluta mot Medborgarplatsen men dven
norrut till Hornsgatan. Oklar byggstart.

e Fastighetsprojekt. P4 S6dermalm kommer tva storre ombyggnationer av fastigheter att
berora aktuellt strak. Schonborg 6 vid Gotgatan/St Paulsgatan (oklar byggstart) samt
Medborgarhuset (byggstart 2016).

e (otgatan (sodra delen), delstrickan behdver byggas om med en permanent omfordelning
av gatuutrymmet med storre fokus pa ytor avsedda for gdng- och cykel. Byggstart
prelimindrt 2017.
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Nulage

Cykelstréket har en mycket stor variation i utformning av cykelbanor och cykelfilt,
blandtrafik och cykling pé gigata. Variationerna bestér dven av olika bredder, placering i
gaturummet, beldggning och riktning. Aven korsningarnas utformning och funktion for
cykeltrafiken varierar. Sammantaget kan striket pd vissa strackor upplevas som
osammanhingande, otryggt och ogenomténkt.

Dalagatan som dr markerad som huvudstrak i Cykelplan 2012 saknar cykelbanor och
cykelfdlt. Har hanvisas cykeltrafik till korbanan med 6vrig motorfordonstrafik. I 6versynen
som &r gjord pekas istéllet Upplandsgatan ut som nytt cykelstrdk och gatan bor inkluderas i
cykelplanen som ett huvudcykelstrék eller pendlingscykelstrak.

ODENPLAN Cykelplan 2012
P Pendlings- och huvudstrak
Innerstaden
Teckenforklaring
Pendlingsstrak
Huvudstrak

----- Séarskilt objekt

TEGELBACKEN

GULLMARSPLAN

Cykelstraket som det ser ut enligt Cykelplan 2012. Upplandsgatan dr inringad i gult.
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Kartan nedan visar en métning som utfordes av Stockholms stad under maj 2015. Denna utfordes
under en specifik dag och ger en momentan bild av stadens cykeltrafikfloden enligt figuren nedan.
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Cykeltrafikfloden pd dygnsnivd fran maj 2015. Observera att dessa virden avser trafikfléden for en enda specifik dag under

maj mdnad. For Gotgatan anges tvd virden ddr dessa dr fran en mdtdag i september 2013 respektive 2014. Kdlla:
Trafikkontoret, Stockholms stad

I rapporten Stockholmstrafiken 2014 fran Miljobarometern visas en sammanstéllning av
arsvariationen for cykeltrafiken langs flera av de storre infarterna till Stockholm. For det

studerade cykelstraket mellan Gullmarsplan — Tegelbacken — Odenplan inkluderas
Skanstullsbron och Munkbron i sammanstéllningen.
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Cykeltrafikfloden over dret.

Skanstullsbrons drsmedeldygnstrafik ligger pa nistan 4 200 cyklande per dygn. I figuren
ovan syns arsvariationen dir dven maxnivaerna redovisas. For augusti uppnas néra 8§ 000
cyklande per dygn pé Skanstullsbron.

Langs Munkbron ar arsmedeldygnstrafiken uppe pa drygt 5500 cyklande och med en hogsta
notering pd nédra 10 000 cyklande.

Rékningar pa norra Gotgatan visar pa en 6kning av cykeltrafiken med drygt 40 procent under
morgonen samt nistan 70 procent under eftermiddagen mellan 2007 och 2015. For gédende ér
motsvarande dkning 15 procent under féormiddagen och drygt fem procent pa eftermiddagen.

Nedan listas en del av de brister som finns langs cykelstréket:

e Blandtrafik forekommer bland annat pa Upplandsgatan och Vasagatan.

e Pa Vasagatan och vid Tegelbacken ér cykelbanorna och cykelfalten smala och véntytorna
vid trafiksignalerna sma samtidigt som antalet cyklande och gidende ir stora.

e Lings Riddarholmskanalen och Munkbroleden dr nuvarande ytor for cykeltrafiken
underdimensionerade.

e Pa Gotgatans gagatudel dr cyklisters framkomlighet mycket lag under eftermiddagarna.

I genomsnitt rapporteras 70-80 cykelolyckor varje ar. Vanligast dr singelolyckor (de utgor 34
procent av alla cykelolyckor). Cykelolyckorna intraffar frimst under morgon- och
eftermiddagsrusningen, da det generellt dven &r som mest trafik. Utover de rapporterade
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olyckorna finns sannolikt ett morkertal med olyckor, frimst lindrigare, som intréaffat utan
inblandning av sjukvard eller polis. De dédsolyckor som intrédffat 1angs utredningsstrickan
har alla handlat om fotgéngare som blivit pakorda av motorfordon vid 6vergangsstille.
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Strdkets cykelolyckor fordelat pd typ av dag och tidsintervall dren 2010-2014.

Langs Upplandsgatan och Vasagatan mellan Odenplan och Tegelbacken (delstrdckorna 1 och
2) har drygt hilften av alla olyckor dér cykel/moped blir pakorda av motorfordon skett.

Naéra hélften av olyckorna dér cyklister pa nagot sitt kolliderar med varandra har intraffat pa
straickan mellan Tegelbacken och Gamla Stan (delstrdcka 3), dvs pad Vasabron och utmed
Riddarholmskanalen.

Majoriteten av det totala antalet olyckor dir cyklister dr inblandade har skett l&ngs norra
Gotgatan pa strickan mellan Medborgarplatsen och Slussen (delstricka 4). Mycket pa grund
av det hoga antalet cykel-singelolyckor (37 procent av totala antalet) och fotgdngare-cyklist
olyckor (29 procent av totala antalet). Olyckorna sker i nedférsbackarna vid sédra och norra
anslutningen till gdgatan. P& gigatustrackan rapporteras mycket fa olyckor.

Pé strackan Sodra Goétgatan till Gullmarsplan (delstrdcka 5 och 6) har ldgst antal olyckor
intraffat pa cykelstraket dér cyklister dr inblandade (24 procent av samtliga).
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Forslag per delstracka
Nedan redovisas atgarder som ger en sa fordelaktig utformning som mojligt for cyklister och
som bidrar till uppfyllnad av projektets syfte och projektmal.

Utredningen foreslar generellt att borja med kostnadseffektiva dtgirder som kan genomforas
pa kort sikt.

Generella atgarder

Forbattring av vigvisning ldngs straket innebir en tydlighet om vart straket leder och gor det
lattare for cyklister att hitta. Till viss del kan det d4ven innebéra att restiden kan kortas ner
ndgot for nya cyklister.

Atgirdsforslag for den permanenta viigvisningen innebr att:

e Befintlig vdgvisning ses dver och dndras eller kompletteras déir sd krévs.

e For ombyggnadsprojekt som omfattar ombyggnad, nybyggnad eller rivning av cykelfalt
eller cykelbanor ska vigvisningen ses dver och eventuellt kompletteras/justeras.

e Befintlig vigvisning kompletteras med sa kallade platsmarken. Med platsmérken
forbéttras vigvisningen genom att cykeltrafiken informeras om var malet &r och nir man
natt dit.
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Delstracka 1 Odenplan och Torsgatan/Dalagatan/Vastmannagatan/Upplandsgatan

Tidigt under utredningen utreddes samtliga fyra gator som gar mellan Odengatan och Norra
Bantorget. Resultatet av utredningen ledde till att samtliga gator utom Upplandsgatan valdes
bort. Léngs dessa gator presenteras darfor inga forslag till dtgarder.

Upplandsgatan
Upplandsgatan bildar en gen cykelvig mellan Norra Bantorget och Odenplan och ansluter
dessutom naturligt till cykelgaraget vid Odenplan.

P& kort sikt foreslas hastighetsddmpande atgarder langs striackan for att forbattra
trafiksdkerheten for cyklister. Val av dtgérder och placering studeras vidare, men eftersom
busstrafik forekommer sa kan vissa typer av atgiarder som gupp och andra upphdjningar med
korta branta lutningar undvikas.

Trafiksdkerheten (bade den upplevda och faktiska) bedoms bli bittre.

Pé langre sikt foreslas att en sa kallad alternativ cykelldsning eller cykelfartsgata utreds.
Forslaget innebér att en dubbelriktad cykelfartsgata bildas mellan Odengatan alt.
Observatoriegatan och Norra Bantorget lings Upplandsgatan. Utformning av cykellosningen
och vilka konsekvenser som fis behover utredas vidare. Forslaget kan dock liknas med det
forsok som ska permanentas langs Kungsholms Strand.

Exempel pa cykelfartsgator i Holland och Tyskland (Foto Tyréns)

Parkering och angoring kommer att paverkas i hog grad pa gatan, men busshallplatser
foreslas ligga kvar.

Resultatet for cyklister dr att det bildas ett sammanhéngande strék ldngs hela strickan med
hogre trafiksdkerhet dn idag.
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Delstracka 2 Norra Bantorget och Vasagatan

Norra Bantorget

I samband med genomf6randet av atgirder pad Vasagatan, se nedan, foreslas foljande for
cykeltrafiken pd Norra Bantorget:

e Cykelbanor byggs med bredd 2,25 meter.

e Cykelbanor leds bakom busshallplatserna.

e Koppling mot en dndrad utformning av Upplandsgatan.

Trafiksdkerheten — bade den upplevda och faktiska — samt framkomligheten for cyklister
bedoms bli béttre.

Vasagatan

Forslag fran det pagéende projektet lings Vasagatan:
e Gron vag i signalerna.
e Utnyttja ett korfélt for att bredda cykelbanor och gdngbanor pd 6mse sidor om gatan.
e Enkelriktade, 2,25 meter breda cykelbanor.

Nedan redovisas forslag till sektioner for Vasagatan.

Sekfion mellan Tegelbacken
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Delstracka 3 Tegelbacken och Gamla stan

Tegelbacken
En utredning pagér gillande framtida utformning av Tegelbacken. Annu finns inget att
redovisa gillande cykellosningar pé platsen.

Tegelbacken - Gamla stan

Langs Vasabron bor mdjligheten att ta ett korfilt 1 ansprak och bredda cykelbanan si att den
medger omkorningar i bagge riktningar utredas och konsekvensbeskrivas. Kvar pa bron blir

ett korfalt 1 vardera riktningen for bil- och busstrafiken. Risken finns att stombuss 3 fastnar i
kder. Om en separat cykelbro byggs mellan Gamla stan och Tegelbacken (se nedan) minskar
behovet av breddning ldngs Vasabron.

For strackan 1 Gamla stan, fran Vasabron till Gamla stans tunnelbanestation, har flera
alternativ tagits fram.

Enkelriktade cykelbanor

Forslaget innebir att cykelstrdket enkelriktas och delas upp kring Riddarhuset; sddergédende
cykeltrafik ligger kvar utmed Riddarholmskanalen och norrgéende cykeltrafik anvénder
Riddarhusgriand och ett ianspréktaget korfélt langs Munkbroleden.

RIDDAR-
HOLMEN

Oversikt — alternativ pd ny strickning kring Riddarhuset
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Konsekvenserna av forslaget ar foljande:
e breddade strak for cykeltrafiken 1 sévil norr- som sddergdende riktning innebir en
stor trafiksikerhets- och framkomlighetshdjning,
e signalreglering av cyklister i norrgdende riktning vid Riddarholmsbron innebar en
forsdmring for cyklisterna,
e avsmalnad gangbana pd Riddarhusgrand forsdmrar framkomligheten for gdende och
innebar risk for gadende i cykelbanan.

Sammantaget rekommenderas inte detta forslag.

Konsolbro

Ett annat alternativ pa kort sikt dr att hinga en konsolkonstruktion pa kajen utmed
Riddarholmskanalen och pa sa sitt bredda straket sa att sdker omkorning medges.
Alternativet skulle innebdra trafiksdkerhets- och framkomlighetsforbéttringar men loser inte
framkomlighetsproblemen pa Vasabron. Konsolen kan plockas bort om/nér separat cykelbro
mellan Gamla stan och Tegelbacken byggs.

Exempel pa en pahdngsbro i kombination med cykelbro lings Centralbron (Tyréns)

Konsekvenserna av forslaget ar foljande:
e breddade strik for cykeltrafiken i bigge riktningar innebér en stor trafiksidkerhets-
och framkomlighetshdjning.
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Pé langre sikt foreslés att en bro for cykeltrafik byggs lings Centralbron pa strickan mellan
tunnelbanestation vid Gamla stan och Tegelbacken. En utredning av en saddan cykelbro
kommer att géras pé kontoret pd uppdrag av Kommunfullméktige under 2016.

Alternativ "Rak bro” — perspektiv (Tyréns)

Cyklisters sdkerhet (bade upplevd och faktiskt) och framkomlighet forbattras.
Trafiken i 6vrigt paverkas inte.

Risk finns att det raka cykelstraket &ven kommer anvéndas av fotgéngare.
Cykelbrons forutsittningar genom Stromsborg méste studeras i detalj.
Tillstindsgivning for exempelvis vattenverksamhet behdver utredas.

Forslaget kriver fortsatt fordjupad utredning.



Trafikkontoret Bilaga 1
Trafikplanering Nr
Sida 15 (28)

Delstracka 4 Norra Gotgatan och Medborgarplatsen

Delstrickan utgar fran Slussen dér forutsittningar dr givna. De foreslagna dtgiarderna (som
avser kort sikt) anpassas till Slussens ombyggnad. Under det fortsatta arbetet kan det bli
nddvindigt att anpassa forslag till eventuella nya forutsittningar frén slussenprojektet.

Atgiirder pa kort sikt

En atgédrd som har utretts for att forbattra framkomligheten for cyklister pa kort sikt &r att
separera gaende och cyklister pa Gotgatans gagatudel. For att fortydliga omradet gentemot
Ovriga trafikanter och visa att den &r reserverad for cykeltrafiken skulle ytan kunna malas
upp med cykelsymboler, rod farg etc. Detta bedoms fungera under morgonens hogtrafik, men
d4 #r framkomligheten inte ett problem for cyklisterna. Atgirden kan diremot innebira
okade konflikter under eftermiddagen. P4 eftermiddagen dr méngden cyklister ungefar lika
manga som pd morgonen, men fotgéingarna dr mingdubbelt fler och dominerar helt
gaturummet. En markerad cykelyta innebér troligen att cyklisterna héller hdgre hastighet och
inte anpassar sin cykling for att kunna véja gentemot gdende i lika hog grad som nér cykling
sker 1 blandtrafik. De gdende har i stor utstrackning intresse av att korsa gatan pd manga
stdllen. Med en markerad cykelbana pd gagatan torde de gaendes framkomlighet och
mojlighet att l4tt ta sig fran sida till sida minska. En markerad cykelyta pa gagatan tros skapa
fler konflikter, incidenter och mer irritation och otrygghet.

Foljande konsekvenser uppstir med forslaget ovan:

e Négot minskad restid for cyklister under eftermiddagen.

e Morgon/formiddag: cykelytan kan behdva anvindas av motorfordon for att komma forbi
uppstillda fordon.

e Eftermiddag: den stora mdngden gdende som strosar pa gagatan och dnskar korsa gatan pa
manga platser kommer att gora cykelbanan svér att cykla ostort pa. Det finns stor risk for
okat antal konflikter och incidenter mellan cyklister och giende

Sammantaget rekommenderas inte detta forslag pa kort sikt.

Det har under en tid varit tillatet att cykla i biagge riktningar pa Repslagargatan och St
Paulsgatan (mellan Gétgatan och Repslagargatan), men straket har inte lockat nagon storre
méngd cyklister. Vad detta beror pd ar oklart, men en forklaring kan vara att cyklisterna inte
kénner till att mojligheten finns. Forslaget innebér déarfor att fortydliga det parallella straket
pa St Paulsgatan, Repslagargatan och Hogbergsgatan genom ett antal enkla &tgérder:

1. malning av cykelmyror och/eller annan markering pa hela strackan,

2. tydlig skyltning av cykelstréket,

3. informationskampanj vid négra tillfdllen under morgon- och eftermiddagsrusning dér
mojligheten och fordelen med att ta Repslagargatan demonstreras,

4. se over belysning som markerar cykelstriket.
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Med hjdlp av malning kan cykelstraket pa Repslagargatan tydliggéras pa ett enkelt och billigt sdtt

Forslaget innebar att cykling fortfarande dr mojligt pa Gotgatans gégatudel, men med en
alternativ strackning kan respektive cyklist sjdlv vélja vilken vig som passar bést.

Foljande konsekvenser uppstir med forslaget ovan:
e Minskad restid for cyklister.
e Minskad irritation och dkad trivsel bland bade cyklister och gaende.

Pa Gotgatan mellan Hogbergsgatan och Noe Arksgrianden foreslas att den motriktade
cykelbanan breddas till ca 2,25 meter och att lastzonen far en tidsbegransning mellan kl 06-
10, sasom géller pa dvriga Gotgatan (norra delen). Mgjlighet ges ddarmed till cyklister att kora
om varandra och framkomligheten 6kar i nordlig riktning. I sydlig riktning skapas utrymme
pa korbanan for cyklister under eftermiddagsrusningen motsvarande cirka 2,5 meter. Aven
detta innebdr stora forbattringar framkomlighetsmaissigt for cyklister; dels finns plats 1
gaturummet att cykla forbi kdande fordon, dels finns yta att kda upp nérmare signalen.

Under ombyggnaden av Slussen kommer nuvarande utformning av Gotgatan mellan
Folkungagatan och Noe Arksgranden (infarten till S6derledstunneln norrut fran Gotgatan) att
dndras. Gatan enkelriktas norrut, busslinje 2, 3, 53 och 76 passerar strickan och far en
hallplats i anslutning till tunnelbanenedgéngen 1 Bjorns tradgéard. Under formiddagens
maxtimme kommer ca 48 bussar anlénda till Medborgarplatsen under en timme givet
nuvarande tidtabell, eller motsvarande en buss var 75:e sekund i genomsnitt. Detta
provisorium kommer att rdda i ca 4 ar med start sommaren 2016.
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Omledningsstrdcka norrut for busslinjer under ombyggnationen av Slussen da Katarinavdgen dr avstingd.

De enkelriktade cykelbanorna foreslds breddas till 2,25-3 meter i sydlig riktning och 3 meter
i nordlig. Ett racke sitts upp vid héllplatsen och tydliga 6vergangar for gdende fran hallplats
till T-bana anordnas. Cykelbanan i1 nordlig riktning forldngs och kopplas pé befintlig
(breddad) motriktad cykelbana norr om Noe Arksgridnden.
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Bidrns Tradgard

‘«— Breddad cykelbana (3 m)

Medborgarplatsen

Forslag till breddning av cykelbanor pa Gétgatan mellan Hogbergsgatan och Folkungagatan.
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Foljande konsekvenser uppstar med forslaget ovan
e Rak och attraktiv strickning for cyklister i nord-sydlig riktning

Ett par konfliktpunkter mellan gdende och cyklister riskerar att fis vid héllplatsen intill
Bjorns tradgérd. Viktigt att utforma med omsorg.
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Sammanfattande bild éver dtgdrder pd norra Gotgatan pa kort sikt.
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Atgiirder pa lang sikt
Ett utvecklat forslag av I6sningen ovan dr att anldgga dubbelriktad cykelbana pa
Repslagargatan mellan St Paulsgatan och Hogbergsgatan.

Forslaget innebir att en 3,25 meter bred dubbelriktad cykelbana byggs pa Repslagargatans
vistra sida samt att gangbanorna smalnas av till 2,0 meter.

:_'Il
1o |

[

Gangbana 2,0 Cyhelbana 3.25 Lastplats sarmt passerande motorfordonstrafik 5,45 Ganghana 2.0

Repslagargatan med dubbelriktad cykelbana pad vistra sidan

Foljande konsekvenser uppstir med forslaget ovan:
e Minskad restid for cyklister.
e Sammanhingande cykelstrék mellan St Paulsgatan och Hogbergsgatan.

Ytterligare alternativ har utretts och innebér att cykelstraket forldggs i Repslagargatans
forlingning mellan Hornsgatan och St Paulsgatan. Syftet med forslaget dr att avlasta
Gotgatan mellan St Paulsgatan och Hornsgatan fran cyklister och erbjuda cyklister béttre
framkomlighet. Syftet 4r dven att hitta ett attraktivt strdk for cyklisterna om Gotgatans
gigatudel forldangs till Hornsgatan.

Forslaget innebir att
e en trafiksignal for cyklister placeras pa Hornsgatan, vid gdngytan intill
Hornsgatsavfarten,
e en dubbelriktad cykelbana byggs pa gangytan och torget,
e enramp byggs pa nuvarande trappa mellan Peter Myndes backe och St Paulsgatan.

Foljande konsekvenser uppstar med forslaget ovan:

e Tréng sektion for gdende och cyklister pa passagen mellan Hornsgatan och Peter Myndes
backe. Dalig sikt vid hushérn bade vid Hornsgatan och vid Peter Myndes backe.
Otillrackligt utrymme for cyklister vid signal pd Hornsgatan och passage.

e Dubbla trafiksignaler pa Hornsgatan (en i korsningen Hornsgatan/Goétgatan och en ny for
att ta sig 6ver Hornsgatan) ger sdmre framkomlighet for cyklister.

e Avsmalnad trappa och borttagen barnvagnsramp ger forsdmrad framkomlighet for gaende.
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e Risken ér stor att cyklister i sydlig riktning som véantar pa gront vid S6dermalmstorg inte
viljer att cykla pa aktuell stricka eftersom den innebér en extra trafiksignal, utan viljer
Gotgatan dnda.

e Fordelarna med forslaget ér rak strickning, farre konflikter med fotgéngare ldngs
Gotgatan

Sammantaget kan detta forslag inte rekommenderas.

Medborgarplatsen

Atgiirder pa Kort sikt

Ett alternativ dar cykelstraket parallellforflyttas till Medborgarplatsen har ocksa utretts.
Alternativet innebdr kortfattat att cyklister och bilister slussas med trafiksignal vid Asdgatan,
ett cykelfalt placeras till vdnster om biltrafiken pa Gotgatan séder om korsningen
Gotgatan/Folkungagatan, en ny trafiksignal for cyklister placeras i korsningen, cykelbanor
byggs pa Folkungagatan mellan Gotgatan och Soderledstunneln samt att en dubbelriktad
cykelvig anldggs pa Medborgarplatsen fran Folkungagatan till Repslagargatan. P&
Repslagargatan innebir forslaget att parkeringen tas bort och cykelstrdket markeras. Se
illustration pa nésta sida.

Foljande konsekvenser uppstir med forslaget:

e Den stora mingden gaende som géar pd Medborgarplatsen med malpunkt i Soderhallarna,
Medborgarhuset, S6dra Station, restauranger och uteserveringar kommer att gora
cykelbanan svar att cykla ostort pa. Det finns stor risk for 6kat antal konflikter och
incidenter mellan cyklister och gdende.

e Losningen innebir en signalsluss pi Gotgatan vid Asdgatan, vilket forsimrar
framkomligheten for cyklister. Stor risk for rodljuskoring 1 lagtrafik. Forsdmrad
framkomlighet for biltrafiken med 6kad kobildning som f6l;d.

e Ldsningen innebir en extra trafiksignal 6ver Folkungagatan, vilket forsamrar
framkomligheten for cyklister. Oklart vad alternativet ger for effekter for biltrafiken fran
Soderledstunneln mot Folkungagatan.

e Alternativet innebdr att utrymmet for gaende och cyklister 1 det nordvéstra hornet pa
Medborgarplatsen blir véldigt litet. Stor risk for gdende i cykelbanan. Stor risk for
konflikter och incidenter pga dalig sikt.

e Signalregleringen av korsningen Gotgatan/Folkungagatan innebér forsdmrad
framkomlighet for samtliga trafikslag eftersom korsningen far en ytterligare signalfas da
det tillfors en sdrskild vinstersvingssignal for cykel. Trafiksimuleringar visar pd en risk
att koer langs Gotgatans sodra tillfart och Folkungagatans tillfarter blir svara att hantera
med dagens trafikméngder.

e Fordelarna med forslaget dr farre konflikter med fotgéngare ldngs Gotgatan
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Sammantaget kan detta alternativ inte rekommenderas.
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Ovriga idéer

En idé om en ny brokoppling for gang- och cykeltrafiken som striacker sig fran korsningen
Repslagargatan/Sankt Paulsgatan och vidare norrut pa bro éver Hornsgatan, via Guldgrand
och vidare parallellt med Centralbron till Tegelbacken har vickts under utredningens géng.
En sddan bro skulle innebéra stora restidsvinster for cyklister mellan S6dermalm och
Tegelbacken. Den dr dock ej anpassad for cyklister till och fran Gamla stan/Skeppsbron. Ges
bron tillrdcklig dimensionering medfor den trafiksékerhetsvinster. Kopplingen har flera
komplicerade delar, inte minst ur stadsbildshdnseende men dven utrymmesmassigt dr den en
utmaning, och skulle behova studeras vidare.
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Forslag pa langsiktig [6sning med ett strdk pa bro.
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Delstracka 5 Sodra Gotgatan

P4 sddra delen av Gotgatan, mellan Ringvigen och Asdgatan, har ett forsok pagatt under ett
par ar med bredare cykelbanor. Cykelbanorna har breddats och medger numer omkorning. Pa
strackan giller dessutom gron vag i trafiksignalerna om cyklisten haller ett jamnt tempo pé
cirka 18 km/tim. Detta har samtidigt visat sig gynna framkomligheten for biltrafiken.

De temporéra atgirderna pd Sodra Gotgatan fardigstélldes i juni 2014 och planerna for den
permanenta utformningen pagar.

Foljande faktorer beaktas i projektet:

e Aterkommande l&sningar.

e Minska konflikter mellan hdgersvingande motorfordon och cykeltrafik.

e Vid signalreglering anvind olika faser for hdgersviangande fordon och cykeltrafik rakt
fram.

e Vid icke signalreglerade korsningar bor cykelbanor utformas sé att cykelbanan upphdr
fore korsningen och dvergar i cykelfdlt eller blandtrafik. Vid cykelfilt bor cykelbox eller
framdragen stopplinje for cyklisterna anvéndas.

Delstracka 6 Skanstullsbron och Gullmarsplan

Skanstullsbrons ostra sida

Mojligheten att bredda gidng- och cykelbanan pa Skanstullsbrons dstra sida bor studeras

vidare. Losningen skulle innebéra en liknande 16sning som pé brons véstra sida;

o [Ett korfalt for biltrafik utgar till forman for en breddad och separerad gang- och
cykelbana.

¢ Den nya sektionen innebédr en gdngbana som utokas till 2,25 meter samt en cykelbana pa
3,25 meter. Dérefter en fysisk barridr mot ovrig trafik. Kvarvarande bilkorfalt gors 3,75
meter breda dér 6verbredden &dr avsedd for snéupplag.

Exempel pad utformning av sektion pa Skanstullsbron éstra sida.

Atgiirden innebir forbittrad trafiksikerhet och framkomlighet for cyklister och giende.
Mojlighet till sdkra omkorningar ges.
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For motorfordonstrafiken (exkl. busstrafiken som har eget korfilt) kan atgédrden medfora
okade koldngder och langre restid. Kderna kan komma att paverka busstrafiken sdderifran
fran Gullmarsplans bussterminal. I det vidare arbetet &r det darfor viktigt att se hur 6kad
trangselskatt kommer paverka kdsituationen.

Gullmarsplans ostra sida

Soder om Skanstullsbron vid passage av Gullmarsplan finns ett underutnyttjat busskorfalt
som skulle kunna goras om till cykelbana. Den nuvarande utformningen med separering mot
cykelbanan med kantsten innebér en nagon mer omfattande insats med kantstensflytt samt en
tillhérande dversyn av avvattning. En breddning forldnger den hdga standarden pé
pendlingsstraket forbi Gullmarksplan langs den Ostra sidan.

Nyndsvigen norrut vid Gullmarsplan med kollektivtrafikkorfilt fram till Skanstullsbron som pa lingre sikt skulle kunna
goras om till cykelbana. Vy norrut i bild till vinster. Vy soderut i bild till héger. Bilder fran Apple Maps.
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Analys och konsekvenser
For uppdraget har fo6ljande projektspecifika mal tagits fram:
Sammanhingande cykelstrak pa hela strickan

Aterkommande 16sningar och lingre homogena strickor
Kontinuitet genom minskat antal korsningar eller avbrott
Minimera konflikter med hégersvingande tung trafik

Tillrackliga bredder som medger omkorning och cykling 1 egen takt.

om de ger Onskar resultat, ga vidare och permanenta atgérderna.

Bilaga 1
Nr
Sida 26 (28)

Utredningen foreslar generellt att borja med tillfélliga och billiga atgérder {or att sedan,

Utefter de mél som anges ovan har méaluppfyllelsen for de olika atgirderna bedomts i

tabellen nedan.

Bedomning enligt:
M = God maluppfyllelse
= Mindre god maluppfyllelse
B - 1 50 maluppfyllelse

Nulédge samtliga strackor

Sammanhéng- Bredder som Aterkommande
ande cykelstrak medger 16sningar och
omkorning och langre homogena

cykling i egen strackor
takt

Delstricka 1
Odenplan-
Upplandsgatan
Delstricka 2
Norra Bantorget —
Vasagatan
Delstricka 3
Tegelbacken —
Gamla stan
Delstricka 4
Norra Gotgatan —
Medborgarplatsen
Delstricka 5
Sodra Gotgatan
Delstricka 6
Skanstullsbron —
Gullmarsplan

Kontinuitet
genom minskat
antal korsningar
eller avbrott

Minimera
konflikter med
hogersvangande
tung trafik
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Atgiirder p4 kort sikt per delstriicka:

Sammanhéng- Bredder som Aterkommande Kontinuitet Minimera
ande cykelstrak medger 16sningar och genom minskat konflikter med
omkdrning och langre homogena | antal korsningar hogersvingande
cykling i egen strickor eller avbrott tung trafik
takt
Delstricka 1
Odenplan-
Upplandsgatan
Delstricka 2
Norra Bantorget —
Vasagatan
Delstricka 3
Tegelbacken —
Gamla stan
Delstricka 4
Norra Gotgatan —
Medborgarplatsen
Sodra Gotgatan
Delstricka 6

Skanstullsbron —
Gullmarsplan

Atgirder pa lang sikt per delstriicka:

Sammanhéng- Bredder som Aterkommande Kontinuitet Minimera
ande cykelstrak medger 16sningar och genom minskat konflikter med
omkorning och langre homogena = antal korsningar hogersvangande
cykling i egen strackor eller avbrott tung trafik
takt
Delstricka 1
Odenplan-
Upplandsgatan
Delstricka 2

Norra Bantorget —

Delstricka 3
Tegelbacken —
Gamla stan

Delstricka 4
Norra Gotgatan —
Medborgarplatsen

Delstricka 5
Sodra Gotgatan

Delstricka 6

Skanstullsbron —
Gullmarsplan
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Forslag till fortsatt arbete

Kontoret foresldr foljande punkter for fortsatt arbete

Utred cykelbanor pa Norra Bantorget.

Utred provisorisk konsollosning pa Riddarholmskanalen (vilket kan genomforas pé kort
sikt).

Utred cykelbro mellan Gamla stan och Tegelbacken (vilket torde kunna genomforas pa
lang sikt).

Se dver trafikregleringarna (tidsbegrinsa lastzonen till kl 06-10) p4 Gotgatan mellan
Hogbergsgatan och Noe Arksgranden for att 6ka framkomligheten for cyklister under
eftermiddagsrusningen.

Bredda motriktad cykelbana pa Goétgatan mellan Hogbergsgatan och Noe Arksgrianden till
2,25 meter genom att smalna av kdrbanan fran 5,7 meter till 5 meter.

Genomf0r atgérder pé kort sikt i form av malning, markering, skyltning, belysning etc for
att tydliggora det parallella straket for cyklister pa4 Repslagargatan.

Utvérdera effekten av ett utvecklat cykelstrak pd Repslagargatan for att ge véigledning till
hur gégatudelen pa Gotgatan bor utformas pé lang sikt.

Utred dubbelriktad cykelbana pa Repslagargatan mellan St Paulsgatan och
Hogbergsgatan, samt atgarder 1 korsningarna Repslagargatan/St Paulsgatan och
Repslagargatan/Hogbergsgatan sé att cyklisters framkomlighet och sékerhet sékerstélls.
Detta torde kunna genomforas pé lang sikt.

Genomf0r justeringar av cykelbanorna med mera pa Gotgatan mellan Noe Arksgrinden
och Tjarhovsgatan, enligt "atgardsforslag Gotgatan”.

Ett alternativt lidge for ett cykelstrak forbi Gotgatsbacken utreds tills dess att busstrafikens
omledning med anledning av projekt Slussen avslutas.

Studera gang- och cykelbro mellan St Paulsgatan och Tegelbacken samt redovisa
konsekvenser och kostnader.

Utred mojligheten av breddning av cykelbana pa Skanstullsbron och forldngning av
cykelbana sdderut vid Gullmarsplan.

Slut



