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JARNVAGSUTBYGGNAD
PROJEKT MALARBANAN,
SPANGA - BARKARBY

OVERENSKOMMELSE )
OM PASSAGER SAMT ERSATTNING FOR
TILLFALLIGT NYTTJANDE

mellan
Stockholms kommun
och
Staten genom Trafikverket

Bilagor:

Bilaga 1. Beskrivning och avgriinsning gang- och cykeltunnel
Bilaga 2. Ritningar

Bilaga 3. Skiss gradiinger och planteringar
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PARTER

Stockholms kommun genom dess Exploateringsndmnd och Trafikndmnd (org.nr 212000-
0142), nedan kallad Staden

Staten Trafikverket (org.nr 202100-6297), nedan kallad Trafikverket

BAKGRUND

Stockholms stad och Trafikverket har inlett ett samarbete kring de fysiska planer som
krévs for utbyggnaden av jirnviigen mellan Spanga — Barkarby samt byggnation av vissa
kommunala anldggningar (nedan projektet). Trafikverket arbetar med framtagandet av
jérnvigsplan och systemhandling for delstriickan Spénga - Barkarby. Jarnviigsplan ér
inlimnad for faststillelse och detaljplan ska stéllas ut for granskning.

Genomforandeavtal for byggskedet ska senare tecknas.

Med anledning av ovanstaende tréiffar parterna idag féljande

OVERENSKOMMELSE
OM PASSAGER SAMT ERSATTNING
FOR TILLFALLIGT NYTTJANDE

1. SYFTE OCH OMFATTNING

Syftet med denna verenskommelse &r att reglera omfattning samt
finansiering av passager inom detaljplan Spanga — Barkaby och principen
géllande ersittning for tillfallig nyttjanderéitt. Genom att reglera
omfattningen av passagerna skapas forutsittningar for att detaljplanen ska
kunna stillas ut for granskning och for att $vrigt pigdende samarbete mellan
parterna med anledning av jarnvégsutbyggnaden kan fortga.

2. GANG- OCH CYKELTUNNEL

Parterna dr Gverens om att en ge-tunnel ska byggas vid Bromsten, som
ersittning for att plankorsning vid Fristadsvéigen stédngs. Plankorsningen far
inte stéingas forrén ge-tunneln ér i bruk.
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Trafikverket ansvarar for upphandling, projektering och utférande av géng-
och cykeltunneln vid Bromsten. Staden ska ha méjlighet att granska
bygghandlingar m.m. Former for detta regleras 1 kommande
genomforandeavtal.

Omfattning, utformning och geografisk avgransning av Trafikverkets
atagande avseende gang- och cykeltunneln framgar av bilaga 1-3. Staden
har inga ytterligare krav pa ge-tunnelns utformning och utsmyckning én vad
som anges i bilaga 1 —3.

Staden har hela ansvaret for utférande och kostnader fér ombyggnad av
korsningen vid Bromstensvégen, dit ge-tunneln ansluter. Avgrinsning av
Trafikverkets dtagande avseende anslutning till Bromstensvégen framgar av
bild 2 respektive 3 i bilaga 1.

3. LEDNINGSOMLAGGNINGAR

Trafikverket ansvarar for och bekostar genomférandet av
ledningsomléggningar till foljd av gdng- och cykeltunneln vid Bromsten.
Omfattning och geografisk avgrinsning av Trafikverkets dtagande avseende
ledningsomléggningarna framgér av bilaga | och 2. Trafikverket ansvarar
inte for ledningsomldggningar utanfér avgrénsat omrade.

Trafikverket avser att tréffa sdrskilda genomforandeavtal med berdrda
ledningsiigare om ledningsomliggningar till f5ljd av utbyggnaden av
jarnvigen mellan Spanga och Barkarby.

4. ERSATTNING TILLFALLIGT NYTTJANDE

Parterna dr Gverens om att erséttning for tillfillig nyttjanderitt enligt
jarnvégsplanen ska erldggas i enlighet med bestdimmelserna i Lagen om
byggande av jirnvig.

5. FINANSIERING

Den 6verenskomna utformningen av gang- och cykeltunneln vid Bromsten,
som redovisas i bilaga 1, har en standard som Overstiger Trafikverkets
grundutforande. Staden betalar 22 Mkr till Trafikverket i erséttning for
denna standardhdjning. Stadens bidrag syftar till att 6ka tryggheten samt
sikerheten i passagen samt forenkla driften. Erséttningen avser
delfinansiering i atgérder sdsom

o Stomkomplettering avseende gradénger.

o Utdkning av tragets yta orsakad av ovanstiende punkt
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e Finplanering, sasom beklddnad.

Ersiéttningsbeloppet ér i prisniva 2015-11. Beloppet indexregleras med, vid
tidpunkt for erséttning, senast publicerade indextal i Entreprenadindex for:
o littera 115 Betongarbeten

Betalplan {or erséttningen upprittas i kommande genomftrandeavtal
avseende detaljplan for Spanga — Barkarby.

6. SERVITUT FOR GANGBRO

For att mojliggora ytterligare passage dver jarnvigen, som en atgérd nér
plankorsningen vid Fristadsviigen tas bort, har Staden méjlighet att uppfora
en gangbro vid kvarteret Ferdinand. Trafikverket forbinder sig att, nér
byggande av gadngbron aktualiseras, utan erséttning upplata servitutsrétt for
anldggande och bibehallande av gangbron. Trafikverket upplyser om att
tider for avstingda spér for anldggande och framtida underhall av gangbron
far anstkas av Staden i sérskild ordning.

7. AGANDE

Trafikverket dger den utbyggda jarnvigsanldggningen inom jérnvigsfastigheten.
Trafikverket dger de birande konstruktionerna for gang- och cykeltunneln under

jarnvégen.

Staden édger Gvriga anlédggningar avsedda for allmént nyttjande utanfor jarnviigsfastigheten.
Staden dger ytskikten i ge-tunneln och underhéller och fornyar dessa pé sé siitt att
konstruktionerna inte skadas eller forsdmras.

8. AGANDETS OVERGANG

Agandet av anliggningar som Staden ska iga dvergar efter godkénnande vid
slutbesiktning. Anldggningarna 6verlimnas till forvaltning av Staden sa snart godkiind
slutbesiktning foreligger. Garantiataganden hanteras av Trafikverket.

Trafikverket atar sig att kalla Staden till slutbesiktning och garantibesiktning.

9. TVIST

Tvist rérande tolkning av denna dverenskommelse ska hinskjutas till
avgorande av allmédn domstol om parterna inte 6verenskommer om annat.
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10.VILLKOR

Denna dverenskommelse &r giltig endast under forutsittning

dels att genomférandeavtal for detaljplan Spanga — Barkarby uppriittas och
godkiinns av parterna senast vid beslut om detaljplanens antagande,

dels att denna 6verenskommelse godkénns av Exploateringsndmnden och
Trafikndmnden i Stockholms stad.

Trafikverket dr medvetet om

att beslut om att anta detaljplan meddelas av stadsbyggnadsndmnden eller
kommunfullméktige. Beslut om att anta detaljplan ska foregas av samrad
med dem som berdrs av planen och andra beredningsatgérder. Trafikverket
dr dven medvetet om att sakégare har rétt att anfora besvér mot beslut att
anta detaljplan och att beslut om antagande av detaljplan kan provas av
lansstyrelsen och mark- och miljédomstolen samt bli foremal for
rittsprovning,

att denna verenskommelse inte dr bindande for kommunens organ, med

undantag for trafikndamnden och exploateringsnimnden, vid prévning av
forslag till detaljplan.

UNDERSKRIFTER

Denna dverenskommelse ér upprittad i tva exemplar varav parterna tagit var
sitt.

For Trafikverket For Stockholms kommun genom dess
Exploateringsnimnd och
Trafiknimnd

Solna den }K/ ( (( )/ d/ Stockholm den
/ Vi //z A « Q/,/,/,,//”

Undergkrift / /A Underskrift
/%c/py S ) 1 ]l orey
Namnfortydligande / Namnfortydligande
Underskrift

Namnfortydligande
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Bilaga 1

Dokumentdatum
2015-12-16

Bilaga 1, Beskrivning och avgrénsning gang- och cykeltunnel

Allminna foreskrifter och anvisningar

Géng-och cykeltunnel, ledningskulvert samt anslutande ramper ska dimensioneras och
utforas enligt TRVK Bro 2011 (TRV publ nr 2011:085 2011:086) med TK Geo 2011 (TRV
publ nr 2011:047) alt TK Geo 13 (publ 2013:0667).

Med tillagg for krav enligt Teknisk Handbok utgdva 2015-04-22.

Definitioner
Omfattning Arbetenas omfattning framgér av:
- Denna bilaga 1 till 6verenskommelsen

- Markerat omride pi forslagsritning frin Atkins
10-700 001 och 10+700 002 daterade 2015-10-06,
bilaga 2 till denna Gverenskommelse

GC-tunnel Jarnvigsbro under Mélarbanan.
Fritt breddmatt 9,0 m. Métt i hojdled mellan hirdgjord ytai
tunnel och underkant bro ska vara 3,10 m.

Trig Ramperna, konstruktioner fran tunneln upp till Skogéngs-
vigen respektive Bromstensvigen. Fritt breddmatt 9,0 m for
gang- och cykelyta. Ramperna ska utéver ging- och cykelytan
utforas med gradinger pé en langsgaende sida enligt ritning
bilaga 3, Skiss gradinger och planteringar, till denna
6verenskommelse,

Gradingerna ligger inom den vattentita betongkonstruk-
tionen.

Trappor Gangtrappor pi bada sidor av jarnvigen ligger i direkt
anslutning till tunneln och gar upp till markniva.

Ledningskulvert Ledningskulvert for el-, vatten-, dagvatten-, spillvatten,
tryckavloppsledningar. Matt enligt krav frén Stockholm

Vatten.

Pumpstation Pumpstation for pumpning av regnvatten frén tunneln.
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Dokumentdatum
2015-12-16

Trafikverkets ansvar for projektering och entreprenadarbeten

Allmint

- Trafikverket ansvarar for uppsittning av skyltar, Staden tillhandahiller underlag
for skyltningen i god tid.

Ledningsomlaggningar och ledningskulvert
- Trafikverket projekterar och genomfor entreprenadarbeten for samtliga
ledningsomliiggningar och ledningskulvert inom avgrinsat omréde i enlighet med
bilaga 2 samt definition enligt nedan.

- Ledningsanslutningar éstra sidan om jarnviigen byggs fram till vistra sidan av
Skogiingsviigen, i enlighet med bild 1. Staden ligger ber6rda ledningar under
Skogingsvigen och Trafikverket kopplar in ledningarna under forutsitining att
Stadens ledningsomlidggning ér klar. Staden planerar vara klar med sin
ledningsomlidggning under Skogingsvigen till rsskiftet 2017/2018.

TRV:s avgrénsade
omrade

Bild 1. Anslutning Skogiangsvigen

- Ledningsanslutningar pa vistra sidan om jarnvigen, vid Bromstensvigen, byggs
och ansluts till befintliga ledningar av Trafikverket fram till dstra sidan av
Bromstensviigen i enlighet med bild 2.
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Bilaga 1

Dokumentdatum
2015-12-16

Bild 2. Anslutning Bromstensvigen

- Om Staden paborjat/avslutat ombyggnationen av korsningen
Bromstensviigen/Spingavagen ansluter Trafikverket ledningarna enligt bild 3

nedan.

TRV:s avgransade
omrade

Bild 3. Anslutning Bromstensviigen da korsningen ar ombyggd.
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Dokumentdatum
2015-12-16

GC-tunneln/trigen

Trafikverket projekterar och genomfor entreprenadarbeten for GC-tunnel och
trag inklusive gradidnger och trappor i enlighet med nedanstiende text pa krav pd

utférande.

Trafikverket monterar upp staket (alt. bullerskdrmar) for jairnvigen pa
jarnvigsbron, utmed triget och fram till jarnvagsfastighetsgrins. (Bullerskiarmar
i det fall det blir krav enligt detaljplan.)

Krav pi utférande

GC-tunneln/trigen

For att undvika grundvattensiankning och den risk fér sidttningar detta medfor
skall konstruktionen i sin helhet utforas med vattentit betong. Trafikverket
ansvarar i sin projektering for framtagande av korrekta grundvattenniverna i

omradet,
Rundade hérn vid tunneln enligt bilaga 2, ritning frén Atkins, for att skapa en
trygghetskénsla.

Synliga betongytor utférs med rspont

Géng- och cykelytor i trdg och ramp under grundvattennivi ska utforas i
platsgjuten betong med borstad slitbetong,

Viggbeklddnad i tunneln utgdrs av klinker eller tjock plat. Taket ska mélas Jjust.
Haéllbara robusta material ska prioriteras.

Tréget anpassas i Oster till anslutning vid Skogingsvigen, se bild 1. Staden
tillhandahaller i god tid underlag {61 sidan anpassning,

Anpassning av triget i vister till Bromstensvigen stér staden for, Trafikverket
bygger trag fram till 6stra sidan Bromstensvigen, med maximalt 5 % lutning i
enlighet med krav enligt VGU, Vigars och gators utformning. Staden
tillhandahaller i god tid underlag fér sddan anpassning. Se bild 2 om korsningen
dnnu inte hunnit byggas om alternativt bild 3 om ombyggnationen
phgdr/avslutats.

Trafikverket monterar ricken enligt Teknisk handbok frin Staden utmed de
vertikala "trigmurarna”, sydost och nordvist

Synliga ytor klotterskyddas
Separerad ging och cykelbana genom mélning

Tréget och tunneln ska vara tillgdnglighetsanpassade med vilplanen integrerade i
trigens gradinger.

Trafikverket ansvarar for avvattning av trig och tunnel i form av brunnar od.
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Pumpstation

Pumpstationen planeras vara beldgen i nordvistra hérnet av tunneln.
Krav och kapacitet utformas i samarbete med Stockholm Vatten.

Utpumpat vatten ansluts till Stockholm vattens dagvattenledning

Belysning

Standardbelysning med standardarmaturer enligt Teknisk handbok frén Staden.
Dygnet runt belysning i tunnel, med négon typ av effektbelysning beroende p val
av vaggbeklidnad.

Bra allménbelysning utanfor tunneln enligt Teknisk handbok kompletterad med
en identitetsforstirkande effektbelysning (t ex 3 spottar) utanfor varje
tunnelmynning,

Trappningar/gradinger i trd

Gradinger i triget byggs for att skapa vidd och ljus. M&jlighet ska finnas for att
sitta i trappningarna samt plats for buskplanteringar (vintergront eller
motsvarande). Planteringsytorna ska vara en del av den platsgjutna
betongkonstruktionen med samma beklidnad som Gvriga horisontella och
vertikala ytor. Se ritning med markering f6r planteringar bilaga 3. Staden utfor
planteringar i gradangerna.

Planteringsytor ska forses med drinering.

Tillginglighetssittplatser for enstaka personer 1-3 st i anslutning till vilplanen. Ej
sittgrupper for storre grupper.
Trappningen utmed triget ska ha fungerande vilplan i gingplanet

Gradidngernas vertikala och horisontella ytor utférs med beklidnad av granitsten
eller motsvarande, Vertikal bekladnad ska ha tjockleken 50 mm och horisontell

beklddnad 100 mm.

Planteringar

Trafikverket ser till s att det gér att plantera trid enligt angivna platser utanfor
trigkonstruktionen i enlighet med bilaga 3. Staden utfor tradplanteringar och
trdgropar.
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Dokumentdatum
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I'rappor
- Trappor med plan- och sittsteg i granitblock enligt Teknisk Handbok frén
Staden.

- Ricke och ledstdng, dven for barn enligt Teknisk Handbok.

Bevattning

- Permanent vattenpost pd bada sidor av spiiren for bevattning av buskar i
trappningarna samt for driften. Vattenutkast ska vara infdllda bakom lashar lucka

eller i kulvert.
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