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- ettlivirorelse
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och konsekvenser

Ldsanvisning

Programmet vénder sig till berdrda aktorer,
nirboende och verksamma i och i anslutning
till programomradet, men ocksa till de organi-
sationer, myndigheter, forvaltningar och bolag
som utgdr remissinstanser. Programmet bely-
ser forutsittningar och utgangspunkter for en
stadsutveckling pa platsen och utgér underlag
for fortsatt arbete med detaljplaner.

Programdokumentet &r indelat s att de forsta
kapitlen beskriver bakgrunden till program-
met, dess syfte och hur stadsbyggnadspro-
cessen ser ut. For att sétta in den plancrade
utvecklingen i sitt sammanhang f6ljer en
overgripande redogorelse for de utgangspunk-
ter och forutsittningar som behdver beaktas i
planeringsprocessen. Dérefter beskrivs sjilva
forslaget med stadsbyggnadsidé och stra-
tegier, overgripande principer for omradets
struktur och gestaltning, innehall och mark-
anvindning. De avslutande kapitlen redovisar
oversiktliga strategier kring fortsatt planering
och genomforande samt bedémda konsekven-
ser av den planerade utvecklingen.

Referenser till underlag och killor redovisas
sist i dokumentet.
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Inledning

Stockholm véxer i snabb takt och stadens mal-
séttning dr att 140 000 nya bostidder ska byg-
gas fram till 2030, d& Stockholms stad véntas
ha mer 4n en miljon invanare. For att lyckas
med denna mélséttning behover bostiader byg-
gas genom en fOrtitning av befintliga omra-
den, men ocksé genom att helt nya bebyggel-
seomraden utvecklas.

Solvallaomradet ingér i den zon som i stadens
oversiktsplan, Promenadstaden, redovisas
som “centrala stadens utvidgning”. Hér 4r en
tdt stadsbebyggelse tinkt att vixa fram som
en del av ett bebyggelsestrak fran Alvik via
Ulvsunda, med nérhet till service och kommu-
nikationer i centrala Sundbyberg.

Verksamheten vid Solvalla arena (Solvalla
travbana), som pagéatt sedan 1927, har fordnd-
rats genom &ren. Solvalla har utvecklats till en
arena med ett brett utbud av arrangemang som
hélls 150 dagar om éret. Samtidigt har besoks-

flddena foréndrats och storre publikméngder
koncentreras numera till nagra fa tillfillen per
ar. Det innebdr att markomréaden intill arenan
som idag &r iordningsstéllda for besoksparke-
ring istéllet kan tas i ansprék for andra &dnda-
mal.

I detta program redovisas en tankt utveckling
av ett nytt omrade kallat Sodra Solvallastaden,
som i huvudsak etableras pa nuvarande parke-
ringsytor. Omradet ar tdnkt att innehalla cirka
1200-1500 bostdder med viss nérservice, sko-
la, forskolor och verksamheter med anknyt-
ning till arenan, bland annat en multisporthall.
Solvallaskogen, som gors mer tillgdnglig for
allmdnheten ndr nuvarande trdningsbana for
travhastar avvecklas, utgor en vardefull resurs
for rekreation intill det nya omradet.

Planering pagér for en ny sparvégslinje mel-
lan Ulvsunda och Helenelund (i Sollentuna
kommun), Tvérbana Kistagrenen. En héllplats

for sparvéagen ar tinkt att placeras i direkt an-
slutning till omradet. I kombination med bus-
sar och cykelstrak ldngs Ballstavigen och ett
utbyggt pendelstrak for cykel langs Ulvsunda-
vigen, innebér det goda mojligheter att resa
till och fran omradet pé annat sétt in med egen
bil.

Malséttningen &r att utveckla en stadsdel i Den
grona promenadstadens anda. Med stadsbygg-
nadsidén Ett liv i rorelse som utgdngspunkt
planeras hir en ny stadsdel med fokus pa att
ge mojlighet till ett aktivt liv i ett omrade dar
alla har néra till gronska och friytor.

Detaljplanearbete for de forsta etapperna inom
Sodra Solvallastaden beddms kunna paborjas
under 2016. En forsta byggstart kan i sa fall
ske preliminért under 2018.
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Sammanfattning

Detta program redovisar ett forslag till ut-
veckling av omradet mellan Solvalla arena
och Billstavidgen, kallat Sodra Solvallastaden.
Omradet utgors idag i huvudsak av hardgjorda
ytor for parkering. Delar upptas av trafikplat-
sen Solvallakopplet, som &r tdnkt att byggas
om i samband med utbyggnad av ny sparvag. I
samband med en utveckling av Solvalla arena
studeras hur dessa ytor kan utvecklas i linje
med &versiktsplanens strategi for omradet,
som en del av den centrala stadens utvidg-
ning. Med utgangspunkt i stadsbyggnadsidén
Ett liv 1 rorelse dr malsdttningen att utveckla
en stadsdel som framjar hélsa och social in-
teraktion. En stark resurs i detta avseende
ar Solvallaskogen, som utvecklas for okad
tillgénglighet och med ett innehall som upp-
muntrar till aktivitet. Skogen kopplas samman
med en central park och arenans entrétorg via
ett rekreativt strdk som knyts till Annedal och
strandpromenaden ldngs Béllstadn och vidare
mot Sundbybergs centrum, Mélaren och cent-
rala Stockholm.

Programomradet utvecklas med 1200-1500
nya bostdder i en kvartersstruktur som bildar
ett skydd mot Ulvsundavégens intensiva tra-
fikmiljé samtidigt som den Oppnar upp mot
Solvallaskogens natur. I anslutning till arenans
entré utvecklas ett verksamhetskluster med in-
riktning pé idrott och hélsa med en eller flera
multisporthallar och en hogstadieskola med
idrottsprofil. Arenatorget dr beldget for att
fanga upp de fldden som genereras av dessa
verksamheter och av tvdrbanan med intillig-
gande héllplats, liksom det rekreativa straket
mellan Solvallaskogen och Biéllstaan. Det kan
ge forutséttningar for etablering av service
som kan vara till nytta for hela stadsdelen.

Vid Billstavdgen, i anslutning till en dldre
folkskolebyggnad, provas forutsdttningarna
for en ny grundskola. Forskolor integreras i
kvartersbebyggelsen i den omfattning som
krévs for att forsorja de planerade bostdderna.
I programomradets syddstra del, intill Ball-
stavdgen och den planerade sparvigen léngs
Ulvsundavégen, redovisas utrymme for en
drivmedelsstation.

Programomradet ar paverkat av buller fréan
vag- och flygtrafik och fran nérliggande verk-
samheter, frimst Bromma flygplats och Sol-
valla arena. Ulvsundavdgen é&r transportled
for farligt gods och transporter av flygbrénsle
sker dven pé delar av Ballstavdgen. Planerad
drivmedelsstation innebédr transporter och
hantering av dmnen som kriver skyddsav-
stand till bostdder, skola och andra verksam-
heter. Travverksamheten vid Solvalla arena
innebédr spridning av histallergen. Elektro-
magnetisk stralning genereras fran Baillsta
radartorn. Dessa risk- och paverkansfaktorer
har utretts pa Oversiktlig niva som underlag
for programmet. Beddmningen &r att den f6-
reslagna bebyggelseutvecklingen ar mojlig
att genomfora om nddviandiga skyddsétgarder
vidtas. Fordjupade utredningar kommer att tas
fram i samband med fortsatt detaljplanearbe-
te. En tidig bedomning gillande dagvatten &r
att avrinningen fran omradet inte bedoms oka
efter att den planerade bebyggelsen kommit
pa plats. Hur detta kan sékerstéllas kommer
att studeras ndrmare i det fortsatta arbetet.
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Bakgrund och syfte

Bakgrund

Solvalla ér en av vérldens frimsta travsport-
arenor och en av Sveriges dldsta utomhus-
arenor i drift. Med aren har verksamheten
fordndrats och utvecklats och baseras idag
pa tévlingar, event av olika slag samt trav-
skoleverksamhet. De veckovisa tdvlingarna
genererar inte langre lika mycket publik pa
plats, varfor parkeringsytorna i anslutning
till arenan utnyttjas i mycket liten grad over
aret. Mojligheter finns dérfor att studera annan
markanvéndning.

Stadsbyggnadsndmnden antog 2012-09-27
en startpromemoria med syfte att paborja ett
programarbete for Solvallaomradet. Tanken
var att programmet skulle omfatta hela Stock-
holms Travséllskaps omrade, inklusive arenan
och markytor véster om denna, samt prova om
Vasakronans mark norr om arenan och Mélar-
banan samt stadens mark soder om arenan
skulle inkluderas. I forutsittningarna ingick

8

en diskussion om en méjlig pendeltagsstation
pé Milarbanan i anslutning till Solvalla.

Under arbetets gang gjordes beddmningen att
en pendeltigsstation i detta lage inte kan bli
aktuell under 6verskédlig tid, vilket bidrog till
att programarbetet begrinsades till att omfatta
marken mellan Solvalla arena och Billstavé-
gen.

Syfte

Syftet med programmet ar att studera mojlig-
heterna att utveckla ny stadsbebyggelse for
bostidder och verksamheter i Solvallaomradet,
i kombination med en utvecklad, attraktiv
entréfunktion till arenan. Den nya stadsdelen
ska utformas som en titt sammankopplad och
varierad stad med Solvallaskogen och arenan
som identitetsskapande element. Den ska vara
en héllbar social och aktiv stadsdel som &r
vil avvégd i sin helhet och som uppmuntrar
till utomhusvistelse. Solvallaskogens natur

tillgéngliggdrs och integreras i bebyggelsen
sd att de gemensamma rummen priglas av
grona vérden och rekreationsytor. Kopplingar
till och fran omrédet ska stirkas och befint-
liga barridrer 6verbryggas. De gemensamma
rummens utformning ska bidra till stadsliv
och orienterbarhet i stadsdelen dar ménnis-
kans rorelse kommer i forsta hand, bilens i
andra hand. Det ska vara enkelt och tryggt for
ménniskor att vara aktiva, att métas, ga, cykla
och dka kollektivt. Den byggda strukturen ska
préglas av variation i form och uttryck. Bosté-
der integreras med verksamheter ldngs huvud-
straken och 1 omradet kring arenans huvuden-
tré utvecklas ett verksamhetskluster for sport,
idrott och hélsa. Ytor for offentlig service pla-
neras in i tillricklig méngd péa lampliga ldgen
i den nya stadsdelen.

Detta program redovisar utgangspunkter och
mal for kommande detaljplanering av omré-
det.
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Stadsbyggnadsprocessen

Detta program redovisar ett forslag till ut-
veckling av omradet mellan Solvalla arena
och Billstavdgen — Sodra Solvallastaden.
Programmet beskriver hur omradet kan dispo-
neras for bostider, offentlig och kommersiell
service och hur det offentliga rummet med ga-
tor, torg och parker kan struktureras. Har sam-
manfattas ocksa de planeringsforutsittningar
som ligger till grund for stadsutvecklingen
och formuleras en stadsbyggnadsidé med stra-
tegier och principer for bebyggelsens och de
offentliga rummens utveckling och kvaliteter.
Programmet ligger till grund for kommande
detaljplanering.

Programmet sdnds ut for samrad med allmén-
heten, berérda aktérer och remissinstanser i
slutet av 2015. De synpunkter som kommer
in under samradet sammanstills och redovisas
for politikerna i stadsbyggnadsndmnden som

godkanner programmet och tar stillning till
den fortsatta planeringsinriktningen.

Efter programmets godkidnnande kan arbetet
med forberedelser for kommande detaljpla-
nearbete paborjas. Detaljplaneringen kommer
att ske i etapper beroende pa hur forutséttning-
arna for utbyggnaden ser ut i olika delar av
omrédet. I detta skede gors mer detaljerade
utredningar och studier &ver den planerade
bebyggelsen, dels vad avser markanvindning
och struktur, dels vad géller utgangspunkterna
for utformning och gestaltning av bebyggel-
sen och den offentliga miljon.

For nédrvarande bedoms detaljplanearbete for
de forsta etapperna kunna inledas under 2016.
Det innebédr att en forsta byggstart kan ske
preliminért under 2018.
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Programomradet idag

Programomradet idag

Programomradet ar beldget i stadsdelen Béll-
sta, vaster om Ulvsundavagen mellan Solvalla
arena och Billstaviagen. 1 vister avgrinsas
omradet av Solvallaskogen. De delar av omra-
det som utreds for ny bebyggelse utgors i hu-
vudsak av hardgjorda ytor som idag anvands
for parkering. Delar av omréadet upptas av Sol-
vallakopplets motorvigsramper. Trafikplatsen
dr tankt att byggas om i samband med utbygg-
nad av ny sparvég, vilket kommer att gora mer
mark tillgidnglig for bebyggelse.

I programomradets véstra del finns Billsta
radar, med utrustning som kartlédgger alla fly-
gande farkoster i Stockholmsregionens luft-
rum. For att radarfunktionen, som é&r beldgen i
ett torn pa Solvallaskogens hogsta punkt, inte
ska storas finns restriktioner bland annat for
utformning och hdjder pa tillkommande be-
byggelse i dess omgivning.

Oster om programomradet, pd andra sidan
Ulvsundavégen, héller den nya stadsdelen
Annedal pa att slutforas. Annedal kommer att
inrymma lagenheter for ca 5 000 personer, sko-

12

la, forskola och parker. Aven i de intilliggande
omradena Mariehdll och Ulvsunda in-
dustriomrédde péagar en omvandling dar fler
bostdder planeras och byggs. Nagra andra
storre stadsutvecklingsomrdden i nérheten
ar centrala Bromma (vid Brommaplan) och
Stora Ursvik i Sundbybergs kommun.

Programomrédet grinsar i soder, pé andra si-
dan Billstavégen, till Bromma flygplats.

Landskapsbild

Solvalla arena ligger pa relativt flack mark
nagra f4 meter 6ver nollplanet i Béllstadns
dalgang. Soder om anldggningen finns ett
hojdparti, ungefar motsvarande Solvallasko-
gen, med branta sluttningar savidl mot norr
som mot sdder. Mot dster har hojden en svaga-
re lutning. Norr om Malarbanan och Ulvsun-
davigen ligger Rissne pa en hojd som nar
samma nivaer som den vid Solvalla. Héjden
i soder och Ulvsundavégens bro 6ver Milar-
banan utgdr de tydligaste visuella barridrerna
1 omradet.

Naturvdrden, rekreation

Solvallaskogen ingar i det nitverk av ekolo-
giskt sirskilt betydelsefulla omraden (ESBO)
som redovisas i Stockholms stads miljopro-
gram. Skogen &r en del av ett storre omrade
som é&r klassat som livsmiljo for skyddsvirda
arter.

Skogen omfattar 16 ha och &r ett relativt orort
barrskogsomrade som utg6r en potentiell livs-
miljo for barrskogsfaglar. Naturmarkspartiet
bestdr av blandskog med inslag av ek och
hallmarkstallskog. I Solvallaskogen finns en
traningsbana for travhastar. Den kommer att
avvecklas och i och med det blir skogen till-
génglig pa ett helt annat sétt for allménheten.

Solvallaskogen ar i Stockholms sociotopkarta
klassad som naturpark med rekreationsvérde-
na gron oas, naturlek, promenad och rofylld-
het.

I ett storre perspektiv kan Solvallaskogen ses
som en del i ett gront samband som stricker
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Programomradet idag
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Programomradet idag
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sig vésterut 6ver Sundby friomrade och det
sd kallade Nalstastriket, men dven i viss man
norrut mot Rissne, Rinkeby och Jarvafiltet.

Geotekniska forhallanden

Jordartskartan redovisar varierande markfor-
héllanden inom programomradet, med berg i
dagen i den hoglénta delen i vister via mo-
rin till lera i de mer lagldnta delarna léngs
Ulvsundavédgen. Pa uppdrag av Forsen Pro-
jekt AB gjordes en geoteknisk undersdkning
i oktober 2012 dir delar av dagens program-
omrade ingar. Utredningen visar pa komplice-
rade marklaggningsforhallanden i lerjordarna
langs Biéllstadn norr om programomradet.
Forhéllandena inom programomradet kom-
mer att utredas vidare i det kommande detalj-
planearbetet.

Bebyggelse

Inom arenans omrade finns idag ett relativt
stort antal byggnader av olika storlek och fran
skilda epoker. De publika byggnaderna ligger
i anslutning till huvudentrén och innefattar
E-léktaren, Kongressen och A-huset. Anslu-
tande mot Solvallas entré i sydost ligger dven
Hastsportens Hus, dér bland andra Aktiebola-
get Trav & Galopp med sitt dotterbolag Kanal
75 och Svenska Travsportens Centralférbund
har sin hemvist. Byggnaden uppfordes i etap-
per under aren 1984-2006 efter ritningar av
Lennart Bergstrom Arkitektkontor och SAM-
ARK, Sten Samuelsson Arkitektkontor. Are-
nan omges av asfalterade och grusade parke-
ringsplatser.

I programomradets s6dra del, mot Ballstava-
gen, finns en dldre skolbyggnad som idag hyrs
ut av Stockholms stads fastighetskontor for
forsamlingsverksamhet och hotell. 1 anslut-
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ning till skolbyggnaden finns ett antal enk-
lare byggnader som ocksé anvénds for hotell-
verksamhet samt ett gatukok. Lings Gamla
Bromstensvigen finns paviljonger med tillfil-
liga bostider och vid Travbanevdgen finns en
enklare byggnad som inrymmer en trafikskola.
Billsta radartorn dr beldget i Solvallaskogen.

Bebyggelsen inom Solvallaomrédet har inte
klassificerats av Stockholms stadsmuseum.
Billsta smastugeomrade soder om Solvalla
tillhér kategorin Kulturhistoriskt vérdefulla
omréden i stadsmuseets klassificering. Om-
radet bestir av ca 200 enplanshus uppforda
pa 1940-talet genom sjélvbyggeri. Bromma
Flygplats bebyggelse invid Ballstavigen och
Ulvsundavégen har av stadsmuseet gron- och
gulklassats. Med gronklassning menas bebyg-
gelse som ér sérskilt viardefull frén historisk,
kulturhistorisk, miljomaissig eller konstnirlig
synpunkt. Gulklassning innebdr bebyggelse

TRAVBANA

ENTRE
FESTVANINGEN

™y i - -
o

Solvalla arena, anldggning och byggnader. Kdlla: Tengbom

av positiv betydelse for stadsbilden och/eller
visst kulturhistoriskt vérde.

Offentlig och kommersiell
service

Kommersiell service finns nérmast i handels-
platsen Bromma Blocks intill flygplatsen.
Viss nérservice finns i Rissne och i Annedal
dér bland annat en livsmedelsbutik har 6ppnat
nyligen. Till Sundbybergs stadskdrna, med ett
brett utbud av service, ar det knappt tva kilo-
meter.

Verksamheter

Solvalla arena sysselsitter i dag cirka 50 per-
soner pa daglig basis. I anslutning till arenan
finns Hastsportens hus med 450 kontorsar-
betsplatser. Vid Billstavigen/Travbanevigen
finns en enklare hotellverksamhet, ett gatukok
och en trafikskola.



Programomrédl idag

Regionala férutsattningar.

Kalla: Tengbom E18
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Solvalla arena

Solvalla arena

Arenan fram till idag

Solvalla arena har funnits pa platsen sedan
1927, da Stockholms Travséllskap forvér-
vade marken och bdrjade arrangera travtav-
lingar. Under manga decennier bedrevs béde
tranings- och tévlingsverksamhet pd arenan
och stallomradet var en plantskola for manga
vérldsprofiler inom travsporten. Mark och
byggnader dgs av Stockholms Travsillskap
(STS) och AB Solvalla Travbana. Den sam-
manlagda markarealen uppgér till omkring 34
hektar (340 000 kvm).

Stallomradet har utvecklats under &ren och
med dagens disposition ryms ca 400 boxar
och det finns tillgang till en skogsslinga for
traning. P4 omréadet finns flera fristdende verk-
sambheter, butiker och verkstad, restaurang, ca-
féer, ett elevboende och en veterindrklinik. P4
stallomradet huserar dven Solvalla Travskola
som vénder sig till barn och ungdomar med
allt fran fritidsverksamhet till gymnasieskola
men dven haller specialiserade vuxen- och li-
censutbildningar.

16

Sjélva arenan bestar av bankroppen med olika
funktiondrsbyggnader. P& vistra kortsidan
finns en flygelbyggnad som rymmer omklad-
ningsrum, tévlingscentrum och kontor. Langs
sodra langsidan ryms de publika ytorna och
tre stora laktarbyggnader frén olika decennier.
Det finns fyra restauranger som sammanlagt
har ca 3 100 bordsplatser med utsikt Gver
arenan. P& Ostra kortsidan ryms ett fristden-
de kontorshus med ca 450 arbetsplatser och
langst Osterut finns arenans anldggnings- och
miljoomrade.

I anslutning till arena och stallbacke finns par-
keringsomraden med ca 2 500 parkeringsplat-
ser. Parkeringarna &r over ret kraftigt under-
utnyttjade vilket skapar mojligheter for annan
markanvéndning.

Arrangemang pa Solvalla

Idag ar Solvalla en bredare event- och mul-
tisportarena for utomhussporter. Travsporten
har ungefar 100 tdvlingsdagar per &r dar pu-
bliken véxlar fran cirka 800 — 5 000 personer

och vid enstaka tillfallen (frimst det arliga
Elitloppet) upp till 30 000 personer. Férutom
travsport har motorsporten hittat till Solvalla
tillsammans med hundsport, 16pning och ski-
dor. Skidsporten har férutom tivlingar ocksa
skapat mojlighet for allménheten att trdna pa
pistade spar. Ovriga event och sportarran-
gemang tar arenan i ansprak cirka 50 dagar
per ar med deltagarantal och/eller publik fran
4 000 — 15 000 personer. Huvuddelen av alla
besokare kommer till arenan med kollektiv-
eller bestillningstrafik.

Arenans utveckling till en
varierad multisportarena

Solvallas strategi &r att utvecklas till en mul-
tisport- och eventarena som blir en relevant
motesplats for flera sport- och idrottsintres-
serade stockholmare. Idag kan man erbjuda
banor for utomhussporter i kombination med
utvecklade arenafaciliteter. Framover onskar
man gora plats for fler sporter och skapa fler
arrangemang i storleksordningen upp till ca
15 000 i publik eller deltagare.



Flygbild dver arenan med omgivning
i samband med ett stérre arrangemang.
Foto: Lennart Johansson, stadsbyggnadskontoret

Vy 6ver Hdstsportens hus, E-Idktaren, Kongressen och A-huset mm.
Kdlla: STS, foto: Kent Hirsch
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Stadens styrdokument

Vision 2040

Stockholm vixer snabbt. Stadens befolk-
ningstillvéxt har visat sig vara storre och 6k-
ningstakten snabbare 4n vad tidigare progno-
ser visat. 2040 berdknas vi vara ndrmare 1,3
miljoner stockholmare. Det stéller stora krav
pa Stockholm att utvecklas i takt med tiden.
Kommunfullmiktige har i oktober 2015 an-
tagit en ny vision — Ett Stockholm for alla.
Visionen ar Stockholms stads nya mélbild for
en socialt, ekonomiskt, ekologiskt och demo-
kratiskt héllbar utveckling under de narmaste
decennierna. Visionen lyfter fram fyra teman,
med beskrivningar av de kvaliteter som ska
utmérka Stockholm ar 2040:

¢ Ett Stockholm som héaller samman
. Ett klimatsmart Stockholm
¢  Ett ekonomiskt héllbart Stockholm

. Ett demokratiskt hallbart Stockholm

Promenadstaden -
Oversiktsplan for Stockholm

I Promenadstaden — Oversiktsplan fér Stock-
holm (antagen av kommunfullmiktige 15
mars 2010) ingar omradet kring Solvalla i det
som redovisas som centrala stadens utvidg-
ning och &r tdnkt att utvecklas med tét stads-
bebyggelse.

”Det 6vergripande mélet ska vara att skapa en
titare, sammanhallen, mer mangsidig och le-
vande stadsmiljo ddr det finns forutséttningar
till ett bredare utbud av bostidder, verksamhe-
ter, service, kultur, upplevelser etcetera. Det
innebér en omvandling inom flera av nérféror-
terna i syfte att uppna detta mal. Samtidigt ska
vérdet av den kulturhistoriska och karaktérs-
skapande bebyggelsen fran olika epoker beak-
tas, liksom betydelsen av attraktiva parker och
naturomraden. Forbdttrad rorlighet for géng-
och cykeltrafik och minskade barridreffekter
ska dven vara prioriterat.” (OP 2010)

Den grona promenadstaden

Som ett tillagg till 6versiktsplanen godkénde
stadsbyggnadsndmnden i december 2013
Den grona promenadstaden — En strategi for
utveckling av Stockholms parker och natur
(dokumentet har lyfts vidare till kommunfull-
maéktige for antagande). Hér beskrivs mal och
strategier fOr att virna om och utveckla Stock-
holmslandskapets karaktirsdrag och stadens
grona kulturvirden, skapa fler grona mal-
punkter och métesplatser och vidareutveckla
en hallbar gronstruktur som kan bidra till kli-
matanpassning och andra ekosystemtjinster.

Med utgangspunkt frdn Den grona promenad-
stadens mél och strategier kommer ett park-
program utarbetas, som en utvecklad handled-
ning med fordjupningar inom olika omraden.

Arkitektur Stockholm

Ett annat tillagg till 6versiktsplanen ar Arki-
tektur Stockholm, Stockholms forsta arki-
tekturstrategi (godkdnd av stadsbyggnads-
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Karta som visar planerna fér den centrala stadens
utvidgning enligt OP 2010 Promenadstaden.
Kdlla: Stadsbyggnadskontoret

ndmnden i november 2014 och dversénd till
kommunfullméktige for antagande). Den
beskriver hur vi kan hdja nivén pa den arki-
tektur som ska utveckla Stockholm framdver.
Utmaningen for staden, bransch och brukare
ligger i att hoja den arkitektoniska kvaliteten
pa allt som byggs i Stockholms kommun oav-
sett plats, funktion och skala, i stadens alla ge-
mensamma rum.

Framkomlighetsstrategi

Framkomlighetsstrategin, antagen i trafik- och
renhallningsndmnden i augusti 2012, redovi-
sar styrande principer for hur stadens trans-
porter ska kunna fungera och hélla en hog
kvalitet samtidigt som staden véixer och fl6-
dena av sévil ménniskor som gods kommer
att 6ka. Det handlar dels om att minska rese-
behovet genom en god planering av staden,
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dels om att styra dver s& mycket som mdjligt
av transportbehovet till ytsndla fardsétt, dvs
kollektivtrafik, gang och cykel.

Stockholms miljoprogram

I Stockholms stads miljoprogram for perioden
2012-2015 (ett nytt miljoprogram &r under
framtagande) redovisas sex prioriterade om-
raden i stadens miljoarbete: trafik, kemiska
dmnen, energi, mark och vatten, avfall samt
inomhusmiljo.

Dagvattenstrategi

I mars 2015 antog kommunfullméktige doku-
mentet Dagvattenstrategi — Stockholms vég
till en hallbar dagvattenhantering. Utmaningar
i form av en snabbt véxande stad med forvint-
ningar pa hoga rekreationsvirden och vatten
av god kvalitet, i kombination med pagéende

Stadens styrdokument
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klimatforandringar, stiller hoga krav pa hur
stadens dagvatten hanteras. Dagvattenstrate-
gin ar ett verktyg for att pa ett medvetet sétt
arbeta med dagvattenfragorna i alla skeden av
planering, genomférande och drift utifran ett
helhetsperspektiv.

Strategin géller vid all om- och nybyggna-
tion, liksom for atgirder i den befintliga mil-
jon. Den sédger att dagvattenhanteringen ska
bidra till en forbattring av stadens yt- och
grundvattenkvalitet sa att god vattenstatus el-
ler motsvarande vattenkvalitet kan uppnas i
stadens samtliga vattenomraden. Genom for-
dréjningsatgérder pa kvartersmark och allmén
mark ska avrinningen minimeras och anpassas
efter fordndrade klimatforhallanden med in-
tensivare nederbdrd. Dagvattenlosningar kan
med fordel ses som en resurs och utformas
som virdeskapande inslag i stadsmiljon.
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Riksintressen, planer och forordnanden

Riksintressen

Sodra Solvallastaden grénsar i soder till
Bromma Stockholm Airport, eller Bromma
flygplats, som av Trafikverket 2010 har for-
klarats vara av riksintresse som kommunika-
tionsanldggning i enlighet med miljobalken.
Flygplatsen ingar, tillsammans med ytterli-
gare nio flygplatser i landet, i det nationella
basutbudet av flygplatser som regeringen be-
slutat om 2009.

Trafikverket Region Stockholm har i samver-
kan med Swedavia och pa begéran av Lins-
styrelsen i Stockholms l4n tagit fram en riks-
intresseprecisering for Bromma Stockholm
Airport i april 2015. Den redovisar flygplat-
sens markansprak och influensomraden i friga
om flyghinder, buller och risker och ska bland
annat utgora underlag for kommunernas fy-
siska planering och tillstdndsprovning.
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Swedavia, som driver Bromma flygplats,
arrenderar mark for flygplatsens behov av
Stockholms stad. Upplatelseavtalet géller
fram till 2038. Efter valet 2014 begérde den
nya politiska majoriteten i Stockholms stad att
en tidigare avveckling av flygplatsen skulle
provas till forman for bostadsbebyggelse pa
platsen. Regeringen har tillsatt en sérskild
utredare for att prova mojligheterna att fora
over kapacitet frain Bromma flygplats till an-
dra flygplatser i Stockholmsregionen.

Flyghinder

Soédra Solvallastaden &r beldget inom flyg-
platsens influensomrdde med avseende pa
flyghinder. Inom detta omrade ska alla bygg-
nadsverk hélla sig under den reglerade hojden
59,56 méh (RH2000), for att inte medfora be-
gransningar eller fara for flygtrafiken.

Buller

Flygplatsen paverkar sin omgivning med
savdl flygbuller, fran flygplan i luften, som
markbuller, fran bullerkillor pa marken.
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Karta som visar omrdde som berdrs av hdjdbegrdnsningar for byggnadsverk. Kalla: Trafikverket
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Regeringen har i april 2015 beslutat om en
forordning for trafikbuller vid bostadsbyg-
gande, som trader i kraft 1 juni 2015. I forord-
ningen anges att flygbuller inte bor dverskrida
55 dBA FBN (en medelljudnivé for flygtrafik)
vid en bostadsbyggnads fasad. Det finns ocksa
riktvérden for maximal ljudnivda men Bromma
flygplats &r undantagen frén dessa bestdmmel-
ser for flygtrafik dagtid (under nattetid sker
ingen flygtrafik vid flygplatsen).

Det omrade som paverkas av flygbuller i en-
lighet med dessa riktvérden, redovisat i riksin-
tressepreciseringen, tangerar Sodra Solvalla-
staden men bedoms inte paverka programmets
innehall.

Markbullret 4r att betrakta som externt indu-
stribuller i fraga om paverkan pa bostadsbe-
byggelse. Boverket har i april 2015 kommit
ut med en végledning angaende industri- och
annat verksamhetsbuller vid planlédggning och
bygglovsprovning av bostéder. I vigledningen
anges tre zoner med olika forutséttningar for
bostadsbebyggelse. De riktviarden som blir di-
mensionerande for Solvallastaden &r de som
giéller kvillar k1 18-22 (Lequéll). Inom zon A
(Lequéill <45 dBA) kan bostéder i princip ac-
cepteras utan sérskild bulleranpassning. Inom
zon B (Lequéill < 55 dBA) bor bostider ha

tillgang till ljudddmpad sida och bulleranpas-
sas. Vid ljudnivéer 6ver 55 dBA (zon C) anses
omradet inte ldmpligt for bostadsbebyggelse
och bostider bor darfor inte accepteras.

Programomradet paverkas av markbuller fran
flygplatsen med nivder mellan 45-55 dBA
kvéllstid. Det innebdr att hela omradet ska
kunna anvindas for bostadsbebyggelse under
forutséttning att berdrda delar av bebyggelsen
far tillgang till ljudddampad sida och i Svrigt
bulleranpassas pa lampligt sétt.

Riskpaverkan

Riksintressepreciseringen for flygplatsen re-
dovisar omraden med forhojd risknivé kopplat
till den 6kade sannolikheten for en olycka i
samband med flygplanens start och landning.
Dessa omraden dr koncentrerade till land-
ningsbanans bada dndar och berér inte Sodra
Solvallastaden.

Vig 279, Ulvsundavégen, utgor riksintresse
utifran sin funktion som forbindelseldnk till
Bromma flygplats som i sin tur &r en kommu-
nikationsanldggning av riksintresse.

Riksintressen, planer och férordnanden

Ovan: Karta som visar influensomrade for flygbuller
(FBN 55 dB(A) enligt trafikprognos for ar 2038).
Kdalla: Trafikverket

Nedan: Karta som visar influensomrdade for
markbuller. Kdlla: Trafikverket
e .

Influensomrade for markbuller Leq
kvall for prognos ar 2038 inklusive
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Enligt Stockholms 6versiktsplan kan det fin-
nas anledning att utveckla Ulvsundavigen for
nya funktioner och anpassa den till omkring-
liggande miljder, da fordndringar av markan-
vandningen planeras i bland annat Ulvsunda
och Mariehill.

Milarbanan, léngs strickan Sundbyberg —
Barkarby, utgdr jarnvég av riksintresse. Plan-
arbete pagar for att bygga ut jarnvégen till fyra
spar. Mélarbanan passerar pa norra sidan av
Solvalla arena. Med anledning av Maélarba-
nans utbyggnad ska Sulkyvidgens plankors-
ning med jarnvigen, nordvést om arenan, byg-
gas om till en planskild korsning. Hur den ska
utformas utreds for nédrvarande. Sulkyvégen
ar viktig som angoringsvag for fordonstrafik
till Solvalla arena, for verksamma och i fram-
tiden dven for besdkare, samt for besokare
som kommer till fots frdn tunnelbanestationen
i Rissne. En korsningspunkt med Mélarbanan
i detta ldge ar av stor vikt for den framtida
driften av arenan efter planerad utbyggnad av
Solvallastaden. Den kommer dven att ha bety-
delse for mojligheterna att i en framtid pa ett
attraktivt sitt utveckla hela omréadet till stad
enligt malen i 6versiktsplanen.

22

Miljokvalitetsnormer

Regeringen har utfirdat en forordning med
miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft,
luftkvalitetsforordningen (2010:477). Nor-
merna syftar till att skydda ménniskors hilsa
och miljon samt att uppfylla krav som stélls
genom vart medlemskap 1 EU. Generellt ar
det normerna for kvévedioxid och partiklar,
PM10, som &r svarast att klara i Stockholms-
regionen. | anslutning till programomradet ar
luftféroreningarna storst ldngs Ulvsundava-
gen dér trafiken &r mest omfattande. Miljo-
kvalitetsnormerna klaras dock i nuldget och
beddms inte dverskridas vid en utbyggnad av
programomradet.

Sedan december 2009 finns det miljokvalitets-
normer for ytvatten, grundvatten och skyd-
dade omraden. Miljokvalitetsnormer for vat-
ten uttrycks i ekologisk status (god eller hog)
eller, for konstgjorda och kraftigt modifierade
ytvattenforekomster, ekologisk status (god el-
ler maximal) samt kemisk status (god). Enligt
vattenmyndigheterna (i detta fall Lénsstyrel-
sen 1 Vdstmanlands ldn i egenskap av vatten-

myndighet i Norra Ostersjons vattendistrikt)
ar det grundldggande malet for vattenfore-
komsterna i distriktet att uppnd atminstone
god status. Samtidigt far inte statusen forsam-
ras i ndgon vattenforekomst.

Billstadn och Ulvsundasjon dr recipienter for
dagvattnet fran omradet. Enligt vattenmyn-
dighetens statusbedomning 2009 &r den eko-
logiska statusen for Béllstadn dalig och for
Milaren-Stockholm (dér Ulvsundasjon ingér)
god. Den kemiska statusen for Ballstaan ar god
medan Malaren-Stockholm ej uppnar god sta-
tus. Vattenforekomsten Mailaren-Stockholm
foreslas delas upp i flera mindre vattenfore-
komster, daribland Mailaren-Ulvsundasjon.
En prelimindr statusbedémning for Malaren-
Ulvsundasjon ar mattlig ekologisk status och
uppnar ¢j god kemisk status.

Miljokvalitetsnormen for buller infoérdes ar
2004 genom forordning (2004:675) om om-
givningsbuller. Den omfattar bland annat
allt omgivningsbuller fran végar, jarnvagar
och flygplatser med mera i kommuner dver
100 000 invénare. Bullret ska kartldggas vart
femte ar och atgérdsprogram tas fram for att
minska bullerstdrningar.

Gdllande detaljplaner

En stor del av programomréadet omfattas av en
dldre avstyckningsplan for i huvudsak sma-
hustomter. Négra fa tomter ar avstyckade och
bebyggda med bland annat ett dldre skolhus. I
Ovrigt dr planen inte genomford i de delar som
omfattas av programmet. I anslutning till Sol-
valla arena finns en detaljplan for hotell som
inte dr genomford. Pa nista sida finns en dver-
sikt over géllande planer for programomradet
och den ndrmaste omgivningen.

Pagdende planarbeten

Detaljplanearbete pagar for att mojliggora
byggandet av en ny sparvag lings program-
omradets Ostra grins. Véster om program-
omradet, vid Gamla Bromstensvégen, har en
detaljplan for etablering av en bygghandel an-
tagits men dnnu ej vunnit laga kraft. Vid Ball-
sta gard ytterligare vésterut pagar arbete med
en detaljplan for en storre idrottsanldggning.

Fornldmningar

I véstra delen av Solvallaskogen, strax utan-
for programomradet, finns en sa kallad Gvrig
kulturhistorisk limning (RAA Bromma 74:1),
en sentida runristning. Fornldmningen berors
inte av Solvallastadens utbyggnad.
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BROM-155

Del av stadsdelen Billsta, 1929 — avstyck-
ningsplan for sméhustomter, till stor del ej
genomford

2341

Del av stadsdelen Billsta (smastuguomrade),
1940 — sméhus

407

Del av stadsdelen Mariehill, 1953 — idrott och
trafik

5681A

Kv Baltic mm, 1968 — trafikomrade motorvig
och jarnvig, parkering

7268

Ulvsundaledens norra del mm (trafikplats Sol-
valla), 1970 — motortrafik, parkering, park-
mark

1997-01M17

Del av Billsta 1:32 (vid Solvalla travbana),
1998 — hotell

P2006-20310
Loénnebergaparken mm i Annedal, 2007 — ko-
loniomréde, park
P2006-08225

Del av Mariehill 1:10 mm i Annedal, 2008 —
bostdder och centrumidndamal, park- och vat-
tenomrade

P2006-08228

Mattisborgen mm i Annedal, 2008 — bostdder
och centruméindamal, skola, idrott, park
P2007-03384

Baltic mm i Annedal, 2009 — bostidder och
centrumédndamal, skola

P2008-03827

Tappen mm i Annedal, 2010 — bostéder och
centrumandamal

P2008-03828

Féalen mm i Annedal, 2010 — bostdder och cen-
truméndamal, torg

Oversikt ver planlagda omraden
inom och i anslutning till programomrddet.
Kdlla: Stadsbyggnadskontoret

T
man

P2OO6- /




§ Fotomontage 6ver programforslaget sett fran oster,
med Annedal och Solvalla koloniomrade i férgrunden.
Kdlla {fotomontage): Tengbom
Foto: Lennart Johansson, stadsbyggnadskontoret




Programforsiag

- ettlivirorelse
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Stadsbyggnadsidé

Stadsbyggnadsidé - ett liv i
rorelse

Solvalla &r en arena med ett starkt varumirke
som associeras med trav, evenemang, folkfest,
sport och hélsa. Den planerade stadsdelen ska
knyta an till och forstiarka befintliga kvalite-
ter och den etablerade identiteten. Darfor &r
ett liv i rorelse ledord i stadsbyggnadsidén for
utveckling av Sodra Solvallastaden.

For att mojliggora ett liv 1 rorelse krévs att
stadsstrukturen dr noga genomtéinkt. Fokus
for Solvallastadens utveckling och struktur &r
folkhilsa, lek, méten mellan ménniskor och
aktivitet. Ambitionen dr att det grona alltid
ska vara ndra. Solvallaskogen spelar i detta
sammanhang en stor roll i egenskap av en
stadsndra skog med manga potentiella rekrea-
tionsvérden.

For att ménniskor ska vilja rora sig och motas
i det offentliga rummet kréivs dven en orien-
terbar stadsstruktur i ménsklig skala som upp-
levs vara trygg.
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En annan viktig faktor ar infrastrukturens
uppbyggnad. Med en ndra och sammanhéllen
stadsstruktur kan cykeln och promenaden ut-
gora attraktiva alternativ till bilen for forflytt-
ningar till malpunkter inom och utanfor stads-
delen. Sodra Solvallastaden innehaller lokala
malpunkter, bland annat Solvallaskogen och
sparvagshallplatsen, men ocksa en internatio-
nell malpunkt i form av arenan. Darfor ar det
viktigt att omgivande stadsdelar kopplas sam-
man med Sddra Solvallastaden och att omra-
det tillgdngliggors.

Strategier

Syftet med f6ljande strategier med tillhorande
stadsbyggnadsprinciper ar att askadliggora
hur Stockholms arkitektur- och stadsbygg-
nadsambitioner kan utvecklas och tillampas
i Solvallastaden, samtidigt som stadsbygg-
nadsidén for omradet fortydligas och konkre-
tiseras. Hér beskrivs hur stadens dvergripande
vision och Gversiktsplan genom god stads-
byggnad och arkitektur kan foérverkligas inom
ramen for projektet.

1. En sammankopplad, tdt och
varierad stadsdel

Solvallastaden behover en tydlig struktur som
sammankopplar méalpunkter inom och utanfor
stadsdelen sa att den blir tillgdnglig for fler
och en del av den centrala staden. Kopplingar
till omgivande stadsdelar &r en sdrskild ut-
maning dd Milarbanan, Ulvsundavigen och
Billstavagen ar starka barridrer. En tit bebyg-
gelsestruktur hushallar med markresurserna,
ger underlag for service och gor att fler kan
utnyttja det framtida goda kollektivtrafiklaget.
En varierad bebyggelse i form och innehall bi-
drar till en mer levande och attraktiv stadsdel.
Med arenan och dess evenemang och arbets-
platser kan stadsdelen i dvrigt utvecklas med
ett fokus pa bostidder med kompletterande ser-
vice.

Principer

Kopplingar till och frin omridet ska stér-
kas och befintliga barridrer 6verbryggas. Det
ar sarskilt viktigt att kopplingar under/dver

Foto: J6rgen Orback, Tengbom
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Foto: Lennart Johansson, stadsbyggnadskontoret

Ulvsundavégen forstirks genom att befintliga
passager upprustas och kompletterande passa-
ger mojliggors. En gata genom omréadet ska
utformas med en strickning och sektion som
mdjliggdr en koppling fran en framtida gata
vid Bromma flygplats till omrédet vdster om
arenan, som i ett senare skede kan komma att
bli aktuellt for stadsutveckling.

Ett effektivt markutnyttjande efterstriavas
med en tit och stadsmiissig bebyggelse och
en stor andel bostider. En kvartersbebyggel-
se som anknyter till Annedals stadsbebyggelse
ger ett visuellt samband. I stérningsutsatta 14-
gen behover kvarteren utformas med hénsyn
till dessa storningar. Bebyggelsens utform-
ning och volym ska &ven sdkerstilla ett gott
lokalklimat inom den offentliga miljon sévél
som pa den privata bostadsgarden. Parkering
sker 1 garage under kvarteren och for besokare
dven pa gatumark. Parkering kan samordnas i
centralt placerade garage.

Gaturummens utformning ska bidra till
stadsliv och orienterbarhet i stadsdelen. Ut-

formningen av bebyggelsens bottenvaningar
ska hir ges extra omsorg. Entréer ska vindas
mot allmén gata och utmed stérre gator och
centrala platser ska lokaler finnas i botten-
vaningen. Forskolor kan placeras i bottenva-
ningar i bostadskvarteren under forutséttning
att en god utemilj6 kan anordnas.

En variation i bebyggelsens form och ut-
tryck ska efterstrivas. Utvecklingen av
stadsdelen ska respektera de topografiska for-
utsittningarna och anvénda dem for att skapa
en varierad och upplevelserik stadsdel. Olika
forutséttningar och kvaliteter inom omréadet
mojliggor att olika karaktirsomréden far olika
gestaltningsprinciper. Monotona och uppre-
pade fasader samt storskalighet ska undvikas.
Arkitekturen ska vara av god kvalitet avseen-
de material och gestaltning.

S6dra Solvallastaden ska bli en stadsdel dar
det ska finnas mojlighet till ett liv fyllt med

Foto: J6érgen Orback, Tengbom

aktiviteter, savdl spontana som organiserade.
Stadsdelens gronstruktur och utformningen av
gator ska bidra till att skapa en aktiv stadsdel
som uppmuntrar till ett liv i rorelse.

Solvallaskogen ar en viktig resurs som skapar
mojlighet for rekreation och motion i skogs-
miljo for de som bor béde i Solvallastaden och
i omgivande stadsdelar.

En medveten utformning av offentliga platser
och publika rum, s& som torg, parker, sport-
hallen och arenan, bidrar till métesplatser med
en aktiv priagel som stirker den sociala hall-
barheten och folkhélsan i stadsdelen.

Principer

Solvallaskogen 6ppnas upp (dé travtranings-
banan i skogen inte lingre ska anvéndas for
travtrdning) och tillgéngliggdérs som en na-
tur- och rekreationsresurs. Solvallaskogen ska
utvecklas varsamt for att inte stora befintliga
naturvédrden. Vistelse i skogen ska uppmuntras
genom orienterbara strdk genom bebyggelsen

Stadsbyggnadsidé

Foto: J6érgen Orback, Tengbom

upp till skogen. Métet mellan bebyggelse och
skog ska utformas med tydliga granser mel-
lan privat och allmént samt med tydliga och
tillgéngliga entréer till skogen.

Stadsdelens struktur utgar fran méinniskan
och ska priglas av nérhet till grona vérden och
rekreationsytor utifran tre nivder som samspe-
lar med varandra.

- Naturpark med aktivitets- och motionsmdj-
ligheter

- Offentliga platser med gator och parker an-
passade efter alla malgrupper

- Gronskande bostadsgardar med fokus pa so-
cial samvaro, lek och rorelse

Bebyggelsen kopplas till skog och park.
Solvallaskogen, parker, gator och bostads-
gérdar sammankopplas genom slépp i bebyg-
gelsestrukturen och genom solfjdderformad
bebyggelse som knyter ihop det stadsméssiga
med skogen. Det offentliga rummet utformas
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for att viagleda boende och besokare till mo-
tesplatser sa som parker, torg och skog.

En social och aktiv stadsdel som uppmunt-
rar till utomhusvistelse skapas genom att
parker och 6vriga offentliga rum 4r néra, tryg-
ga och belysta. I stadsdelen skapas moétesplat-
ser for rekreation och rorelse 1 bade utomhus-
och inomhusmiljo som é&r latta att ta sig till
for savil boende som besdkare. De offentliga
rummen/parkerna behdver ha olika funktioner
och utformning som kompletterar varandra
och tilltalar olika malgrupper sa att de skapar
ett brett utbud av rum att trivas och rora sig i.
Kvartersgardarna ska ge plats for utevistelse
och vara rikligt planterade for att stirka den
grona upplevelsen.

Cykeln ska fa ta plats! Omradet ska utformas
med god framkomlighet och sékerhet for cyk-
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Foto: Jérgen Orback, Tengbom

lister samt goda kopplingar med det regionala
cykelvignitet. Omradet ska forses med god
tillgéng till cykelparkering sévél inom kvarte-
ren som pa offentliga platser, till exempel vid
tvarbanans hallplats.

En hallbar utveckling uppnas genom en vil
avvigd helhet. Det handlar om att balansera
miljo-, energi- och klimatfrdgor med ekonomi
och sociala och kulturella vérden for att skapa
en trivsam och levande stadsdel. Det kan vara
motesplatser som &r tillgangliga och upp-
muntrar till rorelse, skogen som ger mdjlighet
till ekologisk spridning och rekreation och att
skapa forutséttningar for en effektiv kollektiv-
trafik.

Al LI GG

Den geografiska platsen Solvalla har en tydlig
och vilkénd identitet i form av travsport och
evenemang, som kommer av arenans nistan
100-ariga nédrvaro. Solvalla &r ocksd ett av
Stockholms kdnda varumérken och en inter-
nationellt ansedd och topprankad travarena.
Arenans funktioner, utveckling och starka
identitet maste samordnas med utvecklingen
av den nya stadsdelen och dess framtida bo-
endekvaliteter for att skapa en fungerande
blandstad och en sammanhallen stadsdel.

Arenan attraherar besokare fran 6vriga staden,
hela landet och lockar stundtals internationella
géster. For att forstdrka arenan som identitets-
skapare och destination behover séval strak
och fldden av ménniskor som olika funktioner

Foto: Stockholms Travsdllskap

kopplade till verksamheter och fritidsaktivite-
ter koncentreras till torget och arenans entré.

Principer

Arenan utvecklas som destination. Arenan
ar en publik plats, som kommer att utvecklas
vidare med olika funktioner i form av sport
och idrottsmojligheter, arbetsplatser och ser-
vice. Det skapas mojligheter for en aktiv fritid
med organiserad idrott bade i anslutning till
och pa arenan. Med dessa fordndringar ut-
vecklas arenan som destination med sina eve-
nemang och genom att 4n mer 6ppna upp mot
allménheten och na fler mélgrupper.

Verksamhetskluster for sport, idrott och
hiilsa utvecklas. Den sportpriglade identi-
teten stirks genom att flera personer i olika
aldrar kommer till arenan for att dela sport-
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upplevelser men dven ta del av det utbud och
service som skapas i ett utvecklat verksam-
hetskluster for sport, idrott och hélsa. Klustret
skapar mdjlighet till nya arbetsplatser och,
tillsammans med arenan, goda forutséttning-
ar for en dkta blandstad med en variation av
funktioner och underlag for kollektivtrafik,
service och arbetsplatser, som gynnar boende
i omradet.

Tydlig klusternod och koncentrerade are-
naentréer. Solvallas nya entré ersétter dagens
tre entréer pa arenans sddra sida och koncen-
trerar flddena in till arenan. Flodena som upp-
stér tillvaratas for att mojliggora malgruppsan-
passad kommers i anslutning till arenan. Ett
torg framfor arenan blir det forsta intrycket for
resande med bland annat tvirbanan och behd-
ver déarfor vara orienterbart och inneha egen-
skaper som guidar besokaren till stadsdelens

Foto: Kent Hirséh

maélpunkter. Ytan behover vara flexibel for att
mota stora besoksfloden till arenan och vara
trygg och sédker for boende i och besokare till
stadsdelen.

Floden separeras och konflikter minimeras.
Strék till arenan utformas for att klara stora
och intensiva besoksfloden av savil gang- och
cykel- som kollektiv- och 6vrig fordonstrafik
till och fran arenan. Det l4ggs sarskild omsorg
kring hur olika floden kan korsas och samexis-
tera for att skapa en trygg och smidig trafik-
miljo for alla och som klarar att hantera bade
mindre och storre floden. Straket till arenan
utformas for att skapa mojligheter for publika
verksamheter och arrangemang att annonsera
sig for att oka orienterbarheten och inram-
ningen till de olika arrangemangen. Straket
syftar till att underlétta rorelse till och fran en
tydlig destination — arenan.

Stadsbyggnadsidé

Foto: Thomas Blomquist, Kanal 75
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Overgripande struktur

Omréadets kvartersstruktur foreslas folja ter-
rdngen sd att gatorna far rimliga lutningar.
God tillgénglighet efterstravas s& langt som
mojligt, &ven om det &r stora hojdskillnader
inom omradet. Naturvirden vérnas genom en
bebyggelsestruktur som dels tar vil vara pa
hojdskillnaderna och dels liter naturen och
den nya bebyggelsen moétas och samverka.
Gatundtet ar hierarkiskt ordnat och utformat,
for att vara orienterbart och effektivt leda tra-
fik av olika slag sévil till omrddets mélpunk-
ter och bostadskvarter som till omgivande
omréden.

Det offentliga rummet

Utgangspunkten for Solvallastaden é&r att ska-
pa en attraktiv och hallbar milj6 for ett mo-
dernt storstadsliv dir platsens unika kvaliteter
med arenan, Solvallaskogen och en varierad
topografi tas till vara och utvecklas. Malsétt-
ningen &r att utveckla en stadsdel i Den grona
promenadstadens anda och att medvetet skapa
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forutsdttningar for kulturella ekosystemtjéns-
ter som framjar hélsa, social interaktion och
sinnliga upplevelser. Solvallastaden plane-
ras sa att det ska vara enkelt for ménniskor
att vara aktiva och att ga, cykla och é&ka kol-
lektivt. Méanniskans rorelse kommer i forsta
hand, bilens i andra hand.

Kopplingen till Solvallaskogen och utveck-
lingen av mdtet mellan skog och bebyggelse
gors med varsamhet sa att den sedan liange
ororda skogens kvaliteter bibehdlls. Tanken
ar att fora in naturen i stadsdelen och skapa
en balanserad dvergang mellan befintlig natur
och nyanlagda platser, fran naturens till sta-
dens gronska. Bebyggelsen ar strukturerad s&
att den visuella kopplingen till Solvallasko-
gen blir stark, och alla stadsrum — gator, torg,
parker och gardar — kommer att ha betydande
grona inslag.

Stadsdelen struktureras med en samlande park
centralt i omradet. Stadsdelsparken kopplar

visuellt samman Arenatorget med Solvalla-
skogen. Det dr ldtt att rora sig fran stadsdelens
bostadskvarter ut i parkrummet och vidare
upp i skogen eller ner mot torget. Parken, som
ges en gron stomme av trad och gréds, kommer
vara intensiv och vérdetit sa att den rymmer
manga typer av aktiviteter och sitt att vistas.
Har finns ytor for samvaro och avskildhet,
bollspel, lek och sinnliga upplevelser. Sérskild
omsorg kommer dgnas at hur nivaskillnader
hanteras sa att den blir tillgidnglig och trygg
for alla.

D4 delar av travskolan utlokaliseras frén Sol-
valla kan Solvallaskogen 6ppnas for allmén-
heten och bli en tillgang for stadsdelen. Na-
turmarken har med sin varierade topografi och
blandade skog stor potential for rekreation och
naturupplevelser. Den tidigare svéartillgéng-
liga traningsbanan Oppnas via flera, medvetet
utformade entréer mot omgivande bebyggelse
(Solvallastaden i Oster, Gamla Bromstensva-
gen i vaster och Rissne i norr). Skogen ska
utvecklas varsamt med olika naturintegrerade
platser for att uppmuntra aktivitet och vila.

Vissa delar av skogen ér tillgdngliga for lugna
promenader, andra skapar forutséttningar for
varierad tréning.

Stadsdelen har en tydlig gatuhierarki dér ga-
turummens bredd anpassas efter funktion och
trafikméingd sé att de blir trygga och attrak-
tiva. Gatorna tradplanteras i stor utstrick-
ning for en trivsam miljé och god luftkvalitet.
Entrégatan som leder fran Béllstavdgen in i
omradet forbi sparviagens hallplats till Arena-
torget dr huvudgatan. Fran denna viker Mel-
langatan av som en uppsamlingsgata genom
bostadsomrédet. Biltrafik kan réra sig vidare i
en slinga pa smalare lokalgator. Pa flera gator
prioriteras gaende och cyklister framfor biltra-
fikanter sa att det blir l4tt att pa ett skyddat satt
ta sig mellan bostad och viktiga malpunkter i
omradet och dess omgivning och kopplingar
till omkringliggande regionala géng- och cy-
kelstrak. P4 vissa bilfria gator kommer trappor
att behovas for att hantera hojdskillnader, vid
behov kompletterade med ramper.
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Tv: lllustration som visar forslag till
gatu-, park- och bebyggelsestruktur
for Sédra Solvallastaden.

Kalla: Tengbom

Arenatorget blir en naturlig samlingspunkt.
Héar samlas entréerna till Solvalla utomhus-
arena och den nya multisporthallen. Hér finns
café- och restaurangutbud och verksambhets-
kluster inom sport, hilsa och idrott som rym-
mer ca 1000 arbetsplatser. Torget ar stads-
delens héardgjorda métesplats, en knutpunkt
som kopplar samman arenaverksamheten,
bostadskvarteren, sparvagens hallplats och re-
kreationsstraket utmed Béllstaan. Det utgoér en
spannande kontrast till den grona Solvallasko-
gen pa hojden, ndgot som kommer att beaktas
i gestaltningen av dessa offentliga rum.

Stadsdelens offentliga rum blir genom sin pla-
cering ndra kopplade till varandra. De kom-
mer dven vara linkade till ett mer overgri-
pande nitverk av stadsrum, inte minst via det
for Stockholmarna viktiga rekreativa straket
utmed Billstadn mot Sundbybergs centrum,
Malaren och centrala Stockholm. Pa detta
vis stirks kopplingen mellan innerstaden och
ytterstadens olika stadsdelar via attraktiva
rekreationsstrak. Aven relationen mellan An-

nedal och Solvalla kommer att stirkas genom
att kopplingen utmed Béllstadan under Ulvsun-
davédgen utvecklas. Detta gor att stadsdelarna
pa omse sidor om Ulvsundavdgen kan dra
nytta av varandras offentliga rum. Den plane-
rade gang- och cykeltunneln i anslutning till
sparvigshéllplatsen stérker denna relation yt-
terligare.

Bebyggelsekvarterens gardar kommer att vara
en viktig del av stadsdelens gronstruktur och
ska vara lattillgdngliga for alla. Tanken ar att
de olika uterummen ska komplettera varandra
genom att de rymmer olika funktioner och
mdjligheter till aktivitet och vistelse. I de mer
slutna kvarteren ndrmast Ulvsundavégen blir
det extra viktigt att gdrdarna kopplas samman
till ett nordsydligt gront strak som lénkas till
stadsdelsparken. Gardarnas tillgédnglighet, va-
rierade funktion och uttryck kommer att bidra
till stadsdelens identitet.

Bebyggelse

Omradet utvecklas med 1200-1500 nya bost-
der, en ny entré till Solvalla arena kopplat till
ett nytt torg och en sporthall, en stadsdelspark,

Plan- och bebyggelsestruktur

skola och forskolor, en drivmedels- och ser-
vicestation samt lokaler for olika verksam-
heter. Redan idag finns en internationellt val
etablerad travarena med intilliggande kontor
som tillsammans omfattar arbetsplatser for
cirka 500 personer.

Den foreslagna bebyggelsen ar i huvudsak
sluten och stadsmaéssig i sin karaktdr mot Oster
och stadsrummet kring Ulvsundavdgen samti-
digt som den i vister anpassas till terring och
natur i Solvallaskogen. Bebyggelsestrukturen
delas in i tre huvudkaraktérer.

Kvarteren méter storskaliga inslag och karak-
tdrer i form av Ulvsundavégen, den tillkom-
mande sparviagen och den omformade entré-
gatan till arenan. De dr stadsmissigt slutna
for att mota upp mot det storskaliga offentliga
rummet. Kvarterens utformning tar upp trafik-
buller och skapar forutsittningar for bostider
med tyst sida mot de mer slutna bostadsgar-
darna.

Bebyggelsen ér generellt hog och varierad
med upp till atta vaningar och mojlighet till
lokaler for olika funktioner i bottenvaning-
arna. Under gardarna skapas forutséttningar
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Sektion A-A genom omrdadet och det centrala
gdngstraket. Kalla: Tengbom

for garagelosningar i tva plan. Kvarteren ska
bidra till intrycket av mer offentlig entrégata
som en paradgata, vilken leder till omradets
hjirta och huvuddestination: Solvalla arena.
Inom kvarteret ldngst i norr vid entrégatan
provas ett hogre bostadshus, jagmnhégt med
bostadstornet i Annedalsomradets nordvéstra
hérn.

Dessa bostadskvarter utgor link mellan den
stadsmaéssiga bebyggelsen i kvarterstyp 1 och
den mjukare naturmarksanpassade kvarters-
typ 3. Kvarteren méjliggér ett uttryck som
relaterar bade till intensiteten och den slutna
karaktiren mot Ulvsundavigen i oster och den
mer uppbrutna karaktiren mot Solvallaskogen
1 véster.

Kvarteren utformas var for sig med en u-
formad bebyggelse kring en kvartersgard,
som Gppnar sig i norr och séder. Mot oOster
och Mellangatan 4r kvarteren stadsmaéssigt
utformade med sluten fasad. Topografin tas
till vara genom suterrdnglosningar som dven
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lokalgata

mdjliggor lokaler for verksamheter i delar av
kvarterens bottenvaningar. Mot vister och
Solvallaskogen dr kvartersstrukturen uppbru-
ten for att 1ata kvillsljus och det grona ta sig
in i kvarteren. Genom punkthus som linjerar
lokalgatan bidrar kvarteren till rumslighet mot
gatan samtidigt som den visuella kontakten
med Solvallaskogen halls 6ppen.

Varicrade hojder 1 bebyggelsen bidrar till en
uppbruten och uttrycksfull stadssiluett. Under
gardarna placeras parkeringsgarage i en eller
tva vaningar med méjliga infarter fran anslu-
tande gator.

Kvarteren moéter Solvallaskogen och utformas
for att ta vara pa topografin och varsamt méta
naturen och omfamna det grona. Bebyggelsen
ar tydligt orienterad med gavlar som pekar ut
i skogen och dess hojdpartier. Denna 6ppna
struktur har en ménsklig skala som relaterar
till omgivande kvarter och skogen. Bebyggel-
sestrukturen mgjliggor dven for flera kvarter

Mellangatan

Iz 1 Fol

Skala :1500 O 50

i Sodra Solvallastaden att ha utblickar mot
skogen.

Byggnaderna grupperas tva och tva for att
skapa tysta bostadsgardar pa byggnadernas
ena sida och angéring pa byggnadernas an-
dra sida. Alla entréer i kvarteren ir vénda
mot gata. Parkering sker i garage under de
angransande halvéppna kvarterens gardar och
for besokare dven liangs gatan.

Solvalla arena foreslas fa en ny entrébyggnad
vid torget, som ansluter till en multisporthall
med plats for publik och kompletteras med
tvd bostadskvarter. Den nya entrébyggnaden
lankas samman med sporthallen och tillsam-
mans utgor de det publika torgets norra fasad.
Vid entrén mojliggors verksamheter som kan
starka det kluster av sport-, utbildnings- och
hilsoforetag som redan 4r etablerat vid Sol-
valla. Ambitionen 4r att samla olika verksam-
heter, alltifran vardcentral och friskvard till
specialistkliniker, idrottsfysiologisk forskning
och sportbutiker. Syftet med den nya entrén

spdrvdg Ulvsunda-
vdgen

Entrégatan

100 m
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ar dessutom att annonsera arenan i stadsdelen
och koncentrera flodet av besokare. Sporthal-
len skapar forutsdttningar for olika sporter,
savil for eget utdvande som for arenaidrott.

Arenans egen verksamhet

Solvalla &r omrédets hjérta och en viktig des-
tination for trav- och sportevenemang i Stock-
holm och landet. Solvalla arena har gatt fran
att vara en traditionell travbana i internatio-
nell klass till att &ven bli en arena for sport-
event och konferenser. Det stéller krav pa ett
ibland ur bade sdkerhetsperspektiv och for
biljettkontroll intensivt besdksflode till en och
samma entré. Ytorna utanfor arenan och in-
nanfor entrén behdver vara flexibla for att are-
nan ska kunna méta de krav och behov olika
event skapar. Ytorna kan, forutom att ge plats
for stora méanniskofloden, exempelvis behdva
anvindas for biljett- och lottférséljning, food-
trucks, souvenirstand och andra forsiljnings-
och driftytor.

Arenatorget

Torget ar en viktig motesplats avseende be-
byggelsestrukturen och for besokare. Torget

kopplar samman Entrégatan, arenan och spar-
véagens héllplats och &r forsta upplevelsen av
stadsdelen for méanga besokare. I anslutning
till torget 6ppnas dven mojligheter for olika
verksamheter, arbetsplatser och lokaler som i
sin tur skapar tillfdllen f6r moten.

Torget behover vara stort och utformas pé ett
oppet och flexibelt sétt. Det ska vid enstaka
tillfillen kunna ta emot upp till 30-40 000
besokare till arenan men till vardags vara ett
tryggt och attraktivt torg for de som bor och
arbetar i Sodra Solvallastaden. Torget ska
kunna mojliggora transporter till arenaentrén
och intilliggande byggnader nir sa behovs.
Genom markbearbetning, trdd och moble-
ring skapas ett attraktivt och stadsmissigt
torg med grona inslag. Torget dvergar till en
trappa 1 véster, som leder till bostadsomra-
det och Solvallaskogen. Genom gréna inslag
och sammanhéllen utformning blir trappan en
naturlig forlangning av torget och en lank till
bostadsomrédet.

Bostadskvarteren

Arenan méts upp av tvé bostadskvarter i syd-
vist. Dessa foreslas tillsammans med arenan

Plan- och bebyggelsestruktur

bilda fritt sammansatta kvarter. Bebyggelsen
omsluter ett naturmarksparti som sparas mel-
lan arenan och bostadsbebyggelsen. Kvarte-
rens gardar utgdrs dels av de sparade skogs-
partierna och dels av sociala och grona ytor
pa taken. Kvarteren dr hogt beldgna och har
visuell kontakt med arenan, Annedal och stora
delar av staden. Utsikten &r en viktig kvalitet
tillsammans med nérheten till sporthallen,
sparvagen och regionala cykelstrak.

Kvarteren foreslés bestd av mindre ldgenheter
och erbjuda boende for en yngre mélgrupp.
Arkitekturen ska ha en modern prigel och
de nedre véningarna ska bidra till en upple-
velse i ménsklig skala och skapa rumslighet
mot gatan. Parkering tillgodoses i garage. Bil-
pool och andra losningar som kan bidra till ett
minskat bilberoende uppmuntras.

Solvallaskogen

Skogsslingan som idag anvédnds for att trdna
travhdstar utvecklas som en idrotts- och rekre-
ationsslinga dér arenan samutnyttjar slingan
med allménheten for viss traning och tivling.
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Funktioner och innehall

Bostdder

Stockholms befolkning okar kontinuerligt
genom bade inflyttning och naturlig befolk-
ningsokning. Inom tio &r bedoms staden ha
over en miljon invéanare. Det stéller krav pa att
bostdder i tillricklig omfattning och med olika
boendeformer kan tillhandahéllas inom staden
och regionen.

Solvallastaden kan erbjuda ett lattillgangligt
och naturndra omrade med nédrhet ocksa till
samhillsservice och centrumfunktioner. Med
den planerade sparvigen far omréadet en snabb
och direkt forbindelse med stora delar av vést-
ra Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna,
och med goda forbindelser till Stockholm city.

Omradet kommer nér det dr fardigbyggt att

omfatta cirka 1200-1500 bostéder. Alla ldgen-
heter kommer att ha nira till park och natur.
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Bebyggelsen planeras for att skdrma av sa
mycket som mdojligt av buller fran de storre
vigarna och fran flygplatsen, for att skapa en
s& lugn och trivsam miljé som mojligt inne i
omrédet.

Skola och forskola

Mot bakgrund av forvintat bostadsbyggande
och befolkningsokning i Bromma stads-
delsomrade behover nya skolor utvecklas.
Ett utredningsarbete pagar for att identifiera
lampliga ldgen for nya skolplatser och i det
sammanhanget dr Solvallastaden ett alterna-
tiv. Tillkommande bostéder i Sodra Solvalla-
staden bedoms generera ett behov av 300-600
skolplatser, vilket behdver tillgodoses genom
tillbyggnad av befintliga skolor alternativt
nybyggnad. Programmet redovisar en mgjlig
skola med stdrre upptagningsomrade &n Sol-
vallastaden vid Billstavégen, i anslutning till

Solvallaskogen och med nérhet till busshall-
platser. Det finns @ven tankar om en hogsta-
dieskola med idrottsprofil inom verksamhets-
klustret i anslutning till arenan.

Nir det géller forskolor ar situationen i nér-
omradet, till exempel inom Annedal och
Mariehill, mycket anstringd med stor brist
pa forskoleplatser. Det innebér att den nya
exploateringen i Sodra Solvallastaden maste
innehalla forskolelokaler som minst mot-
svarar det behov som uppstar inom omradet.
Beroende pa lagenhetsfordelningen behdvs
1-1,25 avdelningar, motsvarande 20-25 barn,
per 100 lagenheter. Kommunen har huvud-
ansvar for barnomsorgen men utrymme finns
dven for privata aktorer, som i Bromma i
dagsldget omfattar nira hélften av forskole-
platserna. Nya kommunala forskolor planeras
for att rymma minst fyra avdelningar medan
privata forskolor normalt dr mindre. For-
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skolegérdar bor anordnas i direkt anslutning
till forskolelokalerna och gdrna i kontakt
med storre gronomraden. For att rymma de
viktigaste behoven bor gardarna inte vara
mindre dn 12-15 m? per barn. Inryms forsko-
lan i en bostadsbyggnad med gemensam gérd
behover sirskild hdnsyn tas till paverkan pa
boende i kvarteret.

Verksamheter

Den planerade stadsdelen &r inte tillrackligt
stor for att i sig sjdlv generera underlag for
nagon mer omfattande service, men med are-
nan och sparvégshallplatsen uppstér floden av
ménniskor som sammantaget innebér att det
kan finnas utrymme for en viss andel butiker
och andra publika lokaler. Dessa lokaliseras i
forsta hand till Entrégatan och omradet kring
torget och arenans entré for att stirka detta

som stadsdelens centrum och utnyttja de flo-
den som kommer att finnas. Lokaler for viss
nérservice kan ocksé bli aktuella ldngs Mel-
langatan.

Inom arenaomrédet finns idag ett flertal verk-
samheter med koppling till sport, hilsa och ut-
bildning. Genom att lokaler anordnas i anslut-
ning till torget skapas mojlighet att etablera
fler verksamheter och stirka det kluster som
finns. I detta kan ocksé inga till exempel vérd-
central, friskvard och sportbutiker.

Vid Billstavégen, mellan Ulvsundavégen och
infarten till Sodra Solvallastaden, planeras
en drivmedels- och serviceanliggning. An-
laggningen kan eventuellt komma att kom-
bineras med andra funktioner, som garage

Foton: Stockholms stad

eller forrad 1 nagot eller ndgra véningsplan
over drivmedelsstationen. Detta ger ett mer
effektivt markutnyttjande och kan bidra
till att begrinsa spridningen av buller frén
flygplatsen in i omradet.

Kundtrafiken till och fran stationen sker fran
Entrégatan. Det utreds om leveranser av ben-
sin och diesel kan ske genom att tankbilar an-
g0r stationen pé en dérfor avsedd yta vid kors-
ningen mellan Béllstavdgen och Entrégatan.
Pa det sdttet begrinsas tankbilarnas rorelser
inne i omradet och behovet av skyddsavstand
minimeras.

Ovrig offentlig service

Preliminirt kommer ett gruppboende for sex
personer att behdva iordningstillas inom Sol-
vallastaden.
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Gang- och cykeltrafik

Sodra Solvallastaden dr uppbyggd kring en
sammanhéllen gatustruktur dar gang- och cy-
kel- tillsammans med kollektivtrafiken priori-
teras fore biltrafiken. Gadng- och cykelstraken i
stadsdelen, inte minst till skolor och forskolor,
ska vara gena, orienterbara, trafiksikra och
upplevas som trygga.

Sodra Solvallastaden dr promenadvénlig med
ett sammankopplat gatundt med géngbanor
langs med gatorna. Cykeltrafik sker pa sepa-
rata cykelbanor, som mojliggor savil cykel-
pendling som kortare cykelturer, eller i bland-
trafik dér gaturummen bland bostadskvarteren
bidrar till ett lugnare tempo och 6kad trygghet
for oskyddade trafikanter.

For bostdder planeras 2,5-4 cykelparkerings-
platser per 100 m?> BTA (bruttoarea). Vid
uppforande av studentbostdder planeras 1,5
platser per lagenhet mindre &4n 35 m? och 2,5
platser for storre lagenheter. For butiker, kon-
tor, idrottsanldggningar och skolor géller and-
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ra parkeringstal, beroende pa de aktuella for-
utsittningarna. Cykelparkeringar for boende
forlaggs i garage och pa bostadsgardar och for
besdkare dven pa gatumark.

Det ska vara enkelt och tryggt att cykelpendla
till och frén S6dra Solvallastaden. Det regio-
nala cykelstraket mellan Rissne och Ulvsunda
som passerar stadsdelen byggs ut enligt sta-
dens standard for pendelcykelstrak och blir
en viktig cykelled med goda kopplingar in i
omradet.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i S6dra Solvallastaden ut-
gors av buss och sparvig vars respektive hall-
platser ar lokaliserade inom 400-500 meter
fran bostadskvarteren. Busstrafiken till och
fran Sodra Solvallastaden trafikerar Ballstava-
gen. Turtdtheten kan komma att 6ka i takt med
att underlaget véixer och nya destinationer kan
komma att adderas. Initialt leds ingen buss-

trafik in i omrédet annat &n besoksbussar till
Solvalla arena eller ersdttningsbussar for spér-
vagen. Som en beredskap for framtida stads-
utveckling véster om arenan ska Mellangatan
kunna forldngas och behdver darfor dimensio-
neras for att mojliggora buss i linjetrafik.

Arbete pagar med att upprétta detaljplan for
att mojliggora byggandet av Tvérbana Kista-
grenen. Det dr en sparviagslinje som &r tankt
att koppla ithop Bromma med Sundbyberg,
Kista och Sollentuna och bilda lédnkar mel-
lan flera av kollektivtrafikstraken i1 Vésterort.
Kistagrenen utgér fran Alvik och viker av frén
den redan utbyggda Solnagrenen vid Norra
Ulvsunda. Efter hallplatserna i handelsom-
radet Bromma Blocks och Bromma flygplats
planeras dven ett hallplatsldge vid Solvalla
innan sparviagen fortsdtter mot Rissne och
Stora Ursvik. Genom sin slutstation i Hele-
nelund i Sollentuna mojliggoér Kistagrenen en
direkt omstigning till pendeltdget mot Mérsta
och Uppsala via Arlanda.

Sparvdgen ar ett kapacitetsstarkt kollektiv-
trafikslag som innebdr att tillgéngligheten till
Solvallaomradet kommer att forbdttras av-
sevdrt, inte minst genom att den kopplas till
savil pendeltdg som tunnelbana och busslin-
jer. Entrégatan utformas for att ge mojlighet
till ersattningstrafik med buss 1 situationer nér
tvarbanan inte kan trafikeras.

I pdgdende plansamrad for Kistagrenens de-
taljplan redovisas ett héallplatsldge i direkt
anslutning till tdnkt gang- och cykeltunnel
under Ulvsundavigen, vilket ger bista moj-
liga tillgdnglighet till héllplatsen for boende i
Annedal. For att samtidigt minimera avstan-
det till busshéllplatserna vid Béllstavdgen har
hallplatsen forlagts séder om tunneln. Det ger
ocksa nérhet till kopplingar vidare in i omra-
det med tillgéngliga lutningar, som framfor
allt finns i omrédets sodra delar.

Programmet for Sodra Solvallastaden redo-
visar en offentlig plats i anslutning till entrén
till Solvalla arena, som ocksd méter upp ett
strdk fran Billstadn, under Ulvsundavégen
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Berdknade fldden for gdngtrafik'. Fargade falt markerar stérsta rekom-
menderade gdngavstand 400 meter till kollektivtrafikhallplats enligt SL:s
riktlinjer (rott —tvarbana, blatt — buss). Kdlla: Trivector

Berdknade fléden for cykeltrafik'.
Kalla: Trivector

Trafik och parkering
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Alternativa ldgen som diskuteras for sparvdgens hdllplats. Det sédra alternativet provas i
pdgdende detaljplanearbete for Tvarbana Kistagrenen. Kdlla: Tengbom

och vidare efter Solvallas entré in i den nya
stadsdelen. Hér uppstar ett naturligt flode av
minniskor som kan bidra till att ge underlag
for publik verksamhet och service i nagon
omfattning. Kan 4dven passagerarflédena till
och fran sparvagnshallplatsen styras till denna
plats skapas de bista forutsittningarna for
service, som en stor kvalitet for hela stads-
delen. Pa sa sitt tas sparvigens potential som
katalysator for den lokala stadsutvecklingen
till vara, genom att bidra till ett stadsliv som
ger forutsittningar f6r en trygg och attraktiv
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miljo. For att belysa denna potential redovisar
programmet ett hallplatslige direkt norr om
gang- och cykeltunneln till Annedal.

Biltrafik

Parkeringsbehovet for bilar tillgodoses i gara-
gelosningar. Kantstensparkering anordnas for
att hantera behovet av angéring for bestkare
och leveranser. Topografin i omradet gor det
mojligt att anordna en till tvd vaningar med

. <100

Berdknade fldden fér biltrafik’.
Kdlla: Trivector

parkering under gardarna i de flesta kvar-
ter. I kommande detaljplaneprocess kommer
parkeringsbehovet att analyseras djupare for
stadsdelens olika delomraden. En storre par-
keringsanliggning kan eventuellt vara mojlig
i ett bergrumsgarage under Solvallaskogen
och/eller inom drivmedels- och servicean-
laggningen i omradets sodra del. Bilpool och
andra typer av sa kallade “mobility manage-
ment-dtgarder” 4r viktiga delar i den fortsatta
planeringen av Sodra Solvallastaden, for att
minska behovet av bilparkering och 6ka att-
raktionen hos andra trafikslag.

Sodra Solvallastaden vixer fram pa delar av
det som idag utgér besoksparkering till are-
nan. Parkering till sporthallen och kontoren
vid Solvalla arena tillgodoses i garage under
sporthallen. Besoksparkering till Solvalla
arena under arrangemang lokaliseras i hu-
vudsak till befintliga parkeringsytor i omradet
véaster om arenan. Detta forutsitter att befint-
lig plankorsning med Méilarbanan i samband
med jarnvigens plancrade ombyggnad ersétts
med en planskild korsning, for att omradet ska
kunna nas fran Ulvsundavigen.

T Angivna fléden baseras pd en tidigare arbetsversion av
strukturen men bedéms redovisa en rimlig férdelning.
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I Solvallastaden ldggs stort fokus pa att frimja
och vérna olika ekosystemtjénster utifran plat-
sens unika forutséttningar. Ekosystemtjénster
kallas de nyttor som vi ménniskor fér fran na-
turen. Ekosystemtjinster delas in i fyra kate-
gorier: stodjande, forsorjande, reglerande och
kulturella tjanster.

Kulturella ekosystemtjdnster

Stort fokus laggs pé att utveckla stadsdelens
kulturella ekosystemtjénster dar omsorg kom-
mer att ldggas pd utformning av det offentliga
rummet, kvartersgardarna och samspelet dar-
emellan. Genom nérheten till terringslingan
i Solvallaskogen i kombination med parker
och gérdar kommer olika grupper av minnis-
kor att hitta miljoer som underlittar rorelse
och hilsofrdmjande aktiviteter. Allminhet och
boende far tillgang till en méngfald av olika
miljoer som skogen, parkerna, torget och gar-

darna. Sammantaget skapas variationsrika
forutséttningar for olika sinnliga upplevelser
och platser for sociala interaktioner. Nérheten
till skogen skapar en god grund fér kommande
generationers forstaelse for hur ekosystem bil-
das och foréndras.

Stodjande ekosystemtjdnster

Solvallastaden forvéntas skapa nya habitater
med de mer anlagda gérdarna och parkerna.
Solvallaskogen utgér en del av stadens eko-
logiska infrastruktur och ar utpekad som ett
ekologiskt sirskilt betydelsefullt omrade
(ESBO). En forutsittning for att ekosystemen
ska fungera och ha motstandskraft ar att de
har en hog biologisk mangfald. Det blir vik-
tigt att utvecklingen sker med en forstaelse for
det ekologiska samspelet och hur det kommer
att fordndras, for att framgangsrikt kunna for-
stirka och bevara de vérden som finns i Sol-

vallaskogen idag. Utvecklingen kommer att
medfora bade positiva och negativa effekter
pa den biologiska méangfalden och ambitionen
ar att levandegora ekosystemperspektivet i ut-
vecklingsarbetet.

Reglerande ekosystemtjdnster

En av strategierna for stadsdelen handlar om
att anvdnda gronska for att skapa ett levande
offentligt rum men &ven som verktyg for att
dédmpa buller och ta hand om vatten. Den na-
turliga ingenjorskonsten kommer dérmed att
samverka med den traditionella genom olika
l6sningar for till exempel dagvattenhantering.
Det efterstrivas att idag hardgjorda ytor till
stor del ersdtts med gronytor, vilket gynnar
klimatkontroll och innebér att den luftrenande
formagan hos stadsdelen kan dka jamfort med
dagens anvindning.
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Markédgoforhdllanden och areal

Lagfarna dgare av marken inom program-
omrédet dr Stockholms stad och Stockholms
Travsillskap med ca 30 % respektive ca 70 %
av den foreslagna kvartersmarken.

Programomradet omfattar totalt en markareal
om knappt 20 hektar.

Utbyggnadsetapper

Solvallastaden &r tédnkt att planliggas och
genomforas i flera etapper. En prelimindr
etappindelning har gjorts med héansyn till
platsspecifika forutséttningar, paverkan fran
trafikprojekt och genomforbarhet under olika
tidsperioder.

A. Arbete med detaljplan for Tvérbana Kis-
tagrenen pagar. Den ger forutséttningarna
for omldggning av Solvallakopplet samt
for hur sparvigen och Solvallastaden kan
kopplas mot Annedal. Planerad trafikstart
for sparvégen i den hér delen &r 2021.
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B.

Den pa stadens mark prioriterade forsta
etappen omfattar drivmedelsstationen,
en omlokalisering som &r nddvindig for
pagdende stadsutveckling vid Slussen,
skolan som &r nddvindig for forstark-
ning av skolkapaciteten inom den hér de-
len av Bromma stadsdelsomrade samt en
utbyggnad av gang- och cykelvag langs
Billstavdgen. Planlaggningen ar framst
beroende av detaljplanen for sparvégen
och omlidggningen av Solvallakopplet.
Paverkan fran Ulvsundavdgen genom
trafikbuller och dess funktion som priméar
led for farligt gods, samt fran flygplatsen
med avseende pa markbuller och brénsle-
transporter, behdver hanteras i planlagg-
ningen. Aven drivmedelsstationen gene-
rerar i sig transporter och hantering av
farligt gods. Den ténkta skoltomten kan
exploateras relativt oberoende av Sol-
vallakopplets omlaggning.

Den av Stockholms Travsallskap priori-
terade forsta etappen kan genomforas re-
lativt oberoende av tinkt omldggning av

Solvallakopplet, spéarvigens utbyggnad
och planldggning och genomf6rande av
etapp A och B.

. Etappen omfattar mark som dgs sévil av

staden som av Stockholms Travséllskap.
Kvarteren har det gemensamt att de i hog
grad paverkas av Ulvsundavidgen genom
trafikbuller och dess funktion som primér
led for farligt gods men &r dven beroende
av den fysiska omldggningen av Solvalla-
kopplet och utbyggnaden av sparvégen.

Etappen samlar de kvarter som ansluter
till Solvalla Arena dér miljopaverkan fran
arenan dr som storst. Det &r framst aller-
genfrdgan men dven paverkan av buller
och ljus som behdver studeras ndrmare
och hanteras i planldggningen. De fldes-
orienterade kvarteren kring Arenatorget
dr tankta att bli fardigstillda i anslutning
till, eller efter, tvdrbanans trafikstart.

Th: Mgjlig etappindelning av
kommande detaljplaner.
Kdalla: Stadsbyggnadskontoret
Foto: Lennart Johansson
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Konsekvenser

Konsekvenser

Buller

Programomrédet 4r bullerutsatt och den
framtida utvecklingen behdver omhénderta
buller fran flera olika kéllor. En bullerutred-
ning har genomfdrts av AF (2015-06-29)
med utgéngspunkt i regeringens forordning
om trafikbuller vid bostadsbyggnader (SFS
2015:216, utfardad 2015-04-09) och Bover-
kets véigledning 2015:21 for industri- och an-
nat verksamhetsbuller vid planldggning och
bygglovsprovning. Utredningen har ocksa
tagit i beaktande de hinsyn som behdver tas
till riksintresset Bromma flygplats. Den visar
att omradet frimst dr paverkat av trafikbuller
dir bade Ulvsundavigen och Billstavigen
paverkar med ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55
dB(A) for den planerade bebyggelsen. Fle-
ra av kvarteren, speciellt de som ligger mot
Ulvsundavégen, paverkas av trafikbuller 6ver
60 dB(A). Beroende pa trafikmingderna inom
omradet kan viss hinsyn behova tas till tra-
fikbuller dven inom det framtida interna ga-
tundtet.
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Utredningen visar att flygbullernivan frén
Bromma flygplats dr ldgre &n riktvérdet 55
dBA ekvivalent ljudniva inom hela omradet.
Grénsen for riktvardet tangerar omradet i dess
vastra del. Markbullret fran flygplatsen ligger
pa nivaer fran 45-55 dB(A) vid mark, vilket
innebédr att bostadsbyggnader bor kunna ac-
cepteras men i de sddra delarna forutsatt att
tillgang till ljudddmpad sida finns och att
byggnaderna bulleranpassas. Péaverkan fran
arenan bedoms som ringa ur ett bullerperspek-
tiv ddr 6vriga bullerkéllor dominerar.

Slutsatsen ir att goda boende- och verksam-
hetsmiljoer kan erhallas givet ett medvetet val
av tekniska l6sningar och material. Den fram-
tida utvecklingen behdver fokusera pé att 16sa
den generella bullerproblematiken for hela
omradet och specifika kvarters néarhet till olika
bullerkéllor. Har behover dven hinsyn tas till
en etappvis utbyggnad dir varje kvarter ska
klara de bullerforutséttningar som réder vid
tidpunkten for uppforande och inflyttning. Det
finns goda forutsittningar att utvirdera olika

ekosystemlosningar som bullerreducerande
instrument.

Risker

En initial studie ar genomford av Bengt Dahl-
gren (2015-11-23) for att kartldgga forvantade
riskreducerande atgirder avseende individ-
och samhillsrisk for den vidare utvecklingen
av programomradet. Foljande riskomraden
behover bevakas genom fordjupade studier:

Ulvsundavégens roll som primir led for far-
ligt gods péverkar kvartersbebyggelsen nir-
mast vigen samt kollektivtrafikhallplatser for
tvirsparviag och eventuellt buss. Platser bor
utformas med hénsyn till avikningsrisk och
avrinning av eventuellt utslapp pa vég. I detta
fall utgor tvirbanan en barridr mellan viag och
bostéder vilket &r positivt. Avstdndet har posi-
tiv betydelse (kvarteren ligger mer &n 30 me-
ter fran Ulvsundavigen) men dérutover kan
ett antal tekniska atgérder behva genomforas
for att minska riskerna.

Th: Paverkan av buller frdn vdg- och spartrafik.
Schematisk redovisning som ej visar hur féreslag-
na byggnader paverkar bullerspridningen.

Kalla: AF Ljud och Vibrationer
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Hdallbar stadsutveckling

Transporter av flygbrinsle pa Billstavigen,
infarten till drivmedelsstationen samt dess
verksambhet i sig paverkar de narmaste kvarte-
ren. Den vidare utvecklingen bor fokusera pa
att minska riskkonflikterna mellan transport-
végar for farligt gods, drivmedelsstation samt
kvarter for skola och bostdder. Det ror bland
annat sékerhetsavstdnd och tekniska atgérder
med avseende pad pumpar och péafyllningsan-
laggning vid drivmedelsstationen, och place-
ring av vissa kénsliga funktioner som exem-
pelvis vardboende och skolor.

Arenans verksamhet och i viss méan foreslag-
na skolor innebar att stora koncentrationer
av ménniskor kan férekomma i omréadet vid
vissa tillfdllen. I kombination med hantering
av farligt gods behover darfor &ven samhaélls-
risken berdknas vid en fordjupad riskanalys. I
Solvallastaden géller det placering av kollek-
tivtrafikhéllplatser for buss och tvédrbana samt
skolornas placering och utformning.
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Hdstallergen

For att utreda i vilken grad Solvalla travbana
paverkar Sodra Solvallastaden med avseende
pa spridning av héstallergen har COWI och
Allergena tagit fram en utredning i maj 2015.
Det finns idag inga griansvirden for miangden
palsdjursallergen i luften och risk for utveck-
ling av allergiska symtom. Undersdkningar
har dock visat att vid halter <0,1-2 U/m3 upp-
levde inte personer med héstallergi nagra be-
SVAr.

Utredningen visar att halterna av allergen i
utomhusluften vid ytterst begransade tillfallen
per ar overstiger de nivder dar allergiska re-
aktioner kunnat pévisas. Detta bedoms repre-
sentera extremtillfillen med mycket délig om-
blandning av luften i kombination med hoga
utslépp, och endast i anslutning till de kvarter
som planeras ndrmast arenan.

Elektromagnetisk stralning

Luftfartsverket installerade sommaren 2014
en ny radarutrustning i Béllsta radartorn, i den

véstra delen av programomradet. Enligt till-
verkaren dr sdkerhetsavstandet for allménhe-
ten for elektromagnetisk stralning fran utrust-
ningen 17 meter. Utanfor detta omrade avger
radarn ingen skadlig strilning. Eftersom ra-
darn &r installerad 20 meter upp i tornet &r det
alltsa ofarligt att vistas vid tornet pd markniva.
Néarmaste byggnad enligt programforslaget dr
beldgen cirka 90 meter fran radartornet.

Dagvatten/éversvdamningsrisk

En dagvattenutredning som beskriver nuliget
for programomradet har tagits fram av Ram-
boll (2015-06-18). I utredningen konstateras
att omradet idag bestér av en stor andel hard-
gjorda ytor. Avrinningen av dagvatten fran
omradet bedoms dérfor inte oka efter att den
planerade bebyggelsen kommit pa plats.

I ndsta skede kommer en kompletterande ut-
redning tas fram som ett underlag for hur de
allmdnna platserna kan utformas s att dag-
vattnet kan fordréjas pa bésta sétt inom om-
radet.
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