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Det finns ménga fordelar med att fler ménniskor
vdljer att gd, bdde for den enskilda personen och
for samhadllet i stort. Gadngplanen &r en fordjupning
av Stockholms stads Framkomlighetsstrategi och
beskriver hur Stockholms stad ska arbeta och
planera for att bli en mer gdngvanlig stad.

Bra pd manga siitt

Att ménga ménniskor viljer att gd gor en stad attraktiv. Den som gér blir
en del av stadslivet och bidrar genom sin néirvaro till méten och till att
gora utemiljon trygg och intressant for andra giende. En stérre andel fot-
géngare i trafiksystemet ger mindre piverkan pa klimat och miljs. Bade
p individnivé och pa samhiillsnivé ger ett 6kat gdende ocksd hilsovinster.
Att andelen gdende 6kar kan frigéra kapacitet i trafiksystemet, eftersom en

;r/-a person som gar tar mindre plats &n exempelvis en person som kér bil.
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Framkomlighetsstrategin beskriver
hur de kapacitetsstarka firdmedlen
gding, cykel och kollektivtrafik ska
prioriteras i stadens gatunét
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Gdangplanens sammanhang

Géngplanen utgér frn Stockholms trafikstrategi, Framkomlighetsstrategin,
somanger mal for trafikeniett véixande Stockholm. Framkomlighetsstrategin
handlar till stor del om prioriteringar for att anvénda det tillgédngliga gatu-
utrymmet si effektivt som mdjligt. De tre kapacitetsstarka fiirdmedlen
kollektivtrafik, ging och cykel har en nyckelroll i stadens transportsystem.

Planer for ytvégnitets kollektivtrafik och for pendlingscykling &r fram-
tagna, liksom planer och strategier for bland annat parkering, leveranstrafik
och trafiksékerhet. Tillsammans ska planerna utgora prioriteringshjilp vid
bade genomforande av forfindringar inom den befintliga staden och vid
det fortsatta byggandet av ett attraktivt och viixande Stockholm. Eftersom
gatuutrymmet ofta &r begréinsat, bade i den befintliga staden och vid byg-
gandet av ny stad, blir den firdiga trafiklésningen en sammanvéigning av
olika trafikanters intressen och behov pd den aktuella platsen. Kunskap
méste dirfor finnas om alla trafikanters behov for att riitt avvigningar ska
kunna goras i varje projekt.

Framkomlighetsstrategin 4 baserad pd Stockholms &versiktsplan, dér
utgangspunkten #r att det ska vara mojligt att pa ett tryggt siit rora sig i
staden fill fots eller pa cykel. Detta ska dstadkommas genom att fortsétta
stdrka och utvidga stadens centrala delar, satsa pé fortéitning i nio attraktiva
tyngdpunkter som redan har god kollektivirafiktillgdng, koppla samman
stadens delar med fokus pé ging, cykel och kollektivtrafik, och frédmja en
levande stadsmiljé i hela staden.

Syfte och madl

Syftet med géngplanen #r att beskriva vad vi vet om den nuvarande
situationen for Stockholms fotgingare, presentera en malbild for dkad
gangviénlighet i Stockholm och en handlingsplan for stadens arbete med
gangfrigor under aren 2015-2020.

Géngplanens Overgripande mal #r att stadens offentliga rum ska ge
bittre forutsdttningar for invénarna att kunna, vilja, veta och vaga ga.
Handlingsplanen innehaller nio &tgérder som bidrar till att uppfylla ett eller
flera av dessa fyra nyckelord.

Tva av mélen i Framkomlighetsstrategin &r viktiga ur ett gdngperspektiv
och anvénds som indikatorer for arbetet med gangfiragor i Stockholm. Den
forsta indikatorn #r att andelen lokala resor (inom innerstaden respektive
soder- eller viisterort) som sker med géng ska vara minst 60 procent i inner-
staden och 50 procent i ytterstaden &r 2030. Idag 4r andelarna 54 respektive
35 procent.' Den andra indikatorn ér att andelen ménniskor som upplever
stadens gaturum som attraktivt ska behéllas p& minst 85 procent ar 2030,
vilket &r samma andel som 2013.% Indikatorerna och malnivan for gangtra-
fiken ska faststéllas under 2014.
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Vision 2030

En dvergripande bild av hur Stockholm ska vara &r 2030

Oversiktsplanen - Promenadstaden

En planeringsinriktning fér att nd mélen

Framkomlighetsstrategi

Cykelplan
Parkering
| Godstrafik
Gdangplan

Stomndtsstrategi
Trafiksdkerhet

Trafik & Milj6







Stockholm véxer snabbare én ndgonsin. Det stdller
héga krav pé& hur staden utvecklas. En géngvinlig
stad kan locka mdnniskor som dker bil eller kollektivt
att gd istdllet. Stockholmare gér redan idag mycket
och langt men staden har goda forutsdttningar for
att ytterligare 6ka andelen gdende.

Stockholm har goda férutséttningar for gang
138 procent av alla resor inom Stockholms stad gérs till fots, vilket &r en

ganska hog andel jimfort med andra europeiska stider. Géngresorna ér flest Stockholm véxer ndst
i de centrala delarna av staden. I innerstaden #r andelen néstan 54 procent, m::bb?f:&:;s:: ::E:)le;xr: :g
medan den i ytterstaden ér 35 procent.! Skiilet till den ojéimna fSrdelningen o)
kan vara att innerstaden i Stockholm oftast #r tétare bebyggd och mer funk- 2 /O
tionsblandad #n ytterstaden. Eftersom det ér ndrmare till de mélpunkter man

vill nd i innerstaden &r sannolikheten stéire att an gér dér &n i ytterstaden.

/

Att egenskaperna hos ndromradet paverkar hur fysiskt aktiva de boende &r
har visats i en doktorsavhandling av Ulf Eriksson. Enligt avhandlingen har
personer som bor i omraden i Stockholm med goda mdjligheter till géng
en hogre grad av fysisk aktivitet, med mer gdende till vardags, &n personer
som bor i omrdden med sémre mojligheter till gang. Detta géller oavsett
individernas inkomst, kon, &lder och bilinnehav, Tv3 faktorer i ndiromradets
utformning — bebyggelsetiithet och funktionsblandning — visade sig spela
roll for dess gangvinlighet. Detta giillde oavsett var i staden omradet 14g.?

i

A

Stockholm viixer bade som stad och som titortsregion nést snabbast i
Visteuropa med 2 procents befolkningstillvéxt.? Fér att behilla en god
framkomlighet miste gAngandelen vara fortsatt stor, och helst viixa, for att
gatuutrymmet ska réicka till ndr befolkningen 6kar.
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Gangplan for Stockholm — Remisshandling 2014-10-20 9




Gdngresornas léngd

Stockholm &r byggt s att invanarna har nirmare till kollektivtrafiken #n i
ménga andra storstéider. Det géller bide avstand frin arbetsplats och frin
bostad.* Det innebir att ménga reser kollektivt till och frin arbetet. Ddrmed
gér de korta strickor mellan kollektivtrafiken och mélpunkten.

I genomsnitt gér en stockholmare 0,3 km till eller fran kollektivirafiken.

en gdngresa &r ungefir
Den hoga kollektivtrafikandelen i Stockholm, andelen #r 34 procent av
y m vardagsresorna inom Stockholms stad, for alltsd med sig mer gdende &n om
invanarna till exempel hade kért bil.!
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Nir hela resan sker till fots dr medianldngden pa resan ungefir 1,6 km.
Resliingden skiljer sig néistan inte alls mellan innerstaden och ytterstaden. Om det tar mer &@n
Kvinnor star for ndgot stérre andel av gangresorna #n ménnen, samtidigt

m
som minnens resor ir ndgot lingre.! 5 m l n

att gd sjunker andelen

» )
19 procent av alla vardagsresor i Stockholm under 2 km sker med kol- som viiljer att g4

lektivtrafik och bil. For korta resor kan det alltsa finnas en viss potential att
Oka andelen gingresor. Andelen minskar dock kraftigt for reslingder dver
2-2,5 km.!

510 10415 1520 »20

Géngandel fér olika lénga resor’

Mycket av statistiken ovan dr hdmtad frdn RVU Sverige, som ér en res-
vaneundersokning som omfattar slumpméssigt utvalda individer som bor
i Sverige och 4r mellan 6 och 84 ar gamla. RVU:n &r ett komplext verktyg
men fingar inte alla resor som gors till fots. Fokus ligger pé resor mellan
hemmet och studier eller arbete. Till exempel saknas utléndska bestkares
resande i statistiken.
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