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1 Parter

AB Storstockholms Lokaltrafik, org. nr. 556013-0683 ("SL"), genom
trafikndmnden inom Stockholms lans landsting

och

Stockholms stad org. nr. 212000-0142 (”Staden™), genom dess
exploateringsnamnd och trafiknamnd

Bakgrund

SL har i samrad med Staden, Sundbybergs stad och Sollentuna kommun
genomfort en forstudie, fardigstalld 2010, for att finna en strackning for
Tvarbana Norr Kistagren, fran Ulvsunda industriomrade till Helenelund
("Kistagrenen”).

Fragan om genomférande- och anskaffningsbeslut for Tvarbana Norr
Kistagrenen togs upp i Stockholms lans landstings trafikndmnd 2014-05-13.
Trafiknamnden beslutade (§ 104/2014-05-13) att aterremittera arendet for att
se dver kostnader, stadsbild och barriareffekter. Darefter har trafikforvaltningen
fordjupat forstudien, daterad 16 juni 2011, som underlag for det
genomforandebeslut trafiknamnden planerar att fatta.

Omfattning och syfte

Detta avtal omfattar utbyggnaden av Kistagrenen dar Trafikanlaggningen och
Direkta foljdkonsekvenser av Trafikanlaggningen ingar. Trafikanlaggningens
preliminara lage framgar av bilaga 1 och kommer slutligt att definieras inom
ramen for det kommande detaljplanearbetet. En alternativ stracka mellan
Arvinge och Kista centrum utreds.

Avtalet syftar till att precisera Stadens medfinansiering av Kistagrenen, enligt
tidigare avtal, samt att reglera kostnader for standardhdjningar vid
aterstallningsarbeten. Vidare regleras vissa ataganden for bl.a. projektering och
markupplatelse.

Parternas gemensamma malsattning ar att astadkomma en effektiv och attraktiv
sparvag som kan byggas och trafikeras kostnadseffektivt och tidsoptimerat.
Vidare ar malsattningen att utbyggnaden ska ta hansyn till pagaende och
kommande stadsutveckling samt bidra till ett attraktivt stadsrum.
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4 Definitioner

Trafikanlaggningen Sparvagen med kraftforsorjning,
signalanlaggning, teknikbyggnader samt
avvattningsanordningar som betjanar
sparvagen. | Trafikanlaggningen ingar aven
hallplatser med moblering, utrustning och
anslutande ramper och trappor.

Direkta foljdkonsekvenser av Aterstallningsarbeten p& Stadens mark och
Trafikanlaggningen anlaggningar som krévs pa grund av
Trafikanlaggningens genomférande.

Projektet Projektet innefattar utbyggnaden av
Kistagrenen déar Trafikanlaggningen och
Direkta foljdkonsekvenser av
Trafikanlaggningen ingar.

5 Forutsattningar for parternas samverkan

5.1 Organisation

SL ansvarar for projektering, upphandling och genomférande av Projektet samt
for erforderlig organisation for Projektets genomforande. SL ansvarar aven for
samtliga myndighetskontakter och tillstdnd med anledning av Projektet. Staden
ansvarar for att bemanna med tillrackliga resurser for sina ataganden i
Projektet.

Parterna har en gemensam styrgrupp med ansvar for att framja god samverkan
och framdrift av Projektet. Parternas fortsatta samverkan i genomforandeskedet
regleras i kommande genomférandeavtal.

5.2 Tidplan

Parterna har en gemensam malsattning att mojliggora byggstart av Projektet
under 2016 samt trafikstart 2021.

SL upprattar i samarbete med Staden tidplan for Projektet. Parterna ska halla
varandra informerade om omsténdigheter som kan komma att paverka
tidplanen.

Projekterings- och produktionstidplaner som ska ligga till grund for
genomfdrandet ska uppréattas i samband med fortsatt projekterings- och
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planeringsarbete. Parterna har som malsattning i tidplanearbetet att, dar det ar
majligt, samordna Trafikanlaggningens utbyggnad med angransande projekt.

5.3 Arvinge
Tvéarbanans strackning forbi Arvinge utreds i tva olika lagen, enligt bilaga 1.
Fortsatt arbete ska innefatta moéjligheten for en strackning enligt SL:s
fordjupade forstudie eller en strackning i Danmarksgatan. Staden ska i sitt
arbete med utvecklingen av Arvinge, fram tills dess att strackningen bestams i
detaljplanearbetet, halla 6ppet for bada alternativen.

6 Avtal

6.1 Tidigare tecknade avtal
Huvudavtal upprattat 2008-01-15
Avtalet tecknades november 2008 mellan Staden, Landstinget och SL som en
komplettering till, och fortydligande av, tidigare avtal mellan parterna om
ansvar for kollektivtrafiken i Stockholm. Avtalet reglerar bland annat
miljoskyddsatgarder och markupplatelse.

Avsiktsforklaring varen 2009 ang. Stockholmsférhandlingen m.m.
Finansiering/genomférande
Avtalet reglerar Stadens medfinansiering av Tvarbanan Solna/Kista.

Avtal om medfinansiering av vag-, spar- m.fl. satsningar i
Stockholmsregionen enligt Stockholmsférhandlingen

Avtalet tecknades januari 2010 som en fullfoljd av Stockholmsférhandlingen
2007. | avtalet atar sig parterna bland annat att inom ramen for arbetet med
Lansplanen reglera Stadens medfinansiering av i Stockholmsférhandlingarna
ingaende infrastrukturprojekt.

Avtal angaende forskottering av investering av spartunnel under E18
Avtalet som undertecknades i februari 2010, avser forskottering av kostnaden
for spartunnel under E18 som Staden gjorde i samband med Trafikverkets
utbyggnad av E18 i Kista.

Planavtal for Tvarbanans Kistagren, Ballsta 1:9 m fl.

SL har tecknat avtal i oktober 2014 med Stockholms stadsbyggnadskontor
angaende upprattande av detaljplaner for Tvarbanans Kistagren.
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Avtal for Tvarbanans utbyggnad éver Ulvsunda 1:1 Bromma Blocks

Avtalet, som undertecknades i mars 2015, reglerar finansiering, genomférande
och upplatelse av tillfallig nyttjanderétt for byggnation av Bro Bromma Blocks
mm.

6.2 Kommande avtal
Parterna &ar 6verens om att féljande avtal ska tecknas:
Genomforandeavtal
For att mojliggora Projektet kommer ett antal detaljplaner att upprattas. Ett
eller flera genomforandeavtal kommer att tecknas i samband med
detaljplanearbetet. Avtalen ska reglera parternas ataganden under
genomfdrandet.

Upplatelseavtal for reglering av Stadens markupplatelse
Upplatelseavtal for etableringar och arbetsomraden tecknas infor
genomfdrandet. Servitutsavtal for Trafikanlaggningen tecknas efter
genomfdrandet.

Gransdragningsavtal for drift och underhall av i avtalet ingaende
anlaggningar.

Avtal med syfte att reglera skotsel av anlaggningarna i granssnittet mellan SL:s
och Stadens ansvarsomraden.

7 Direkta foljdkonsekvenser av Trafikanlaggningen

I ssamband med utbyggnaden av Trafikanlaggningen kommer SL behdva vidta
atgarder i stadens mark och anlaggningar. SL ansvarar for och bekostar
aterstallningsarbeten pa Stadens mark och anlaggningar som kravs pa grund av
Trafikanlaggningens genomfdérande till motsvarande funktion och till Stadens
gallande standard.

Parterna ar 6verens om att aterstallning av foljande anlaggningar i punkten 7.1—
7.3 ska ske enligt vad som anges nedan. Parterna ar medvetna om att den valda
utformningen/funktionen innebéar en standardhdjning i vissa delar varfor
Staden ska bara en del av kostnaden enligt punkten 8.3.

Parterna &r medvetna om att 6verenskommen utformning enligt nedan kan
forandras om den i detaljplaneprocessen ej beddms lamplig.

7.1 Solvallakopplet

Parterna ar 6verens om att riva befintligt Solvallakoppel och bygga nya av- och
pafartsramper for biltrafik mellan Ulvsundavéagen och Béllstavagen, samt
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ersatta planskild GC-passage i enlighet med typritningar och beskrivning i
bilaga 2. Den slutgiltiga utformningen av trafikplatsen tas fram i
detaljplaneskedet.

7.2 Kistagangen och Torshamnsgatan

Parterna ar 6verens om att gatusektionerna i Kistagdngen och den del av
Torshamnsgatan som berérs av Trafikanlaggningens utbyggnad ska byggas om

till Stadens standard i enlighet med typritningar och beskrivning i bilaga 3.

7.3 GC-forbindelse mellan Kista och Helenelund

8

Parterna ar dverens om att GC-forbindelsen mellan Kista och Helenelund ska
breddas i enlighet med typritningar och beskrivning i bilaga 4. I tunnels norra
del anlaggs en GC-bana och i tunnelns sddra del anlaggs en gangbana.

Finansiering

8.1 Overgripande

SL ansvarar for samtliga kostnader for projektering, upphandling och
genomférande av Projektet med nedanstdende finansiering fran Staden i pkt 8.2
och 8.3.

8.2 Stadens medfinansiering

Parterna ar 6verens om att Stadens medfinansiering ar 942,6 miljoner kronor i
2013 ars penningvarde och att beloppet ska uppraknas med Entreprenadindex
fram till dagen for utbetalning. Stadens forskottering av spartunnel under E18
enligt pkt 6.1 ska avraknas fran beloppet med 32 miljoner kr i 2014 ar
penningvarde.

8.3 Finansiering av standardhdjning

Staden bekostar utéver sin medfinansiering enligt ovan

« 15 miljoner kr av kostnaderna for atgarderna enligt punkt 7.1.
e 9,7 miljoner kr av kostnaderna for atgarderna enligt punkt 7.2.
e 5,5 miljoner kr av kostnaderna for atgarderna enligt punkt 7.3

Samtliga belopp ar angivna i prisniva 2015 och ska uppraknas med
Entreprenadindex fram tills dagen for utbetalning.

Parterna ar 6verens om att Staden genom detta erlagt full erséttning for

standardhdjningen i enlighet med beskrivningen i bilagorna 2-4 av
anlaggningarnai7.1—7.3.

signaturer
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8.4 Finansiering av tillkommande funktioner och standardhdjningar
Eventuella funktioner som inte ar en direkt foljdkonsekvens av
Trafikanlaggningen och som inte finns vid detta avtals tecknande men som
tillkommer i samband med utbyggnaden av Trafikanlaggningen ska regleras
skriftligt mellan parterna. Detta géaller aven for 6nskemal om en standard som
ar hogre an Stadens géallande standard i form av material eller omfattning.
Principen &r att den part som dnskar standardhdjning eller funktionstillagg ska
bara hela merkostnaden for atgarden.

9 Projektering och upphandling

SL ansvarar for projektering och upphandling av samtliga anlaggningar
ingdende i Projektet. SL ska ge Staden insyn i och mojlighet att granska och
godkanna projekterings- och forfragningshandlingar som beror Stadens
anlaggningar. Parterna upprattar en gemensam rutin for granskning och
godkannande, vilken aven ska omfatta Stadens godkannande av ny placering av
ledning i Stadens mark.

Betraffande anlaggningar for vilka Staden ar huvudman, ska SL utfora
projekteringen i enlighet med Stadens riktlinjer och Tekniska handbécker.

10 Miljokrav

For markféroreningar och marksaneringsbehov galler miljobalkens
ansvarsregler. Det medfor ett miljdéansvar som i forsta hand riktas mot
verksamhetsutdvaren och andra hand mot fastighetsagaren.

SL svarar for att utfora markundersékningar for att kontrollera forekomst av
fororenade massor, inom de delar av Stadens fastigheter som kréavs for
Projektets utbyggnad. Om det upptéacks en férorening och féroreningen kan
medfora skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller miljon ska SL genast
underréatta tillsynsmyndigheten.

Om SL ar att anse som verksamhetsutdvare med anledning av provtagningar
eller andra markatgéarder aligger det SL att med stod av ansvarsférdelning enligt
10 kap. 6 § miljobalken fora regresstalan mot tidigare verksamhetsutdvare.
Staden ska bidra med tillgangliga uppgifter angdende tidigare verksamheter for
att underlatta SL:s talan.

For det fall Staden, i egenskap av verksamhetsutdvare och/eller fastighetsagare
forelaggs att utreda och/eller sanera marken ska atgarderna bekostas av Staden
oavsett vem som utfor dessa.

signaturer
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Parterna ar dock éverens om att SL utfér och bekostar de delar av sanering som
bestar av omhandertagande av byggmassor for Projektet.

Parternas respektive ansvar for miljoskyddsatgarder regleras i "Huvudavtalet”,
§5.

Markatkomst

Parternas utgangspunkt ar att i forsta hand na frivilliga 6verenskommelser for
att sakerstalla markatkomst for Projektet. SL ansvarar for att driva
forhandlingar om atkomst och eventuella ersattningar med samtliga
fastighetségare och rattighetsinnehavare inom de markomraden som behovs for
utbyggnaden av Projektet.

For den mark i Stadens dgo som permanent tas i ansprak for Projektet och som
ar belastad av nyttjanderatter utan besittningsskydd kommer Staden att
tillgangliggdra marken genom uppsagningar i den man gallande avtal medger
detta.

For mark som i detaljplanen ar avsedd for allman plats eller kvartersmark fér
allméant andamal och dar frivillig 6verenskommelse ej nds kommer Staden att
anstka om lantmateriférrattning, for att iansprakta marken.

Staden ansoker om och SL bekostar lantmateriforrattning dar sa erfordras for
genomfdérande av Projektet. SL utarbetar alla underlag for sddana ansokningar
samt driver Stadens fragor, bitradda av Staden, under forrattningen. Staden
fattar beslut om Stadens yrkanden i forrattningarna.

Om lantmateriforrattningen leder till domstolsprocess, oavsett om denna ror
tilltradet eller ersattningen, ansvarar Staden for sadan process. Staden ska
samrada med SL under processen, sarskilt i frdgor som paverkar tid for tilltrade
och erséattningens storlek.

SL svarar for samtliga kostnader for atkomst av mark och utrymmen enligt
denna punkt sdsom intrangsersattningar till tredjeman for inlosen av mark,
frivilligt verenskomna erséattningar till arrendatorer, tomtrattshavare,
hyresgaster eller andra rattighetshavare och samtliga rattegangskostnader
inklusive kostnader for av Staden anlitat ombud.

signaturer
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11.1 Arbets- och etableringsomraden

I enlighet med "Huvudavtalet” ska ingen upplatelse- eller nyttjanderattsavgift
utga for etablering da kollektivtrafikanlaggningar byggs ut.

Om SL tillfalligt behover iansprakta allman platsmark ska SL i god tid samrada
med Stadens trafikkontor om vilka ytor som behovs och under vilken tid. SL ska
ansoka om polistillstand for den med Stadens trafikkontor 6verenskomna
etableringsytan.

11.2 Servitut

Staden atar sig att upplata erforderlig mark for Trafikanlaggningen utan krav pa
ersattning. Servitutsavtal ska traffas mellan parterna, i enlighet med punkt 6.2.
Vid Trafikanlaggningens eventuella upphorande ska SL aterlamna upplaten
mark till Staden. SL skall darvid pa egen bekostnad borttaga onyttiga
anlaggningar och i gorligaste man aterstalla marken. Om servitutsavtal traffats
skall servituten utan ersattning till SL upphora att gélla darvid. Detsamma skall
galla om utbyggnaden avbryts eller delstracka laggs ner.

11.3 Ledningar

12

13

SL ansvarar for de ledningsomlaggningar som kravs for byggande och
genomfdrande av Projektet. Det erinras om att nedlaggning/placering av
ledningar och dartill hérande anordningar, i eller pa Stadens mark, kraver
godkannande av Staden i egenskap av markéagare.

Utbetalningar

Stadens medfinansiering betalas ut efter att landstingsfullméktige godkant
genomforandebeslut i takt med Projektets framdrift. Standardhdjningar i pkt 7
faktureras efter utfort arbete.

Rutiner och tider fér utbetalningar bestdms i kommande betalplan for Projektet
som dverenskoms i samband med tecknande av kommande genomférandeavtal.

Tvist

Tvist som uppstar i anledning av detta Avtal ska slutligt avgoras av allman
domstol och med tillampning av svensk réatt.

signaturer
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Avtalstid

Avtalet upphor att galla 2019-06-30 om inte nagot genomforandeavtal tecknats
mellan parterna fore denna tidpunkt.

Avtalets giltighet

Sasom forutsattning for giltigheten av detta avtal géller

att kommunfullmaktige i Stockholms stad senast 2016-06-30 godkanner
detta avtal genom beslut som senare vinner laga kraft,

att trafikndmnden i Stockholms l&ns landsting senast 2016-06-30
godkanner detta avtal genom beslut som senare vinner laga kraft,

att landstingsstyrelsen senast 2016-06-30 godkanner fornyat
inriktningsbeslut avseende Kistagrenen genom beslut som senare vinner
laga kraft.

att Stockholms lans landsting och Sundbybergs stad godkanner Avtal om
finansiering och samverkan for utbyggnaden av Tvarbana Norr Kistagren
inom Sundbybergs stad senast 2016-06-30, genom beslut som senare vinner
laga kraft.

att Stockholms lans landsting och Sollentuna kommun godkanner Avtal om
finansiering och samverkan for utbyggnaden av Tvarbana Norr Kistagren
inom Sollentuna kommun senast 2016-06-30, genom beslut som senare
vinner laga kraft.

Brister nagon av dessa forutsattningar ska detta avtal till alla delar vara forfallet
och inte foranleda ersattningsratt for nagon av parterna.

signaturer




Underskrifter

Denna 6verenskommelse ar uppréttad i tre exemplar varav parterna tagit var
sitt.

For SL For Staden genom dess
exploateringsnamnd och
trafikndmnd

Stockholm den Stockholm den
Underskrift Underskrift
Namnfortydligande Namnfortydligande
Underskrift Underskrift
Namnfortydligande Namnfdrtydligande

signaturer
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Kistagrenen i Stockholm

Bilaga 2, beskrivning 4(5)

Beskrivning Solvalla

Dagens trafikutformning

Biltrafik

Ulvsundavagens ar en primar lansvag och en viktig transportled for vasterort
och forlangning av E18. Solvallakopplet kallas trafikplatsen som kopplar
samman Ulvsundavagen med Béllstavagen. Dagens bilramper pa den véstra
sidan av Ulvsundavéagen ansluter till Ballstavagen via Travbanevégen.

Gang- och cykeltrafik

Vid Solvallakopplet sammanstralar viktiga cykelpendlingsstrak. Saval
Ballstavagen, Ulvsundavéagen soder om Ballstavagen samt Gamla
Bromstensvagen ar utpekade som cykelpendlingsstrak i Stockholms stads
Cykelplan. Staden har langt gangna planer pa att 6ka standarden pa dessa tre
pendlingsstrak inom de narmsta aren for att de ska fa god framkomlighet och
trafiksakerhet pa breda cykelbanor eller cykelfalt som medger omcykling.

I dagslaget gar de stora cykelrorelserna i omradet mellan Ulvsundavéagen och
Gamla Bromstensvagen via Ballstaviagen. Ulvsundavagens korsning med
Ballstavagen sker planskilt. Gang- och cykelramper pa vardera sidan om
Ballstavagen kopplar samman Ulvsundavagen med Béllstavagen. Cykelkoppling
vidare norrut, mot Solvalla, efter korsningen med Ballstavagen saknas pa
Ulvsundavéagen i dag.

Gangbanor finns i direkt anslutning till cykelbanorna. Pa den sddra gc-rampen
finns en malad skiljelinje mellan gang och cykel men pa den norra rampen
saknas skiljelinje. Bredden pa ramperna ar ca 4,5 m.

Ny utformning enligt typritning Solvalla

Biltrafik

Norra och Stédra Solvallakopplets befintliga bilramper rivs och ersitts med nya
direktramper mellan Ulvsundavagen och Béllstavagen.

Hela den norra rampen utformas med tva korfalt for att undvika kobildning.
Den sddra rampen utformas med ett korfalt.

Gang- och cykeltrafik

En ny planskild passage for gang- och cykeltrafik anlaggs under Béllstavagen.
Nya gc-ramper med god standard for cykelpendlingsstrak enligt stadens
Cykelplan anlaggs pa vardera sidan om Béllstavéagen.

GC-vagens passage av Trafikanlaggningen utreds vidare. Passagen ska utformas
trafiksdkert med god geometrisk standard. En planskild 16sning ger bast
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framkomlighet och trafiksakerhet for gdende och cyklister, och ar den l6sning
parterna efterstravar. Vid en plankorsning ska passagen vara vinkelrat och
tydliggora sparvagnens forkorsratt utan att begransa framkomligheten for gang-
och cykeltrafiken mer &n nédvandigt. God sikt och begransad hastighet pa
spartrafiken ar en forutsattning vid passagen om denna sker i plan.
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Beskrivning Kistagangen

Avtalet omfattar Kistagdngen som stracker sig fran Jan Stenbecks torg i vaster
till kommungransen mot Sollentuna i dster, med undantag av Arne Beurlings
torg, nedan kallad Kistagangen.

Dagens utformning
Kistagangen ar bussgata enligt gallande detaljplan men olovlig biltrafik
forekommer. Cykling sker i blandtrafik.

Kistagangen ar drygt 20 m bred mellan fasaderna, som sammanfaller med

fastighetsgranserna.

e Korbanan ar 7 m bred med 6,5 m breda gangytor pa vardera sidan.

» Korbanan utgérs av 5 m asfalt med 1 m breda markstensytor (sf-sten) pa
vardera sidan. Pa vissa strackor bestar hela kdrbanan av marksten.
Befintliga kantstod ar 25 cm breda betongstéd.

» Gangytorna bestar av sf-sten med en tradrad pa bada sidor av kérbanan.
Vissa trad star i grasytor, andra i tradlada i hardgjord yta.

Isafjordsgatan passeras pa en 15 m bred och ca 30 m lang bro.

Ny utformning enligt typritning, denna bilaga

Kistagangen ska trafikeras av bussar, sparvagnar och sodergaende personbilar i
blandtrafik samt gaende och cyklister. Gang- och cykeltrafiken separeras fran
ovrig trafik.

o Kantstdd utfors enligt ny Kistastandard av gradhuggen krysshamrad
granitsten, typ GFL1.

e Gangytor utfors med gra betongplattor. | gdngytan pa norra sidan om
korbanan planteras nya trad i planteringslador med tillhorande
skelettjord, bredd 5,5 m.

e Dubbelriktad cykelbana anlaggs med asfalt, bredd 2,25 m

e Korbana/sparomrade anlaggs med asfalt.

e Tva strackor angoring/parkering anlaggs pa norra sidan om kérbanan
med en bredd om 2 m och total langd ca 240 m.

Kistagangens hallplats utformas med forskjutna plattformar, en pa vardera
sidan om Torshamnsgatan.

Det ar i nulaget oklart om bron 6ver Isafjordsgatan klarar av sparvagens
trafikering utan forstarkningsatgarder. Ny sektion for Kistagangen over befintlig
bro vid Isafjordsgatan ar ej fardigutredd. Forslaget i denna bilaga visar samma
sektion som ovrig stréacka (bredd 20 m), vilket innebér att bron behdver
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breddas. Utformning och finansiering av bron éver Isafjordsgatan regleras i
kommande genomfdrandeavtal.

Vid det nordvastra hornet av kv Skalholt uppstar en trang passage mellan
sparomrade och fasad som kommer behova studeras mer i detalj. Stadens krav
ar att dubbelriktad cykelbana samt gangbana i samma niva ska fa plats. Bredder
kan avvika fran Stadens gallande standard och fran matt angivna i denna bilaga.

Beskrivning Torshamnsgatan

Avtalet omfattar cirka 200 m av Torshamnsgatan, med lika delar pa vardera
sidan Kistagangen, nedan kallad Torshamnsgatan.

Dagens utformning
Torshamnsgatan korsar Kistagangen pa en ca 30 m lang bro éver Kistagangen.

Indelningen av trafikytorna &r varierad med av- och pafartsramper for biltrafik
mellan Kistagangen och Torshamnsgatan soder om Kistagangen. Pa sidorna
finns gang- och cykelbana pa dstra sidan och gangbana/trappor pa vastra sidan.
Ytor med cykeluppstéllning ryms aven pa 6stra sidan. Trad finns intill fasaderna
pa gatans nordostra sida.

Ny utformning enligt typritning, denna bilaga
Torshamnsgatan byggs om till en plankorsning med Kistagangen, utformning
enligt typritning, denna bilaga.

Sektionen ar totalt cirka 40 m bred och symmetrisk, lik pagaende entreprenad
for Kymlingelanken-Vidangsgatan, med foljande sektionsuppdelning:
G4,0+C2,5+SR1,25+P2,0+K7,0+MR6,5+K7,0+P2,0+SR1,25+C2,5+G4,0
e Mittremsa (MR):

— Ytskikt av grés.

— Dubbla tradrader planteras i vaxtbadd for trad i gronyta.

— 28 cm hoga specialtillverkade granitkantstod.
e Kdorbana (K):

— dubbla korfalt, 2x3,5 m breda.

— Ytskikt: asfalt
e Lé&ngsgaende parkering (P):

— Ytskikt: gra marksten (150x150 mm).

— kantstod utfors av gradhuggen krysshamrad granitsten, typ GFL.
e Skyddsremsa (SR):

— Ytskikt: gra betongplattor
e Cykelbana (C):

— Ytskikt: asfalt
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« Gangbana (G):
— Ytskikt: gra betongplattor
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Typritning Kista-Helenelund

Varierande
Figur 1 Typsektion for tunneln under E4, matt i meter

Beskrivning Kista-Helenelund

Dagens utformning

Kistagangen mellan Arne Beurlings torg och E4:an &r bussgata enligt gallande
detaljplan. Cykling sker i huvudsak i blandtrafik och gangtrafiken har i
huvudsak egen gangbana. Strackan utgor en viktig koppling till Sollentuna
kommun och pendeltdg samt ar ett utpekat regionalt cykelstrak.

Kistagangen ar pa delstrackan cirka 11 m bred. Kérbanan ar 6,5 m bred med en
4,5 m bred gangbana pa norra sidan. 10 m vaster om tunnelmynningen évergar
gangbanan i en 4 m bred gang- och cykelbana. | tunneln smalnas bussgatan till
endast 4 m. Samtliga ytor bestar av asfalt.

Ny utformning enligt typritning

Kistagangen mellan Arne Beurlings torg och Helenelund ska trafikeras av
bussar, sparvagnar, cyklister och gaende. Gang- och cykeltrafiken separeras fran
ovrig trafik.

Staden utreder utvecklingen av obebyggd mark vaster om E4 och Sollentuna
kommun planerar fortatning och utbyggnad av Helenelund 6ster om E4. Pa sikt
planerar Staden en lokalgata som ska koppla samman omradena pa vardera
sidan om Kistagangen intill E4:an.

1(2)
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Utformningen av Kistagangen mellan Arne Beurlings torg och Helenelund ska i
princip vara, i sektion fran norr till soder:
» Dubbelriktad gang- och cykelbana
— Ytskikt: asfalt pa cykelbanan, gra betongplattor pa gangbanan.
— Bredden ska motsvara standard pa cykelpendlingsstrak vid hoga floden
enligt Stockholm stads cykelplan
— Utformas for att skapa goda forutsattningar for gdng- och cykeltrafik
» Korbana med sparvag och buss
— Ytskikt: asfalt
— Bredden varierar beroende pa att sparvagen far eget utrymme i gatan
innan andhallplatsen.
e Gangbana
— Ytskikt: gra betongplattor
— Bredden ska minstvara 2,5 m

Tunneln under E4:an breddas och uppnar god standard for gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Mattsektionen GC7,0+K/SPV VARIERAR+G2,5 ska fortsatta
genom tunneln fram till Helenelund.
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