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Kartan visar Kistagrenens dragning fran Ulvsunda industriomrade i séder till Helenelund

Stadsbyggnadskontoret (Sollentuna) i norr. Den bla linjen illustrerar de strackor som behandlas i denna

detaljplan.
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Sammanfattning

Planens syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen dr att mojliggora utbyggnaden av en del
av Tvidrbana Norr Kistagrenen, mellan Ulvsunda industriomrade
och Helenelund (Sollentuna kommun). Detaljplanen hanterar
strickan mellan Ulvsunda industriomrade fram till
kommungriansen mot Sundbybergs stad samt Kistagdngen fram
till kommungrins mot Sollentuna kommun.

Kistagrenen planldggas enbart med detaljplan enligt plan- och
bygglagen (2010:900). Detaljplanen ska mojliggora for en
utbyggnad av dubbelspar samt fyra hallplatsldgen inom
Stockholm stad.

Miljobeddmning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medfora sadan betydande miljopaverkan som
asyftas 1 Plan- och bygglagen eller Miljobalken att en
miljobedomning behdver goras. Se vidare pa sid 33.

Tidplan

Planforslaget genomf6rs med mélséttningen att detaljplanen ska
antas under forsta kvartalet 2017. Den preliminéra tidplanen ar
foljande:

Samrad kv. 42015
Granskning kv. 32016
Godkénnande kv. 42016
Antagande kv. 12017
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Inledning

Handlingar

Planhandlingar

Planforslaget bestér av plankarta med bestammelser. Dar hojder
forekommer redovisas dessa i hojdsystemet RH2000. Till planen
hor denna planbeskrivning.

Utredningar
Utredningar som tagits fram under planarbetet &r:

PM Tvdrbana Norr Kistagrenen — beskrivning av sparviigen
och dess miljopaverkan (Trafikforvaltningen, 2015-05-25)
beskriver Tvéarbana Norr Kistagrenen med de visentliga
positiva respektive negativa konsekvenser som en
sparviagsutbyggnad innebidr for ménniskor och miljo. Det
grundar sig pa ett antal underliggande delutredningar, se figur
nedan.

Utredning av gang- och cykelforbindelse mellan Annedal och
tvarbanans hallplats Solvalla (2015-09-30) beskriver
studerade alternativ, samt forordat alternativ, for gang- och
cykelkoppling mellan hallplats Solvalla och Annedeal.

PM berorda torrldggningsforetag Tvirbanan Norr, (2015-04-
28), redogor for planomradets eventuella paverkan pa
markavvattningsforetag.
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Tvarbanan Norr Kistagrenen
(Detaljplan for Ballsta 1:9 m fl )

PM-Tvarbana Norr Kistagrenen PM Berdrda torrliggningsforetag Utredning av gang- och

Beskrivning av sparvigen och dess Tvéirbanan Norr Kistagrenen cykelférbindelse mellan Annedal
miljopaverkan och tvarbanans hallplats Solvalla

)

Medverkande

Planen &r framtagen av Elin Lundbick pa stadsbyggnadskontoret,
tillsammans med plankonsulterna Lisa Rehnstrém och Tony
Andersson fran WSP. Anne-Marie Wallbom, karttekniker, har
medverkat i framtagningen av planhandlingarna. Avsnitt om
genomforande har uppréttats i samrad med Jonas Norberg,
exploateringskontoret och Hakan Nord, lantméaterimyndigheten.
Lovisa Strandlund har medverkat fran trafikkontorets sida.

Arbetet har bedrivits i samarbete med Trafikforvaltningen,
Stockholms ldns landsting, samt med Sundbybergs stad och
Sollentuna kommun.

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggéra en utbyggnad av en del av
Tvérbana Norr Kistagrenen, mellan Ulvsunda industriomrade och
Helenelund (Sollentuna kommun). Detaljplanen omfattar
strackan fran Ulvsunda industriomrade till Sundbybergs
kommungrins norr om Ulvsundavédgen samt strackan
Kistagangen fram till Sollentuna kommungréns och viag E4. Till
granskningsskedet planeras detaljplanen delas upp i tre
detaljplaner.
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Genom hela planomradet ska en utbyggnad moéjliggoras med tva
spar samt fyra hallplatslagen. Utbyggnaden mojliggor en
forlangning av sparvigen i Stockholm och dr en viktig del i ldnets
kollektivtrafikforsorjning. Sparviagen ska binda samman de
radiella straken och 6ka kollektivtrafikresandet. Utforligare
beskrivning av mél och syfte samt projektets dvriga
forutséttningar finns 1 den fordjupade forstudie som AB
Storstockholms Lokaltrafik upprittade i juni 2011 samt 1
forstudiens huvudhandling fran augusti 2011.

Forutom sjdlva utbyggnaden av sparen skapas forutsittningar for

foljande:

— Flytt av gang- och cykelvidg vid hallplats Norra Ulvsunda,
Ulvsunda Industriomrade, invid fastigheten Induktorn 33.

— Bro 6ver Ulvsundaviagen mot handelsomradet Bromma
Blocks, vister om Ulvsunda industriomrade.

— Solvallakopplet ersitts med direktramper fran Ulvsundavégen
till Ballstavdgen samt nya planskilda gang- och cykelvégar
vid Béllstavagen.

— Géng- och cykelkoppling mellan Annedal och hallplats
Solvalla, i form av tunnel under Ulvsundavégen och géng-
och cykelvidg genom befintligt kolonilottsomrade.

— Bro mellan Solvalla och Sundbybergs kommungrans.
Kistagrenen ska inte omojliggora en framtida
pendeltagsstation pa Mélarbanan i hojd med Solvalla samt
mojliggora for en hallplats for Kistagrenen 1 hojd med
Mailarbanan.

— Omdaning av Kistagangen. Sparvagnar, bussar och allmén
biltrafik tillats i sddergaende riktning samt sparvagnar och
bussar i norrgdende riktning. Dubbelriktad cykelbana forlaggs
langs med den sodra sidan av gatan.

— Spartekniska anldggningar sd som elinstallationer,
kontaktledningar, teknikbyggnader samt uppforande av
stodmurar.

— Detaljplaneforslaget mojliggor rivning av sex byggnader
inom planomradet, varav fem ligger inom Bromma
flygplatsomrade och en dster om Ulvsundavédgen i Ulvsunda
industriomrade.

En sparvdg kan byggas med stod av jarnvégsplan enligt lag
(1995:1946) om byggande av jarnvig eller med stod av detaljplan
enligt plan- och bygglagen (2010:900). Kistagrenen kommer att
planldggas enbart med detaljplan.
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Plandata

Lage, areal, markagoférhallanden

Planomradet &r lokaliserat till stadsdelarna Ulvsunda
industriomrade, Riksby, Béllsta, Bromsten och Kista.
Planomradets omfattar ett omrade om 6 hektar. Detaljplanen
omfattar 3,6 km sparvdg och fyra héllplatslagen.

Totalt dr Kistagrenen 8 km lang, har 10 hallplatser och passerar
genom kommunerna Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna. Av
Kistagrenens totala stricka ligger 5 km och sju hallplatser i
Stockholm.

Planomradet beror 1 huvudsak mark som dgs av Stockholm stad.
Delar av Stockholms stads mark &r upplaten med tomtrétt eller
arrende.

Hushy Kistamﬁssan./
®

Kista ‘:\

e
Jarvafaltet
Rinkehy
S Solvalla
Ballsta -

Mariehall 3

Bromma Bromma flygplats®

)

. Bromma Blocks
= [(istagrenen

=== Stricka som e] ingar i detaljplan ¢
Alternativ stricka i Arvinge, Norra Ulvsunda® Ulvsunda

" " ingar ej i detaljplan
u
¥

5 industriomrade
Kommungrins

0 500 1000 M

Kartan visar de delar av Kistagrenen inom Stockholms stad som méjliggérs genom

denna detaljplan, markerade med blatt.
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Tidigare stéillningstaganden

Regionplan

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen
(RUFS 2010) beskrivs att Tvdrbanan planeras att inom kort
forlangas fran Alvik mot Solna, med en forgrening 1 Ulvsunda till
Kista och Ostkustbanan (Helenelund). Goda tvarforbindelser
mellan stadskérnor dr viktigt for deras framtida tillvéxt och att
tvarforbindelser bidrar till ett mer effektivt resande.

Oversiktsplan

I den kommuntéckande 6versiktsplanen, Promenadstaden (2010)
anges en striackning for Tvérbana Norr Kistagrenen som i stort
sett 6verensstdmmer med planforslaget. Kista centrum ar utpekad
som dndhallplats istéllet f6r Helenelund. Det téinkta planomradet
ar markerat som omrade for utbyggnad av trafikinfrastruktur.

Promenadstaden pekar ut fyra stadsutvecklingsprinciper; fortsatt
att starka centrala Stockholm, satsa pa attraktiva tyngdpunkter,
koppla samman stadens delar och frimja en levande stadsmiljo i
hela staden. Kista &r pa grund av sin hoga koncentration av
verksamheter inom framforallt informationsteknologi utpekad
som en sa kallad tyngdpunkt. Kista Science City ska i en levande
stadsmiljo vidareutvecklas till ett av landets viktigaste
arbetsplatsomraden. Det betyder bland annat att omradets goda
regionala tillgénglighet ska stirkas, vilket astadkoms t.ex. genom
en utbyggnad av Kistagrenen. Sparvigens tillkomst och E18
mojliggor en stadsutveckling i Kista. Pagaende planeringen for
att koppla ihop Rinkeby med Ursvik, Sundbyberg, skapar dven
mojligheter att na Kistagrenen fran Rinkeby.

Nationella mal

Generationsmalet och de 16 miljkvalitetsmalen
Generationsmalet dr det 6vergripande malet for svensk
miljopolitik och dr beslutat av Sveriges riksdag.
Generationsmalet innebdr att till nidsta generation dverldmna ett
samhdlle dér de stora miljoproblemen é&r 16sta. Detta ska ske utan
okade milj6- och hilsoproblem utanfor Sveriges grénser.
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Utover generationsmalet finns det 16 miljokvalitetsméal. Dessa
anger det tillstand i den svenska miljon som det nationella
miljoarbetet ska leda till. Miljokvalitetsmalen &r:

Begrénsad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig férsurning
Forsurning

Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Ingen 6vergédning

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Hav i balans samt levande kust och skérgard
Myllrande vatmarker
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo

God bebyggd milj6

Ett rikt vaxt- och djurliv

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken &r att sdkerstélla en
samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet.
Regeringen har under detta 6vergripande mal stillt upp ett
hénsynsmal och ett funktionsmal. Funktionsmalet syftar till
tillgdnglighet och hiansynsmalet till sékerhet, milj6 och hailsa.
Transportsystemet ska samtidigt vara jamstéllt, det vill sédga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.
Inom ramen f6r mélet ska bland annat f6ljande uppnas:

Transportsystemet utformas sa att det &r anvéndbart for
personer med funktionsnedsittning.

Barns mojligheter att sjédlva pé ett sdkert sitt anvdnda
transportsystemet och vistas i trafikmilj6er okar.
Forutsdttningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och
cykel forbattras.

Stockholms lans landsting
Beslut fattade av landstingets trafiknamnd gédllande Tvarbana
Norr Kistagrenen:

Forstudien godkéndes 2011 med en strackning frén Norra
Ulvsunda till Helenelund.

I mars 2014 godkéandes den fordjupad forstudie for
Kistagrenen och trafikndmnden gav trafikforvaltningen i
uppdrag att paborja planldggning for Kistagrenen, utreda
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mojligheten att gora sparvigen mer stadsméssig samt att
bygga den till en ldagre kostnad.

— Den 3 juni 2014 beslutades att bron genom
handelsomradet Bromma Blocks skulle genomforas.

Detaljplan

Foljande detaljplaner géller inom planomradet: P1 1960B, P1
1744, P12676, P1 3777, P1 7268, Apl BROM-155, DP 2004-
14499, Dp 2006-20310, P18050, P1 7588, Dp 89143 samt Dp
2007-36244. Mer information om planens paverkan pa befintliga
planer finns att ldsa pa sidan 53.

Kartillustrationerna nedan redovisar sparstrackningen, for den del
av striackan som regleras i den hér planen, i blatt. Gula och grona
falt visar géllande detaljplaner (for att kunna utldsa plangranserna
anvinds tva farger) som péaverkas av planforslaget. Den streckade
rosa linjen markerar pagaende programarbete f6r Solvalla, dnr
2012-13779, som berdrs av planforslaget. Solvallaomradet och
strackan som ligger norr om Mélarbanan omfattas idag inte av
nagon detaljplan.

5681A

B, SUNDBYBERGS STAD
/ 2006220310

) ANNEDAL
{ Pl7268

Pl 3777

Pl 2676
2004-14499

STOCKHOLM STAD ;
. Pler2

PI1960B %

Kartillustrationerna visar den sédra delen av planférslaget, fran Ulvsunda industriomrade

till kommungransen mot Sundbybergs stad, samt omkringliggande detaljplaner.
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SOLLENTUNA KOMMUN

KISTAGAMGEN _

“R——2007-36244

STOCKHOLM STAD %,

Dp 89143

* SUNDBYBERGS STAD

Kartillustrationerna visar den norra delen av planférslaget i Kista fram till kommungrans

mot Sollentuna kommun, samt omkringliggande detaljplaner.

Riksintressen

Inom planomrédet finns tva riksintressen for kommunikation,
Bromma flygplats och Mélarbanan. Avvédgningar mellan
riksintressen och andra intressen bevakas av ldnsstyrelsen under
planens uppréttande. Planomradet angransar till vidg E4 samt vig
E18 som &ven de &r riksintressen for kommunikation.

Strandskydd

Omréade med strandskydd berors inte. Béllstaans strinder har
inget strandskydd. Planomradet ligger langre bort fran Mélaren
an vad strandskyddet striacker sig.

Intilliggande pagaende planarbete
Planomradet tangerar ett omrade dér planarbete pagar:

— Dnr 2012-13779 Planprogram for Solvallaomradet, syftet
ar att undersoka mojligheterna att bygga bostdader och
verksamheter.

—  Dnr 2013-20059 Detaljplan for utbyggnaden av
Milarbanan, strackan mellan Sundbybergs kommungrans
och Spanga

— Dnr 2015-11509 Detaljplan f6r kv Hekla, Kista, hotell
och kontor

—  Dnr 2015-04299 Detaljplan for Skalholt 1, Kista,
bostédder och lokaler i bottenvaning
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Kommunala beslut i évrigt

12007 ars Stockholmsdverenskommelse finns Tvérsparviag Kista
med. Den beskrivs som en tvirbana mellan Ulvsunda och Kista
och det omniamns att den ingar i de ursprungliga
tvarbaneutbyggnaderna och i RUFS.

Forutsattningar

Bakgrund

Tvérbanan dr bendmningen pa den sparviag som kopplar samman
Hammarby sjostad — Alvik — Sundbyberg — Solna i en bage. Den
ger byten till tunnelbana, pendeltdg och buss utan att passera
Stockholm city. Tvérbanan byggdes ut mellan Gullmarsplan och
Alvik 2000 och 2002 forldngdes sparvédgen fran Gullmarsplan till
Hammarby sjostad.

Déavarande AB Storstockholms Lokaltrafik (SL), nuvarande
Trafikforvaltningen, Stockholms léns landsting, bedrev fram till
2001 ett samlat arbete med en forstudie f6r hela Tvérbana Norr
(Solna- och Kistagrenarna) i samverkan med de berérda
kommunerna Stockholm, Sundbyberg, Solna och Sollentuna.
Efter ett tidigt samrad med allménhet, berérda kommuner och
organisationer kom Solnagrenen att prioriteras. Dérefter gjordes
ett flertal studier av mojliga strackningar for Kistagrenen.
Forstudiearbetet startade 2008 och fardigstédlldes 2011. Senare
samma ar (30/8) godkéndes forstudien av landstingets
trafikndmnd. Forstudiearbetet visar att det &r motiverat att bygga
ut Tvéarbanan med en Kistagren bade for att skapa en attraktiv
kollektivtrafik och for att dstadkomma en ekonomiskt effektiv
kollektivtrafik.

Arbetet med en fordjupad forstudie startade i slutet av 2011och
godkindes av landstingets trafikndmnd den 11 mars 2014. Den
13 maj 2014 beslot landstingets trafikndmnd att fa foljande
belyst:
— Hur Kistagrenen pa ett béttre sitt kan smélta in i
stadsbilden.
— Undersoka mojligheterna att kostnadseffektivisera
sparviagsutbyggnaden
— Arbetet tillsammans med berérda kommuner skulle
paborjas och eventuella jarnvégsplaner tas fram 1 syfte att
mojliggora byggstart 2016.
— Erforderliga avtal skulle tecknas med kommunerna fore
landstingets trafikndmnd fattade beslut om genomforande
och anskaffning.
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Utbyggnaden av Kistagrenen ska bidra till ett attraktivt
kollektivtrafiksystem 1 Stockholmsregionen. Med det menas att
kollektivtrafiken é&r:

— Tillgénglig — héllplatserna ska vara enkelt nabara, latta att
orientera sig till och bytespunkterna effektiva och
dndamalsenliga. Hallplatser, angdringar och skyltning ska
vara tillgénglighetsanpassade.

— Snabb, effektiv och stadsmissig — genom
strackningsoptimering och att sparvagnen ges prioritet i
trafiken. Medveten planering ska minska barridreffekter.

— Trygg och sdker — genom medveten utformning av
hallplatser, fordon och trafikmiljoer.

Spérutbyggnaden beror ett antal befintliga detaljplaner 1
Stockholm. For projektets genomforande kravs att Stockholms
stad uppréttar detaljplaner som ger utrymme for sparvégen.
Strackan via handelsomradet Bromma Blocks regleras i
detaljplan Dnr 2004-14499. For strickan via Arvinge i Kista
pagar utredning om alternativ spardragning i befintlig
gatustruktur och strdckan kommer att planlédggas i separat
detaljplan.
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Illustrationer ur gallande detaljplan (2004-14499) 6ver Kistagrenens dragning genom

Bromma Blocks samt hallplatslage mellan planerade handelsbyggnader.
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Omradesbeskrivning

Kistagrenens strackning gar i huvudsak pa eller intill befintlig
infrastruktur och passerar ett varierat stadslandskap. Nedan f6ljer
en oversiktlig nuldgesbeskrivning av de berérda stadsdelarna som
finns utmed stréckan.

\\_ I(istaméissan./

: \
Kista centrum g
et
]
-

* 3
KISTA S

.
Arvinge %@

"69'?‘; %

BROMSTEN !

Vi
a’np§g~ 2

BALLSTA

Solvalla @

Bromma e

flygplats \
Stadsdelsgrédns i

| Oy
Kommungriins | Bromma Blocks
mm [istagrenen | RIKSBY
mms Stracka som ej ingar i detaljplan

Norra Ulvsunda

| : ULVSUNDA
<}| ' INDUSTRIOMRADE

1T T 1
0 500 1000 M M !

= == Alternativ stricka i Arvinge,
ingar ej i detaljplan

Illustrationen visar stadsdelarna som Kistagrenen passerar.

Ulvsunda industriomrade

Omréadet byggdes framforallt ut under 1940-60-talen och har en
brokig industribebyggelse. I vissa delar av omradet dominerar
handeln. Bebyggelsen 4r 1ag pa grund av hojdrestriktioner fran
Bromma flygplats. Tvérbanans Solnagren passerar omradet och
ar forlagd i ett gammalt industrisparomrade.
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Riksby och Bromma flygplats

Bromma flygplats byggdes pa 1930-talet och kompletterades pa
1960-talet for utrikestrafik. Idag ar flygplatsen Sveriges tredje
storsta. Ursprungsbyggnaderna pa flygplatsomradet ar uppforda i
funktionalistisk stil. De stora hangarbyggnaderna langs med
Ulvsundavégen och kontorsbarackerna vid Flygplastinfarten blev
succesivt overflodiga for flygplatsens &ndamal och har
omvandlats till handelsomradet Bromma Blocks.

Ballsta

Billsta bestar i huvudsak av smahusbebyggelse. Vidare aterfinns
Solvalla travbana, som anlades pa 1920-talet, med tillhdrande
markparkering. Intill travbanan ligger Solvalla skogen och séder
om smahusbebyggelsen, mot Eneby och Bromma kyrka, ligger
Sundby friomrade. I 6ster passerar Ulvsundavigen och 6ster om
vagen och vister om Annedal ligger Solvalla kolonilottsomrade,
med kolonistugor fran 1940-talet. Béllstadn rinner genom
travbaneomradet. Det planeras for bostdder och verksamheter 1
travbanans nérhet.

Bromsten

Bromsten bestar framfor allt av villa- och sméskalig bebyggelse
samt en del industrier. De Ostra delarna av Bromsten domineras
av infrastruktur, med Milarbanan och Ulvsundavigen.

Oster om Bromsten och Ulvsundavigen ér stadsdelen Mariehll
beldgen. Mariehdll bestar i soder av blandad, smaskalig
bebyggelse och i norr av det nya omradet Annedal. Inflyttning till
Annedal paborjades 2011 och omradet ska sta fardigt 2016 med
totalt ca 2700 bostéder.

Kista

Kista planerades och byggdes i mitten pa 1970-talet som den sista
stadsdelen pa Jarvafiltet och &r en del av miljonprogrammet.
Kista dr en sa kallad ABC-stad (Arbete, Bostad och Centrum).
Bostdderna ligger i den sddra delen, mot Jarvafiltet, och nordost
om en dalgéng 4r arbetsplatsomradet forlagt, mot viag E4 och
Sollentuna. Etableringarna i Kista tillkom framforallt under 1980-
talet och har sedan dess kommit att bli en av vérldens viktigaste
IT-noder. Kista centrum binder samman bostadsdelen 1 soder
med arbetsplatsomréadet i norr och hér finns tunnelbanans bla
linje samt en bussterminal.

Natur
Planomradet gar uteslutande genom. Med undantag for Ballstaan,
som Kistagrenen passerar dar Milarbanan korsas pa bro,
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aterfinns inga skyddade arter eller hoga naturvérden inom
planomradet.

Kulturmiljé

Planomradet gar genom varierade bebyggelsemiljoer. Ulvsunda
industriomrade, 1 soder med sin skiftande industribebyggelse fran
1940-talet och framéat, rymmer ett flertal kulturhistoriskt
vardefulla byggnader enligt stadsmuseets klassificering. Nordvast
om Ulvsunda industriomrade ligger Bromma flygplats. Dess
bebyggelse dr utpekat som ett kulturhistoriskt vardefullt omrade.
Hir finns bland annat tva byggnadsminnen; den tidigare
terminalbyggnaden och den nuvarande terminalbyggnaden. Bada
har tidigare anvénts som hangar. Det saknas kulturhistoriskt
kunskapsunderlag f6r Solvalla kolonilottsomrade och for
bebyggelsen utmed Kistagangen i planomradets norra del.

Endast en mindre del av bebyggelsen inom planomradet har
bedomts och klassificerats av Stockholms stadsmuseum. Museet
har dnnu inte genomfort nagon heltdckande kulturhistorisk
bedomning och klassificering av 1950-talets bebyggelse i stadens
ytteromraden.

Det finns inga kdnda fornldmningar inom planomradet och i
ndromradet finns relativt fa fornldmningar.

Gator och trafik

Biltrafik, végar och gator

Langs med Ulvsunda industriomrade och vidare norrut utgor
Ulvsundavégen en stor trafikled, med 40 000 fordon/dygn.
Ulvsundavédgen binder samman Stockholms centrala delar med
bland annat vdg E18 och Sundbyberg. Norr om flygplatsomradet
och soder om Solvalla korsas Ulvsundavégen av Ballstavdgen pa
bro i ost-vistlig riktning. Vid Ulvsundavigen trafikeras
Ballstavédgen av ca 14 000 fordon/dygn. Solvallakopplet utgors
av ramper och dr den trafikplats som binder samman
Ulvsundavédgen med Béllstaviagen, via Travbanevagen. Precis
norr om Milarbanan pa Ulvsundavégen finns
Sundbybergskopplet som utgdr en in- och utfart till Sundbyberg
via Rissneleden och Jarnvigsgatan.

I nordostra Kista 16per Kistagangen som ett av huvudstraken i
omradet. Kistagangen gar pa bro dver Isafjordsgatan och
Torshamnsgatan korsar Kistagdngen pé bro. Allmén biltrafik &r
inte tillaten pa Kistagangen.



Godkint dokument - Monika Joelsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2015-11-02, Dnr 2014-07599

Stockholms
stad

Samradshandling
Dnr 2014-07599
Sida 18 (59)

Gang- och cykeltrafik

Béda sidor om Ulvsundavigen &r utpekade regionala strak samt
pendlingsstrak for cykel. Pa den 6stra sidan av Ulvsundavigen
saknas idag cykelbana pé stora delar av strackan,
sammanhéngande cykelbana finns endast mellan Ulvsundaplan
och Norrbyvégen/Kvarnbacksvidgen. Hela den vistra sidan har
sammanhéngande cykelbana mellan Ulvsundaplan och
Billstavigen.

I h6jd med Bromma Blocks korsas Ulvsundavigen av
Karlsbodavédgen. Viégen ar ett huvudstrak for cykel. I korsningen
Karlsbodavédgen/Ulvsundavdgen finns gang- och cykelpassager
pa bada sidor om Ulvsundavégen samt en passage som korsar
vagen, samtliga i plan. Langre norr ut pa Ulvsundavidgen
mittemot handelsomradet Bromma Blocks finns ytterligare tva
gang- och cykelpassager 1 plan 6ver viagen. Samtliga passager dr
signalreglerade. I korsningen med Ballstavégen finns planskilda
gang- och cykelpassager som kopplar till pendlingsstraket pa
Billstavdgen. Precis som Ulvsundavégen utgor Béllstaviagen ett
regionalt strak och pendlingsstrak for cykel. Straket binder
samman Sundbyberg med stora delar av visterort. P4 vardera sida
om Billstavédgen, 6ster om Ulvsundavigen finns passager i plan
for gang- och cykeltrafiken.

Langs Kistagangen delar cyklarna gaturum med 6vrig trafik.
Soder om Torshamnsgatan dr Kistagangen ett huvudstrak for
cykel. Dérefter 4r Kistagangen ett regionalt strak och
pendlingsstrak for cykel som binder samman Kista med
Helenelund och 16per ldngs Sollentunavigen som &r ett regionalt
cykelstrak till bland annat Sollentuna centrum i norr.

Kollektivtrafik

Ulvsunda industriomrade trafikeras av tvarbanans Solnagren som
1 h6jd med Karlsbodavégen/Ulvsundavigen viker av 6sterut mot
Sundbyberg och Solna. Inom den soédra delen av planomradet,
d.v.s. mellan Ulvsunda industriomrade fram till kommungriansen
mot Sundbyberg trafikerar busslinjerna 110 mellan Alvik-
Bromma flygplats, 155 Brommaplan-Akalla, 509 Brommaplan-
Danderyds sjukhus samt flygbussar. Pa Béllstavdgen trafikerar
busslinje 112 mellan Alvik-Spéanga station och busslinje 113
Blackebergs gard-Solna centrum.

Kista dr en kollektivtrafikknutpunkt med bla tunnelbanelinje
mellan Akalla-Kungstriddgarden samt ett flertal stom- och
linjebussar. Kistagangen &r planlagd som bussgata, vilket dock
inte efterlevs. Langs med gatan ska busslinjerna 178 och 523
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trafikera, men gor inte sa mellan Jan Stenbecks torg och
Gronlandsgangen p.g.a. framkomlighetsproblem.

Geotekniska forhallanden

Markférhallanden

Huvuddelen av planomrédet gér i dalgingar genom bebyggda
omraden med fyllning av varierande sammansattning och
maktighet. De naturliga jordarna i dalgdngarna utgdrs av lera
med varierande maktighet. Jordlagerfoljden dr huvudsakligen
fyllning vilande pé lera, som i de 6vre delarna &r fast och av
torrskorpekaraktér. Leran vilar pa friktionsjord, oftast bestaende
av morén, vilken &r fast och har ofta begransad méaktighet innan
berg patriffas.

I vissa mer hoglant beldgna partier planeras sparen inom
fastmarksomraden dér jordarna bestar av mordn, med begriansad
méktighet eller hdllmark. Dessa omraden ér:
— Léngs infarten mot Bromma flygplats.
— Vid trafikplats Solvallakopplet.
— Mindre omraden ldngs Kistagangen och vid Jan
Stenbecks torg.

I de 6stra delarna av Kistagangen fram till planerad héllplats vid
Helenelund bestar de naturligt lagrade jordarna av svallat
material fran Stockholmsésen. Dessa utgors av svallsediment
bestdende av vixelvis lagrad sand, silt och lera.

Storre lerlinser forekommer dven hir. Dessa jordar vilar ofta pa
méktiga lager av dsmaterial innan berg péatréffas.

Hydrologiska férhallanden

Oversvamningsrisker

Omréadet kring Béllstaan ligger inom riskomrade for att bli
oversvammat vid ett hogt vattenstdnd 1 Malaren och vid intensiva
regn.

Miljokvalitetsnormer fér vatten

Sveriges vattenmyndigheter faststéllde ar 2009
miljokvalitetsnormer (MKN) for landets samtliga
vattenforekomster med maélet att sékra en god vattenkvalitet.
Inom planomradet finns endast en ytvattenférekomst;

Béllstaan (SE 658718-161866). Vatten ifran Billstadn leds vidare
till Béllstaviken som &r en del av Ulvsundasjon som i sin tur dr en
del av Mélaren. Ulvsundasjon kommer i framtiden att bli en egen
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vattenforekomst. Béllstaans ekologiska status &r idag
otillfredsstéllande och den kemiska statusen uppnas ej

(VISS oktober 2015). Enligt de faststéllda
miljokvalitetsnormerna ska Béllstadn uppné en god kemisk
ytvattenstatus ar 2015 och en god ekologisk status 2015 med
tidsfrist till 2021 pa grund av 6vergddning. Vattenmyndigheten
anser att det finns en risk for att miljokvalitetsnormerna for den
kemiska statusen inte kommer att kunna foljas &r 2015. Ar 2015
kommer det enligt vattenforvaltningen att fattas nya beslut om
vattenforekomster vilket &ven kan komma att innebéra nya
miljokvalitetsnormer. Stockholm stads milj6forvaltning har i
samarbete med Ballstadgruppen, ett kommundvergripande
samarbete kring an, tagit fram ett planeringsunderlag for arbetet
att uppnd en god ekologisk och kemisk status i Béllstaan till ar
2021. Enligt denna behover fororeningstillforseln av fosfor,
koppar och zink minskas for att en god ekologisk status ska
kunna uppnas ar 2021. For att inom samma tidsperiod uppna en
god kemisk status, behover tillforseln av bly och PAH
(polyaromatiska kolvéten) minska.

Markavvattningsféretag

PM — berorda torridggningsforetag Tvirbanan Norr redogor for
planomrédets eventuella paverkan pa markavvattningsforetag.
Tva markavvattningsforetag ligger inom omradet for eller 1
anslutning till Kistagrenen; Béllsta-Ranhammar
torrldggningstoretag ar 1928 och Sénkning av Spangaén och
torrlaggning av mark tillhdrande Kelvesta, Vérsta, m.fl. ar 1920.
For Biéllsta-Ranhammar korsar troligtvis Kistagrenen den kulvert
som omfattas av foretaget. For sankningen av Ballstaan ar
foretagets utbredning oséker. Utredningen redovisar att
sparvigen inte kommer att paverka torrlaggningsforetagen pa ett
sadant sitt att man behdver inleda nagon omprévning av
foretagen. Under det fortsatta planarbetet kommer eventuell
paverkan pa dessa markavvattningsforetag att bevakas.
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Sankning av Spangaan och torrlaggning av mark tillhérande Kelvesta, Varsta, m.fl

Dagvatten

Fran planomradet soder om Sundbyberg leds dagvattnet i
huvudsak via befintligt ledningsnét till Béllstaviken. Inom
planomrédet i Kista avleds dagvattnet via befintligt ledningsnét.

Grundvatten

Inom Bromma flygplats, Ballsta och Solvalla finns
grundvattenrdr installerade utmed planomradet for att méta
grundvattnet. Grundvattennivan ligger ndra markytan i Solvalla,
Annedal och i de l4gst beldgna delarna vid Bromma flygplats.
Vid Billstavdagen ligger nivan nagot djupare, ca 2,6 meter under
marknivéan. Uppgifter om grundvattennivan saknas f6r Ulvsunda
industriomradet och for Kista.
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Stérningar och risker

Sparvig kan stéra omgivande milj6é d& den ger upphov till buller
och vibrationer. Den dominerande kéllan till buller fran sparvag
ar det rulljud som skapas vid kontakten mellan hjul och ral.
Andra killor kan exempelvis vara kurvskrik och stomljud. Under
bygg- och driftskedet av en sparvig kan det ocksé uppsté
situationer som innebér en risk for sdvidl omgivningen som
passagerarna 6ver sparvigen. Nuldgesbeskrivning och forslagets
konsekvenser avseende risk, buller och vibrationer m.m. beskrivs
i avsnittet om konsekvenser.
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Planférslag

Overgripande

En utbyggnad av Kistagrenen 1 Stockholms stad &r en del av hela
strackans utbyggnad mellan Ulvsunda industriomrade i séder
(Stockholms stad) till Helenelund (Sollentuna kommun) i norr.
Kistagrenen &r totalt 8 km ldng och passerar kommunerna
Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna. Langs med striackan
mojliggors 10 hallplatser. En resa mellan Alvik och Helenelund
berdknas ta 23 minuter. En ny sparvagnsdepa planeras i
Sundbyberg.

Detaljplanen omfattar en del av striackan inom Stockholms stads
granser. Den mojliggor utbyggnad av tva nya spar som i
huvudsak planeras pa eller intill befintlig infrastruktur, samt fyra
hallplatslagen. Utover detta mojliggors gang- och
cykelforbindelser till hallplatser samt i vissa delar ombyggnad av
vagar och gator.

Malpunkter som Kistagrenen passerar ar:

— Handelsomradet Bromma Blocks

— Bromma flygplats

— Bostadsomradet Annedal och Solvallaomradet, dir
planprogram for bostads- och verksamhetsutveckling ar
under framtagande. En framtida bytespunkt med buss pa
Billstavédgen

— Rissne, Sundbyberg, med byte till tunnelbana

— Stora Ursvik, Sundbyberg

— Jarvafaltet tillgéngliggors med kollektivtrafik via hallplats
Norra Ursvik, Sundbyberg

—  Arvinge

— Kista centrum, med byte till tunnelbana och buss

— Helenelund, Sollentuna, med byte till pendeltdg och buss

En utgangspunkt i planldggningen av Kistagrenen har varit att
anpassa sparen till befintliga milj6er sa att intrangen blir sa
skonsamma som mojligt. Ytterligare en utgangspunkt har varit att
sparvédgen ska gestaltas sa att den upplevs som ett naturligt inslag
i stadsbilden och utgor ett tillskott till stadsutvecklingen dér den
mojliggor att omraden sammankopplas snarare dn att avskdrma
och utgora en barridr. Sparen kommer att ga i gatumiljo
tillsammans med 6vrig trafik, 1 gatumiljo pa reserverat utrymme
samt pa egen banvall. Dar sparen gér pa egen banvall i markplan
kommer sparen att vara grasbekladda.
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Langs strackan forekommer intrang, framst pa allmén mark, men
dven pa Bromma flygplatsomréade, industrifastigheter och i ett
kolonilottsomrade i Annedal.

Planomradet

Planomradet och Kistagrenen borjar strax norr om befintlig
hallplats Norra Ulvsunda pa Solnagrenen och gér 6ver
Ulvsundavédgen pa egen bro.

)

TECKENFORKLARING

I | Befintlig byggnad | Sparomrade, gras Sparomrade, torg
I Planerad byggnad Grénytor Torgyta
: Sparomrade, ballast i Gangytor, hardgjorda ~ ========""" Tunnelmynning
! Sparomrade, strails Kérytor/Hardgjorda ytor Trad

lllustration 6éver Kistagrenen vid Ulvsundavagen och Bromma Blocks.

Sektion med bro 6ver Ulvsundavéagen 6ster om Bromma Blocks.

Kistagrenen forldggs pa egen banvall mellan Flygplatsinfarten
och handelsomradet Bromma Blocks, fram till hallplats Bromma
flygplats. Stodmurar erfordras pé delar av strackningen pa bagge
sidor om sparvdgen. Flygplatsinfarten flyttas at soder for att ge
plats at sparviagen. Hallplatsen nas via gang- och cykelvig fran
handelsomradet samt via flygplatsomradet.
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TECKENFORKLARING

i Befintlig byggnad | Sparomrade, grds Sparomrade, torg
| " Planerad byggnad Gronytor Torgyta

[ - Sparomrade, ballast — Gangytor, hdrdgjorda ~ ======="""" Tunnelmynning
_ Sparomrade, strails Kérytor/Hardgjorda ytor Trad

lllustration 6ver Kistagrenen vid Bromma Blocks och hallplats Bromma flygplats.

Sektion vid passage mellan Flygplatsinfarten och Bromma Blocks med stédmur och slant.

Sparvégen fortsdtter sedan norrut, pa egen grasbekladd banvall.
Spéren gar lings med Ulvsundavigen och leds i tunnel under
Ballstavégen till Solvalla. Solvallakopplet ersitts med
direktramper fran Ulvsundavigen till Billstavdgen. Géng- och
cykelvdgarna mellan Ulvsundaviagen och Ballstavédgen far
fortsatta planskilda korsningar med Kistagrenen och Billstavigen
genom att tunnel och bro byggs. Gang- och cykelbanan forlangs
till hallplats Solvalla och en trappforbindelse skapas mellan
Billstavédgen och hallplatsen for att skapa en genare vég for
géaende fran sodra Annedal och Mariehdll till hallplatsen.
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TECKENFORKLARING

| Befintlig byggnad Sparomrade, gras Sparomrade, torg

| Planerad byggnad Gronytor Torgyta
Spammrade ballast fi Gangytor, hdrdgjorda ~ ========""" Tunnelmynning
Sparomrade, strails Kérytor/Hardgjorda ytor Trad

lllustration 6ver Kistagrenen vid Bromma flygplats och passage under Béllstavagen

Det i forstudien redovisade hallplatsldget har forskjutitis soderut
for att mojliggora en bytespunkt med bussar pa Ballstavigen
samt att koppla de centrala delarna av Annedal till Kistagrenen.
Haéllplatsldget forutsatter darfor en gang- och cykelpassage, 1
form av tunnel under Ulvsundavégen och géng- och cykelvig
genom Solvalla kolonilottsomrade, mellan Annedal och
sparvagnshallplatsen. Forbindelsen mojliggor dven for en gen
koppling mellan Annedal och tillkommande bebyggelse i
Solvalla.

Val av forbindelse har foranletts av en utredning, Utredning av
gang- och cykelforbindelse mellan Annedal och tvirbanans
hallplats Solvalla, dér alternativa korsningspunkter har studerats.
Utgangspunkt i utredningsarbetet har varit att en passage ska
tillgodose ett sa stort upptagningsomrade som mojligt. Vidare ska
passagen tillgénglighetsanpassas (max 5% lutning eller en meters
lutning pa tjugo meter) och utformas med fullgoda bredder for
gang- och cykelbanan. Frih6jd 1 tunneln kommer vara drygt tre
meter for att mojliggora driftsarbete i tunneln. Tunnelhdjden ska
medfora ljusinldpp och genomsiktlighet vilket dr viktigt ur en
trygghetsaspekt. Intrang i kolonilottsomradet ska helst undvikas,
men annars vara sa litet som mojligt.

Av de olika ldgena som studerats dr alternativet som &r belédget i
hojd med Nils Holgerssons gata i Annedal det alternativ som bést
uppfyller de stdllda kraven och kriterierna. Kopplingen leder in i
de centrala delarna av Annedal. For att né tunneln fran
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Dartanjangs gata behdver trappa anldggas samt en
tillgénglighetsanpassad ramp. Forslaget medfor ett intrang 1
kolonilottsomradet och innebér att omradet delas samt att ca fyra
lotter blir direktberorda.

Méjlig strackning och utformning av férbindelse, Structor

Tunneln blir ca 30 meter lang. Hoga gestaltningskrav kommer att
stéllas pa utformningen. Det &r viktigt att tunneln utformas sé att
den upplevs som attraktiv, trygg och séker. For att &stadkomma
detta foreslas rundade mynningar for 6kat ljusinldpp och god sikt
genom och forbi tunneln. Tunneln utformas med férdel med
lutande véggar som vidgar sig mot taket for att 6ka kinslan av
rymd. Ljusa materialval bor viljas for att kunna reflektera ljus.

Perspektiv fran tunneln mot Annedal, Structor
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Perspektiv mot Ulvsundavagen och tunneln, Structor

S —
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TECKENFORKLARING

[ Befintlig byggnad | ‘ Sparomrade, gras Sparomrade, torg

I ' Planerad byggnad Gronytor Torgyta

Sparomrade, ballast Géngytor, hardgjorda ~ =========*" Tunnelmynning
- Sparomrade, strails | Kérytor/Hardgjorda ytor Trad

lllustration 6ver Kistagrenen vid hallplats Annedal

Kistagrenen gér vidare norrut pa griasbeklddd banvall och i1 hojd
med Solvalla travbana gar sparvigen over pa egen bro parallellt
med Ulvsundavédgen 6ver Malarbanan. Bron gér darefter 6ver
Ulvsundavégen for att landa i Sundbyberg. Utbyggnaden av
Kistagrenen ska inte omojliggora for ett framtida hallplatsléage
vid Mélarbanan med bytesmgjlighet till pendeltag. Héllplatsen ar
beroende av en pendeltagsstation. I dagsldget finns inga planer pa
att bygga pendeltagsstationen och séledes inte en
sparvégshallplats.
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TECKENFORKLARING

I Befintlig byggnad | Sparomrade, gras | Sparomrade, torg
l } Planerad byggnad | Gronytor | Torgyta
|:| Sparomrade, ballast | Gangytor, hardgjorda ~ ========""" Tunnelmynning
- Sparomrade, strails | ] Kérytor/Hardgjorda ytor { Trad

lllustration 6ver Kistagrenen vid Solvalla och Sundbybergskopplet.

Fotomontage dar Kistagrenen I6per pa bro parallellt med Ulvsundavagens vastra sida

och vidare éver Ulvsundavagen mot Sundbyberg.

Planomradet fortsétter pa Kistagangen, efter att sparvéigen forst
har passerat Arvinge och Jan Stenbecks torg (regleras i
kommande detaljplan). Sparvédgen gér i befintlig gata. I
sodergaende riktning delar Kistagrenen korfilt med bussar och
allmén trafik och i norrgédende riktning delar den utrymme enbart
med busstrafik. En dubbelriktad cykelbana forldggs pa gatans
sOdra sida.
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HPL KISTAMASSAN

'a,”,%:?aﬁ?"?"”g u_.e.ui:iua.‘na:aaa,aa i SOB23280VRSSBIIeed
... T =7 —=
TECKENFORKLARING
I Befintlig byggnad ‘ Sparomrade, gras Sparomrade, torg
I " Planerad byggnad Gronytor Torgyta
Sparomrade, ballast Géngytor, hardgjorda ~ ========""" Tunnelmynning
! Sparomrade, strails ' Kérytor/Hardgjorda ytor 2 Trad

lllustration 6ver Kistagrenen vid Kistagangen

cy

Sektion Kistagangen

Den planskilda korsningen med Torshamngatan ersétts med en
signalreglerad plankorsning. Vid Arne Beurlings torg placeras
hallplats Kistamédssan med forskjutna plattformar, vilket innebar
att de inte ligger mittemot varandra. Kistagrenen fortsétter vidare
mot Helenelund via tunnel under viag E4. Den befintliga tunneln
ersétts med en ny tunnel som kommer innefatta sparvégs- och
busstrafik samt gang- och cykelbanor. Tunneln ligger i
Sollentuna kommun och regleras i detaljplan i Sollentuna.
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R MASSAN
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TECKENFORKLARING
‘ Befintlig byggnad Sparomrade, gras Sparomrade, torg

I ' Planerad byggnad Gronytor | Torgyta
[: Sparomrade, ballast Gangytor, hardgjorda ~ ==========" Tunnelmynning
- Sparomrade, strails | Kérytor/Hardgjorda ytor Trad

lllustration 6ver sparens dragning vid hallplats Kistamassan.

Vy over Kistagangen med dubbelriktad cykelbana pa norra sidan och passage under vag

E4 mot Helenelund i Sollentuna. Likriktarstation placeras langs med Kistagangens sédra

sida i narheten av vag E4.

Gestaltning sparomrade

Ett gestaltningsprogram for Kistagrenen &r under framtagande
som kommer att inga i granskningshandlingarna. Programmet
kommer att redovisa sparvéigens och dess anldggningars
gestaltnings- och utformningsprinciper.

Utgangspunkt i arbetet med gestaltningen &r att sparviagen ska
utformas pa ett stadsmaéssigt sétt genom att anpassas till befintliga
miljoer och att i s& stor utstrackning som mgjligt integreras i
stadsmiljon utan att utgdra en barridr. Stor vikt kommer att ldggas
vid gestaltning av sparanldggningen. Omsorg kommer att 1dggas
pa de detaljer pa konstruktioner och tekniska anldggningar samt
hallplatser som medfor visuell paverkan pa stadsbilden.
Malsittningen é&r att tydligt markera spdromradet utan att anvénda
staket eller rdcken och att skapa sékra passager 6ver sparen.



Godkint dokument - Monika Joelsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2015-11-02, Dnr 2014-07599

Stockholms
stad

Samradshandling
Dnr 2014-07599
Sida 32 (59)

Staket eller rdicken kommer av sékerhetsskél att anviandas pa
broar och intill tunnelmynningar. Sparomradet kan markeras med
avvikande ytskikt, exempelvis gris, eller med en hojdskillnad i
form av kantsten. Planteringar eller moblering kring sparomradet,
med exempelvis bankar och cykelparkering, kan anvindas for att
leda gang- och cykeltrafikanter till sdkra passager.

Hallplatser

Gestaltningsprogrammet kommer att visa pa
gestaltningsprinciper for Kistagrenens héllplatser. Hallplatserna
kommer att ges ett enhetligt uttryck med hoga gestaltningskrav.

Hallplatsernas utformning och anslutningsvéagarna till
hallplatserna ska vara tillgénglighetsanpassade med en lutning
som inte ¢verstiger en meter stigning pa 20 metersstricka (max
5%). Hojdskillnaden mellan hallplats och sparvagnarnas insteg
ska vara sé liten som mgjligt i h6jd- och sidled. Utrymme for
cykelparkering ska beaktas vid héllplatslédgena.

Teknisk forsoérjning

Sparvagens anlaggningar

For att tekniskt forsorja Kistagrenen uppfors tre likriktarstationer
och fyra teknikbyggnader. Dessa placeras 1 h6jd med fastigheten
Gjutmaistaren 6 i Ulvsunda industriomrade, vid héllplats Bromma
flygplats, under den nya sparvagsbron norr om Ballstaan vid
trafikplats Sundbybergskopplets samt ldngs med Kistagangens
sOdra sida 1 ndrheten av tunneln under véig E4 1 Kista.

Kontaktledningsstolpar placeras utmed sparstrackningen. Langs
med Kistagdngen kommer i huvudsak linspidnda kontaktledningar
att anvéndas, men dven kontaktledningsstolpar kommer att
erfordras.

Ledningar

Inom planomrédet forekommer underjordiska ledningar och
kablar. I samband med utbyggnaden kommer ett antal av dessa
behova laggas om och/eller flyttas. Malséttningen &r att korsande
ledningar och ldngsgéaende sjdlvfallsledningar i stérsta mojliga
utstrackning ska ligga kvar.
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Konsekvenser

Behovsbedémning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medfora sadan betydande miljopaverkan som
asyftas 1 Plan- och bygglagen (2010) 4 kap. 34 § eller
Miljobalken 6 kap. 11§ att en miljobedémning behdver goras.
Underlag till behovsbedomningen har inhdmtats fran Stockholms
stadsmuseum, Miljoforvaltningen samt Storstockholms
brandforsvar och har samratts med lénsstyrelsen, Sollentuna
kommun och Sundbybergs stad.

Planforslaget 6verensstimmer med géllande 6versiktsplan.
Planforslaget bedoms inte strida mot nagra andra kommunala
eller nationella riktlinjer, lagar eller forordningar. Planforslaget
berdr inte omrade av nationell, gemenskaps- eller internationell
skyddsstatus. Den planerade verksamheten bedoms inte medfora
vasentlig paverkan pa miljo, kulturarv eller ménniskors hélsa.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att sparvédgens dvergripande
paverkan pa4 omgivningen avseende intrang, naturmiljo och buller
blir begransad. Paverkan pa enskilda platser kan dock bli stor
som vid exempelvis rivning av befintliga byggnader, som nytt
inslag i stadsbilden eller dér anldggningen lokalt ger trafikala
konsekvenser.

Utbyggnaden av Kistagrenen kommer medfora ett flertal positiva
effekter. Sparvéagen okar tillgdngligheten till arbetsplatser,
rekreation och stadsliv vilket framjar det lokala ndringslivet och
knyter samman staden och lidnet. En utbyggd kollektivtrafik
gynnar vanligtvis dven kvinnor, barn och socialt utsatta grupper.
Det innebér att Kistagrenen kan bidra till att uppfylla
funktionsmalet for jamstélldhet i de nationella transportpolitiska
malen. Kistagrenens utbyggnad bidrar till att minska
anvindningen av fossila bréanslen vilket ingér i det nationella
miljokvalitetsmélet om att begrdnsa miljopaverkan.

Miljofragor som har studerats finns sammanstéllda i den till
planen underliggande PM Tvdrbana Norr Kistagrenen —
beskrivning av sparviigen och dess miljopaverkan. Promemorian
dr 1 sin tur baserad pa ett antal underliggande PM. De trafikala
konsekvenser samt miljofragor som har betydelse for projektet
som redovisas i planbeskrivningen &r:
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— Gator och trafik: avseende paverkan pa ovrig trafik; gang-
och cykelviégnitet, biltrafikvignétet samt dvrig
kollektivtrafik.

— Stads- och landskapsbild

— Kulturhistoriskt vardefull miljo

— Mark och vatten

— Buller och vibrationer

— Risk och sédkerhet: avseende risker fran transporter av
farligt gods och riskfylld verksamhet. Risker kopplade till
sparbunden trafik.

— Miljokonsekvenser under byggtid

— Barnkonsekvenser

Foljande avsnitt belyser Kistagrenens paverkan pa ovanstaende
och lyfter fram huvuddragen och slutsatserna i de underliggande
PM som tagits fram.
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Gator, trafik och paverkan pa 6vriga trafikslag

Riksby/Bromma flygplats

Sparvdgen gar pa bro over Ulvsundaviagen. Hallplats Bromma
flygplats forses med gang- och cykelférbindelser till
handelsomradet Bromma Blocks och Ulvsundavigen samt till
flygplatsomradet. Hallplatslidget innebar utokat
kollektivtrafikutbud till flygplatsen och till bostadsomradet
Mariehéll norr om Ulvsundavégen, vilket 6kar forutséttningarna
for farre bilresor till flygplatsen. Tillgdngligheten till flygplatsen
okar i och med passager 6ver sparomradet i anslutning till
hallplatsen.

k *

A Kistagrenen gar pa
h\ egen hanvall lings
\ med flygplatsomradet
W och likasa pa vastra
\ sidan om Ulvsundavigen
AN fram till Ballstavagen.

\ = Fran sparvagshallplatsen
skapas anslutande gang-

och cykelvagar till flygplatsen,
Bromma Blocks och
\Uivsundavéigen.

Bromma flygplats

Kistagrenen gar pa
bro dver
Ulvsundavagen
och dver infart till
Bromma Blocks.

Ulvsundavagen ar ett A
regionalt strak och \‘
pendlingsstrak for cykel. \_,‘
L
=== Kistagrenen Regionala strak och pendlingsstrak for cykel
Stricka som ej ingar i detaljplan Huvudstrak och dvriga strak for cykel
m— Hllplats/plattform Busshallplats
~—= GC-passage i plan iﬁ Skola N
=——= GC-passage planskild Stadsutvecklingsomrade i ¢ &
= ----= Forhindelse under utredning | L L
[} 100 200 M E]

Kartan visar Kistagrenens och dess paverkan pa andra trafikslag fran Ulvsunda
industriomrade i 6st, genom Bromma Blocks och vidare norr ut parallellt med

Ulvsundavéagens vastra sida.
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Langs med flygplatsen och ldngs vistra sidan om Ulvsundavidgen
gér sparvigen pa egen banvall fram till Béllstavigen. Det redan
breda trafikomradet breddas ytterligare med ett nytt trafikslag.

Ballsta och Bromsten

Kistagrenen korsar Béllstavégen planskilt i tunnel. Nya
planskilda gang- och cykelkopplingar anldaggs mellan
Ulvsundavégen och Biéllstavdgen vilka kommer korsa sparvigen
pa bro och Béllstavdgen 1 tunnel.

Kistagrenen gar pa
bro dver Malarhbanan
och Ulvsundavidgen.

Hallplats Solvalla blir
en bytespunkt mellan
busstrafik pa
Billstavigen och

) Kistagrenen. En gang- och
cykelpassage under
Kistagrenen gar i > |Ulvsundavigen féreslas.
tunnel under Ballstavdgen.
En ny planskild korsning fér | S\ R

gang- och cykeltrafik

skapas dver Kistagrenen

och under Ballstaviagen.
%

Béllstavagen utgor ett ]

Solvalla

Solvallakopplet tas hort.

I korsningen Ulvsundavagen-
Billstavagen anldggs en ny
trafikplats med direktramper
for pa- och avfart.

regionalt strak och
pendlingsstrak for cykel.

=== Kistagrenen

Regionala strak och pendlingsstrak fir cykel

= = = Stricka som ej ingar i detaljplan === Huvudstrak och dvriga strik for cykel

mmmm Hallplats/plattform Busshallplats

<— GC-passage i plan #4 Skola

~— GC-passage planskild Stadsutvecklingsomrade A

—---+ Fidrhindelse under utredning —— W‘<>’ E
o 100 200 M

Kartan visar Kistagrenen och dess paverkan pa andra trafikslag mellan Béllstavagen i

soder och trafikplats Sundbybergskopplet i norr.

Hallplats Solvalla placeras pa Ulvsundavigens véstra sida mellan
Ballstavdgen och Solvalla. Héllplatsldget bidrar till att 6ka
tillgdngligheten till kollektivtrafik f6r boende i Annedal, genom
den foreslagna gang- och cykelkopplingen via Solvalla
kolonilottsomrade. For att 4stadkomma en effektiv bytespunkt
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mellan Kistagrenen och bussar pa Biéllstaviagen behover
placeringarna studeras nérmare.

Solvallakopplet ersétts med direktramper mellan Ulvsundavigen
och Billstavédgen i sodergéende riktning. Den nya utformningen
av trafikplatsen innebédr nagot kortare resvig for bilar i
sodergaende fardriktning pa Ulvsundavégen.

For gang- och cykeltrafiken blir barridren mellan
Solvallaomradet, Annedal och Mariehéll mer pataglig da
ytterligare ett trafikslag inryms inom omradet som redan idag
domineras av infrastruktur. Med den foreslagna gang- och
cykelkopplingen mellan hallplats Solvalla och Annedal skapas
ytterligare en forbindelse som effektiv kan bidra till att minska
bade den fysiska och upplevda barridren mellan omradena.

Kistagrenen gér pa bro 6ver Mélarbanan och Ulvsundavédgen och
paverkar inte 6vriga trafikslag som kommer att passera fritt under
bron.

Kista

Pé Kistagangen delar Kistagrenen korfilt med busstrafik och
allmén biltrafik i sédergaende riktning. I norrgaende riktning
tillats endast sparvagns- och busstrafik. Dubbelriktad cykelbana
forlaggs pa gatans sodra sida, vilket innebér att cyklarna ges ett
tydligare utrymme i gatan.
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Langs Kistagangen i !
gar sparvigen i N

gata tillsammans med \ Qi Sparvigen gar under
busstrafik. vag E4 i tunnel och

v | lamnar samtidigt

planomradet.

E@g : i / 3 Kistagrenen korsar 5
; 2 Torshamnsgatan
5 Torshamnsgatan i i o
Kista ‘centrum: ar ett regionalt

plan. Korsningen blir 5
& strak och
: “s.l_gnalregierad. pendlingsstrak

v for cykel.

A4 -
.
L
=
«
8
)
el
Arvinge
!
»
[
. y/
3 /
/
=== Kistagrenen == Regionala strak och pendli: I for cykel
= Striicka som ej ingdr i detaljplan Huvudstrak och dvriga stralk for cykel
= = = Alternativ stricka i Arvinge, ingér ej i detaljpl Stad Icli ad
wmm Hallplats/plattform Pagaende utveckling med komplettering av hostider och kontor
-— GC-passage i plan Busshéllplats N
<— GC-passage planskild # Skola W E
~=--# Forhindelse under utredning | e— — m— |

0 200 400 M s

Kartan visar Kistagrenen och dess paverkan pa andra trafikslag fran Jan Stenbecks torg

och fram till kommungransen vid vag E4.

Haéllplats Kistaméssan forldggs i nérheten av Kistamassan.
Forskjutna plattformar anldggs pé varsin sida om
Torshamnsgatan, for norr- respektive sodergéende trafik. Gang-
och cykeltrafiken korsar spéren i plan. Torshamnsgatans
planskilda korsning ersétts med en signalreglerad plankorsning.
Delar av Kistagdngen kan komma att aterigen trafikeras med
busstrafik.

Stads- och landskapsbild

Kistagrenen kommer att utgora ett patagligt inslag i landskapet.
Langs med handelsomradet Bromma Blocks, flygplatsomradet
och norrut mot Solvalla gér Kistagrenen pé egen banvall som
mellan flygplatsen och Solvalla kommer att klds med grés. For
stadsbilden innebér en egen banvall att de barridrer som
infrastrukturen i omradet idag utgor forstiarks. Gréassparen
gestaltar dock sparomradet pa ett sddant sitt att barridreffekten
tonas ned, samtidigt som sparomradet tydligt avgrdansas mot
omgivningen.
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Den foreslagna géng- och cykeltunneln under Ulvsundavidgen
och gang- och cykelpassagen genom Solvalla kolonilottsomrade
kommer att medfora stor paverkan pa kolonilottsomradet samt for
Annedal och kommande exploatering vid Solvalla. For
kolonilottsomradet innebér passagen att omradet delas av och att
nagra lotter blir direktberérda. Det idag slutna kolonilottsomradet
Oppnas upp. For boende och verksamma i Annedal mojliggor
passagen och tunneln en attraktiv koppling till héllplatsen samt
till kommande exploatering vid Solvalla. Gang- och cykelvigen
kommer att utgéra en ny passage under Ulvsundavdgen, som dr
stor trafikbarridr, och pa sa sitt knyta samman dessa delar av
staden.

Sparen gar pa bro 6ver Ulvsundavigen i h6jd med Ulvsunda
industriomrade och Bromma Blocks. Kistagrenen korsar
Milarbanan och Ulvsundavédgen norr om Solvalla pa bro.
Spéarviagen medfor stor paverkan pa omgivande omrade da den
blir ett patagligt inslag i1 stadsbilden. Dock bedéms detta inte
medfora ndgra negativa konsekvenser, dd omradet redan idag
domineras av infrastruktur och sparbron saledes dverensstimmer
med omradets karaktér.

I Kista gér sparvigen i befintlig gatumiljo ldngs med Kistagdngen
och kan diar medfora vissa positiva konsekvenser for stadsbilden,
da sparvdgen forstdrker Kistagangen som strak genom omradet.
Straket fortydligas med Torshamnsgatan som plankorsning.

For att minimera Kistagrenens negativa paverkan och istéllet
bidra till att sparvigen medfor positiv paverkan pé stadsbilden &r
det av stor vikt att hoga gestaltningskrav stdlls pa sparomradet,
hallplatser, teknikhus och andra anldggningar tillhérande
sparvéagen langs med strackan.
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Kistagangen sett séder ifran med Victoria Tower i fonden.

(Foto: Tyréns)

Kulturhistorisk vardefull milj6é

Kistagrenen passerar Ulvsunda industriomrade, ett omrade som
har ett flertal kulturhistoriskt vardefulla byggnader samt Bromma
flygplats med sin bebyggelse som utgor ett kulturhistoriskt
virdefullt omrade. Kista har inte klassificerats av stadsmuseet,
men har utpekade vardebédrande karaktérsdrag.

Beroende pa hur sparen och dess tillhorande anldggningar
placeras, utformas och gestaltas kan Kistagrenen paverka
kulturmiljon i olika grad.

Utbyggnaden av Kistagrenen forutsétter att en byggnad inom
Ulvsunda industriomrade samt fem byggnader pa Bromma
flygplats rivs, enligt nedan.

Industribyggnaden pa fastigheten Motstandet 1, Ulvsunda
industriomrade, planeras att rivas. Byggnaden uppfordes 1944,
ritad av arkitekten Archibald Frid, och &r 1 funktionalistisk stil.
Detaljplanen for utbyggnaden av handelsomradet Bromma
Blocks, dnr 2004-14499, styr sparldget mellan Solnagrenen och
handelsomradet, vilket innebér att byggnaden maéste rivas for att
mojliggora spardragningen.

Rivningen av byggnaden medf6r en stor paverkan pa Ulvsunda
industriomrade dé en for omradet tidstypisk byggnad med front
mot Ulvsundavigen forsvinner. Kulturmiljon kommer att bli
svarare att uppfatta da den fragmenteras.
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Foljande byggnader inom Bromma flygplatsomrdde kommer att
behova rivas, enligt kartan nedan:

1.

Grindvaktstugan. Uppford pa 1950-talet. Byggnadens
karaktédrsdrag dr den enkla funktionalistiska arkitekturen
med delvis ursprungliga snickerier samt sannolikt
ursprungligt plattak.

Kontorshus, tre &r gammalt. Byggnaden bedoms sakna
den omsorg om detaljer som de édldre byggnaderna har.
Byggnaden bedoms inte ha nagra sérskilda
kulturhistoriska vérden.

Brandstationen. Uppford 1949. Ritad av arkitekt Paul
Hedqvist, som ritat ett flertal byggnader inom omradet.
Byggnaden har byggts om i omgéngar for att anpassas till
verksamheten. Byggnaden har delvis urspungliga delar
samt delvis ursprungligt funktionalistiskt formsprak.
Byggnaden anvinds fortfarande som dess ursprungliga
funktion.

Tankbilsgaraget/bensinstationen. Uppford 1948-50 efter
ritningar av Paul Hedqvist. Byggnaden har delvis
ursprungligt funktionalistiskt formsprak och vissa
ursprungliga detaljer. Garagedelen har kvar sin
ursprungliga funktion.

Kallgaraget. Byggnaden dr sannolikt uppford pa 1950-
talet och &r i huvudsak i originalskick. Aven denna
byggnad har en bevarad funktionalistisk stil.

Byggnaderna 6, 7 och 8 pa kartan &r redan rivna.
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Kistagrenen

Kulturhistoriskt vérdefullt omréade

ficering av

@ Byggnad som avses att rivas
@ Byggnad som &r riven
1

T T 1
0 100 200 M

Bromma flygplats &r inringat med grén linje, vilket betyder att flygplatsomradet av
Stockholms stadsmuseum har bedémts och utpekats som ett av stadens kulturhistoriskt
vardefulla omraden (med varsamhetskrav och férvanskningsférbud enligt PBL 8 kapitel
13, 14 och 17 §§). Numrerade byggnader(1-5) inom flygplatsomradet kommer att rivas i
samband med utbyggnaden av Kistagrenen. Grénmarkeringen langst till héger i bilden &r
byggnaden pa fastigheten Motstandet 1, vilken ocksa rivs. Byggnaderna 6,7,8 ar redan

rivna.

Byggnaderna bidrar till forstielsen av flygplatsens verksamhet
over tiden, vilken forsvagas vid en rivning. Att Bromma flygplats
far en héllplats pa Kistagrenen stérker dock dess sérskilda status
som riksintresse f6r kommunikation, vilket &ven &r positivt f6r
befintliga kulturvérden.

Byggnadernas skick och bevarade kulturvdrden kommer att
besiktas, dokumenteras och virderas i1 en antikvarisk
konsekvensanalys inom ramen f6r det fortsatta planarbetet och
inga i granskningshandlingarna. Flygplatsens kulturhistoriska
status innebdr att hoga krav stélls pa varsamhet av befintliga
byggnader vilket dven géller vid gestaltningen av ny, dndrad och
kompletterande bebyggelse inom omrédet.
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For sparvégens strackning vid Solvalla och Annedal bedoms inte
sparviagen medfora nagra negativa konsekvenser pa
kulturvérdena.

Inte heller det angrdansande Solvalla kolonistugeomradet bedéms
paverkas negativt av spardragningen, eftersom det avskidrmas
med plank mot Ulvsundavdgen, som redan idag domineras av
infrastruktur. Dock péaverkas koloniomradet indirekt av
sparvédgen, da en gang- och cykeltunnel under Ulvsundavégen
foreslas i anslutning till hallplats Solvalla, med en vidare
anslutning till en ny gang- och cykelvidg genom
kolonilottsomradet. Kolonilottsomradet kan ha ett visst
kulturhistoriskt virde. Beroende pa hur en passage mellan
Annedal och hallplats Solvalla utformas kan paverkan pa
kolonistugeomradet sérskilt behdva utredas i det fortsatta
planarbetet. Som redovisas pé sid 26 i denna planbeskrivning, har
val av lage for passagen utretts i Utredning av gang- och
cykelforbindelse mellan Annedal och tvirbanans hallplats
Solvalla. Det foreslagna ldaget leder in 1 de centrala delarna av
Annedal och tillgodoser ett sa stort upptagningsomrade som
mojligt samt har forutsdttningar for tillgénglighetsanpassning.

Kistagrenens bro over Mélarbanan bedéms inte innebdra nagra
konsekvenser pa kulturviarden da omradet redan idag domineras
av infrastruktur.

Mellan Kista centrum och kommungrinsen mot Sollentuna
bedoms spéarvédgens konsekvenser som smé. Utbyggnaden medfor
vissa positiva konsekvenser pa kulturviarden forutsatt att
héllplatserna och tillhdrande installationer och anldggningar
utfors och gestaltas pa ett sddant sétt att de integreras och
anpassas till omgivningens egenskaper och kvaliteter.
Kistagangen som strak tydliggors nér planskildheten forsvinner
vid korsningen Kistagdngen — Torshamnsgatan, vilket &r positivt
for stadsbilden.

Naturmiljo

Sparstrackan 1 Stockholms stad gar framforallt genom
stadsbebyggelse, pa eller invid befintlig infrastruktur och
paverkan pa naturvérden &r dérfor liten. Pa flera delar av strackan
dér det idag dr hardgjorda ytor och asfalt kommer spéarvédgen ga i
grasbeklatt sparomrade. Trad langs Kistagangen kommer att
behova tas ner och ersittas med nya.
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Mark och vatten

Férorenad mark

Markfororeningar forekommer pa flera platser langs striackan och
risken for féroreningar i mark och vatten ar dérfor stor inom
planomradet. Dar hog risk forekommer bor markundersékningar
utforas for att tidigt planera for samt sikerstélla att eventuella
fororenade massor hanteras och klassificeras pa ett korrekt stt.
Lampliga atgdrder ska vidtas under byggtiden for att forhindra
spridning och exponering av férorenad mark.

Ulvsunda industriomréde

Pa flera fastigheter i Ulvsunda industriomrade har det bedrivits
industriell verksamhet. Utifran de undersékningar som tidigare
gjorts inom omradet kan fororeningar som petroleum och
tjaramnen (PAH:er) samt tungmetaller forvintas och delstrackan
klassas som ett omrade med hog risk for markfororeningar.

Riksby/Bromma flygplats

Fororenade verksamheter har bedrivits och bedrivs fortfarande
inom delstrickan. Hela strickan, mellan Ulvsundavigen —
Ballstavdgen bedoms vara ett omrade med hog risk for
fororeningar i bade mark och vatten. Markfororeningar bade
inom Bromma Blocks och Bromma flygplats har vid tidigare
undersokningar patréffats och avhjilpande atgirder vidtagits.
Risken for att det finns PAH-fororeningar, i fyllning och 1
tjérasfalt, inom planomrédet &r stor. Tidigare gjorda
undersokningar har pa sina stillen konstaterat halter Gver
riktvirden for miljokvalitetsnormer (MKN) och farligt avfall for
metaller och PAH.

Béllsta och Bromsten

For strackan Ballstavdgen — Solvalla saknas information om
fororenande verksamheter. Omradet bedoms dérfér med lag risk
for fororeningar. Resterande striacka, Solvalla-Ulvsundavagen dr
klassad som ett omradde med hog risk for fororeningar pa grund
av omradets verksamheter och resultat fran tidigare genomford
provtagning i Bromstens industriomrade.

Kista

Eftersom Kistagrenen kommer gé i befintlig gatumiljo langs med
en kontors- och handelsgata bedoms risken f6r markféroreningar
som lag.

Miljékvalitetsnormer fér vatten

Ballstaan har under en lang tid tagit emot mycket fororeningar
via dagvatten, vilket &r den dominerande orsaken till att vattnet
har dalig kvalitet. Vid sidan av féroreningar ar dven
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ndringstillforsel samt reglering av vattenflodet avgoérande for
klassificeringen av en vattenférekomsts ekologiska status.
Vattenkvaliteten kommer att behdva forbattras for att uppna
miljokvalitetsnormerna (MKN).

Hur utbyggnaden av Kistagrenen kommer att paverka
mojligheten na uppsatta mal for vattenkvalitetsnormerna &dr under
utredning och kommer att redovisas det fortsatta planarbetet.

Oversvamning och erosion

Omréadet kring Solvalla och dér Kistagrenen korsar Béllstadn pa
bro ligger inom riskomrade for 6versvamning vid ett hogt
vattenstand i Milaren och vid intensiva regn. Mélaren &r en
reglerad sj6 och en ny reglering bedoms kunna bli aktuell kring
&r 2022. Aven om en ny reglering innebér en minskad risk for
oversvamning fran Milaren &r hogvattennivan en aspekt som
maste beaktas vid anldggande av sparvégen.

Grundvatten

Inom delar av planomradet ligger grundvattennivan nédra mark.
Hela omradet ligger inom V A-verksamhetsomrade och forsorjs
samordnat med dricksvatten.

Sammantaget bedoms utbyggnaden kunna paverka
grundvattenforhallandena vid Solvalla och Annedal (Baillsta) da
tunneldragningar, undermarksbyggande, och schaktningar kan
orsaka sidnkta grundvattennivaer, vilka i sin tur kan medfora
sdttningar i marken. Byggnader, ledningar och hérdgjorda ytor
kan vara sdttningskénsliga beroende pa hur de ar grundlagda. I
omrédet finns dven séttningskénsliga styva ledningar sdsom
vatten-, fjarrviarme-, fjarrkyla-, gasledningar samt dag- och
spillvattenledningar. Vid byggnation av sparvigen i detta omrade
behover atgéarder vidtas for att undvika att grundvattennivan
sdnks. I det fortsatta planarbetet kommer paverkan pa
grundvattnet att studeras mer utforligt.

Vattendom ska sokas for grundvattendranerande ingrepp.

Strandskydd
Strandskyddet for Béllstadns strander foreslés fortsatt vara
upphavt och atertrader dérfor inte genom denna detaljplan.
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Buller och vibrationer

Nulége buller

Inom planomradet utsétts idag boende och verksamhetsutdvare
for hoga ljudnivéer fran framst véigtrafiken, Milarbanan samt
flygtrafiken. Den ekvivalenta ljudnivan uppgar till 60-70 dB(A)
fran omkringliggande trafik utmed hela strackan, vilket innebér
att riktvardet overskrids pa ett flertal platser. Enligt de
berdkningar som genomforts 6verskrids dven riktvérdet for den
maximala ljudnivan. Enligt genomford 6versyn uppgar den
hogsta maximala ljudnivan vid de mest utsatta bostadshusen i
Mariehall till 74 dB(A) maximal ljudniva.

Inomhus 30 dB(A) 45 dB(A) (nattetid)
Utomhus

-vid fasad |55 dB(A)

- pa uteplats 70 dB(A)

Tabell 6ver dagens riktvarden for ekvivalent- och maximal ljudniva.

Utbyggnadsalternativet buller

Sparvdgen berdknas medfora en 6kning av den ekvivalenta
ljudnivédn som motsvarar mindre &n 1 dB(A)-enhet. Kistagrenen
bedoms inte paverka den framtida ljudmiljon for boende i vare
sig Mariehéll eller Annedal negativt och riktvirdet 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva bedéms kunna uppnas. Befintlig
bullerskyddsskérmen utmed Ulvsundavidgen kommer reducera
ljud dven fran Kistagrenen. Maximal ljudniva fran Kistagrenen
uppgar enligt berdkning till maximalt 70 dB(A) vid de mest
utsatta bostadshusen i Mariehéll, vilket tangerar riktvérdet for
maximal ljudnivé for uteplats. Den maximala ljudnivan forblir
for de flesta bostdder oférandrad.

I Kista finns det inga bostdder utmed sparvagsstrackningen.
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Bullerkarta som visar den ekvivalenta bullernivan som genereras av spartrafiken ar 2030

vid Ulvsunda industriomrade.
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Bullerkarta som visar den ekvivalenta bullernivan som genereras av spartrafiken ar 2030

vid Bromma flygplats och Bromma Blocks.
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Bullerkarta som visar den ekvivalenta bullernivan som genereras av spartrafiken ar 2030

vid Mariehall.
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Bullerkarta som visar den ekvivalenta bullernivan som genereras av spartrafiken ar 2030

vid Annedal.
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Bullerkarta som visar den ekvivalenta bullernivan som genereras av spartrafiken ar 2030

vid Solvalla och Sundbybergskopplet.
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Bullerkarta som visar den ekvivalenta bullernivan som genereras av spartrafiken ar 2030

utmed Kistagangen.
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Bullerkarta som visar den ekvivalenta bullernivan som generas av spartrafiken ar 2030 i

héjd med Kistaméssan.

Vibrationer

Sparvagnar kan orsaka vibrationer som uppkommer bland annat
pa grund av ojamnheter i viag och spar. Vibrationerna kan sprida
sig i marken vidare in i byggnader dér de upplevs som ljud
(stomljud) eller genom kénsel (komfortvibrationer). Manniskan
ar kénslig for vibrationer d& de kan orsaka sémnproblem och
koncentrationssvarigheter. Naturvardsverket har tagit fram
riktlinjer som anger att nivan 0,4 mm/s bor efterstrévas i
bostédder. Spridning av vibrationer pé en vég eller i en byggnad
kan orsaka fysisk skada pa konstruktionen och grundldggningen.

Enligt den framtagna buller- och vibrationsutredning finns risk
for stomljud 6ver 30 dB(A) inom 50 meter och vibrationer ver
0,4 mm/s inom 15 meter fran spar utan atgiard. Stomljud fran
spartrafik gér att atgérda pa flera olika sitt, bland annat genom att
anldgga ett vibrationsisolerande skikt under sparen.

Inga byggnader inom planomradet ligger inom riskzonen f6r
komfortvibrationer. Tidigare gjord utredning bedémer att en
utbyggnad av sparvig pa Kistagdngen inte kommer medfora
ndgra hinder for KTH Kista Electrum Laboratory att bedriva sin
verksamhet. Detsamma géller for Ericssons Laboratorium, hus 2.
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Elektromagnetiska falt

Stockholms stads riktvirde for elektromagnetiska f#lt pa
arsmedelvérde dr 0,4 mikroTesla (uT) for byggnader dar
manniskor uppehaller sig stadigvarande. Riktvérdet grundar sig
pa rekommendationer fran Socialstyrelsen for att begrdnsa en
okad risk for leukemi. Detta virde dr viagledande vid bedomning
av erforderligt avstand mellan byggnader och elanldggningar,
bland annat sparviagar.

Kistagrenen drivs med 750 V likstrom, som inte ger upphov till
viaxlande magnetfilt. Nivan pa elektromagnetiska falten kommer
dérfor att vara langt under riktdavrdet 0,4 mikroTesla.

Déaremot ger likriktarstationerna langs sparet upphov till viaxlande
magnetfilt. Kring de vanliga typerna av likriktarstationer ar
skyddsavstandet minst 5 meter for att angett riktvarde inte ska
overskridas. Om avstandet inte kan upprétthallas finns det
mojlighet att genom tekniska atgérder reducera nivaerna.

Kistagrenen planeras ndra verksamheter med kénslig elektronisk
utrustning; Bromma flygplats, Electrums laboratorium och
Ericsson i Kista. En separat utredning pagar for narvarande i
syfte att utreda om elektromagnetiska félt fran sparviagen kan
paverka flygplatsens kommunikations-, navigations- och
overvakningsutrustning. Utredningen kommer dven att ge forslag
pa vilka sérskilda skyddsatgiarder som kan behova vidtas.

Forutom eventuell paverkan pa Bromma flygplats bedéms ingen
paverkan uppsta pa grund av elektromagnetiska filt kring
Kistagrenen.

Risk och sakerhet

Ulvsundavégen 4r en primér transportled for farligt gods.
Detsamma géller Bromma flygplats, Malarbanan och vag E4.
Priméra vignit anvénds for genomfartstrafik och dr de vdgar som
rekommenderas for transporter av farligt gods. Med farligt gods
avses dmnen och foremal, som kan orsaka skador pa méanniskor,
miljo eller egendom om hanteringen vid transport inte gér ratt till.

Kistagrenens utbyggnad bedoms totalt medfora en begransad
riskpaverkan. Bromma flygplats bedoms medfor en mycket liten
riskpaverkan pa Kistagrenen.

De striackor dér avstandet mellan sparvégen och bebyggelse
understiger 10-15 meter kommer att utredas ytterligare for att
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sdkerstédlla att sparutformning och avstand ger betryggande skydd
mot ursparning och brandspridning. Faktorer som kan reducera
riskerna &r rak sparutformning, lagre hastighet samt
byggnadstekniska dtgirder pa kringliggande bebyggelse
(forstarkning av fasader for att klara ursparning eller
brandpéaverkan). Vid plankorsningar, i anslutning till
sparvagnshallplatser eller utmed striackor dir sparvagen uppfattas
som en barridr och saknar ordnade dvergangar ska sérskild
hinsyn tas till paverkan pa trafiksdkerhet.

Efter Bromma flygplats gar Kistagrenen parallellt med
Ulvsundavégen dnda fram till kommungrinsen mot Sundbyberg.
P4 denna striacka behover atgéarder vidtas som sékerstéller att
brandfarliga vitskor i hdndelse av olycka inte har mojlighet att
rinna in pa sparomradet samt att fordon hindras fran att kunna
komma in pé sparomradet genom att exempelvis rdcken utmed
vigen uppréttas.

Sparvdgen passerar pa bro 6ver Mélarbanan pa en mycket
begrinsad stracka, dir en olycka med farligt gods kan paverka
Kistagrenen. Det betyder att sannolikheten for olycka &r mycket
lag och ett mycket litet bidrag pa risknivan for Kistagrenens
resendrer och trafik. Sarskilda atgérder ska dock vidtas som
begrinsar konsekvens av ursparning. Dessutom finns det
sdrskilda krav pa utformning och placering av bropelare for bro
over jarnvag for att skydda mot eventuell ursparning.

Informationskampanjer innan 6ppnandet av Kistagrenen skulle
kunna 6ka méanniskors medvetenhet om sparvégar sérskilda
regler och forutsittningar och dédrmed bidra till att 6ka
trafiksdkerheten.

Miljokonsekvenser under byggtid

Storningar under byggskedet styrs inte av Plan- och bygglagen
eller i detaljplan utan genom annan lagstiftning.
Naturvérdsverkets riktviarden for byggbuller ska f6ljas. Den totala
byggtiden bedoms bli cirka 3-4 ar. Arbetena omfattar olika typer
av arbetsmoment, med storre eller mindre paverkan pa narmiljon.
Efter eventuell grundforstarkning och terrassering for banan
utfors bandverbyggnad, sparldaggning och el, tele och
signalarbeten. Arbeten utfors med hénsyn till gillande
foreskrifter avseende tider, buller och vibrationer. Eventuella
begransningar av arbetstiden, styrs av riktvdrden for exempelvis
byggbuller. I PM konfliktpunkter mellan Tvérbanan och 6vrig
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infrastruktur som tagits fram under arbetet identifieras
problematiska avsnitt i samband med spéarvigsutbyggnaden och
foreslar hur det olika trafikslagen kan hanteras under byggtiden.

Behov av sérskilda skyddsatgérder kommer att behdva studeras
vidare for de strackor diar markarbeten sker inom férorenade
omraden eller arbeten med milj6farliga &mnen i anslutning till
kénsliga markomraden.

Barnkonsekvenser

I planeringsprocessen é&r det viktigt att barnperspektivet belyses.
Med begreppet barnperspektiv menas hér bade barnets egna
perspektiv och ett perspektiv med barn i fokus. I aktuellt
planarbete handlar det framf6rallt om passager Gver sparvigen
samt utformningen av dessa. Ur barnens perspektiv bedoms fler
planskilda passager 6ver sparvigsomradet innebédra en tryggare
och sdkrare miljo.

Planforslaget innebar att ett omrade som redan idag i stor
utstrickning &r ett trafiklandskap far ytterligare ett trafikslag for
barn att forhalla sig till. Den fysiska utformningen av
sparvagsanldaggningen och sparmiljon har i detta avseende darfor
stor betydelse. For att astadkomma en trafikséker miljo for
barnen dr det mycket viktigt med bland annat sikra passager vid
pa- och avstigning. I den kommande detaljprojekteringen av
sparvdagen kommer detta beaktas for att skapa en sa trygg och
sdker miljo for barnen som mojligt.

Tidplan

Planforslaget genomfors med malséttningen att detaljplanen ska
antas under forsta kvartalet 2017. Den preliminéra tidplanen dr
foljande:

Samrad kv. 42015
Granskning kv. 32016
Godkénnande kv. 42016
Antagande kv. 12017
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Genomférande
Organisatoriska fragor

Ansvarsférdelning

Stadsbyggnadskontoret upprittar detaljplan och svarar for
myndighetsutévning vid bygglov och bygganmaélan.
Lantméterimyndigheten ansvarar for erforderliga
fastighetsbildningsatgérder. Trafikforvaltningen ansvarar for
genomforandet av Kistagrenen samt erforderliga anpassningar av
angrdnsande anldggningar. Kommunen ansvarar for
genomforandet av nya anldggningar inom allmén platsmark.
Exploateringskontoret genom sitt markédgaransvar ansvarar for
tréffande av erforderliga avtal.

Huvudmannaskap
Kommunen &r huvudman f6r allmén plats.

Avtal

Ett finansierings- och samverkansavtal som reglerar ansvar {6r
utbyggnad och finansiering har upprattats mellan staden och AB
Storstockholms Lokaltrafik.

Ett genomforandeavtal ska upprittas mellan staden och AB
Storstockholms Lokaltrafik som reglerar kostnader, ansvar,
markétkomstfragor, tidplan m.m. Genomforandeavtalet ska
godkénnas av kommunfullméktige innan eller i samband med att
planen antas. Staden &r genom tidigare avtal medfinansiér till
projektet.

Stockholms léns landstings trafikforvaltning ansvarar for:

— Utbyggnad samt framtida drift och underhall av
Kistagrenen.

— Uppforande av skydd mot buller och risk som &r direkt
orsakade av Kistagrenen.

— Utférande av markanpassning av privata anldggningar och
ledningar m.m. inom omradet.

— Atgirder for att bibehalla grundvattennivan.

— I samrad med ledningsdgare upprétta avtal som reglerar
flytt av ledningar.

— Fastighetsbildnings- och fastighetsregleringséatgirder
foranledda av utbyggnaden av Kistagrenen.

— Att ansoka om de myndighetstillstand som kravs for
utbyggnaden av Kistagrenen sa som exempelvis
miljodom.
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— De édndringsarbeten pa av staden dgda befintliga
anldggningar som t.ex. gatu- och parkmark, vilka &r direkt
orsakade av utbyggnaden av Kistagrenen.

— Forhandlingar med markégare och réttighetshavare om
markatkomstfragor som beror pa Kistagrenens utbyggnad.

Staden ansvarar for:

— Upprittande av detaljplan samt myndighetsutévning vid
provning av bygglov och marklov.

— Upplatande av erforderliga etableringsytor inom stadens
mark under byggtiden.

— Godkénnande av trafikanordningsplaner (T A-planer).

— Upplatande av mark for den utbyggda Kistagrenen med
teknikbyggnader

— Forhandlingar med rattighetshavare om
markétkomstfragor som beror pa géang- och
cykelkopplingen mellan hallplats Solvalla och Annedal.

— Utbyggnad av nya anldggningar inom allmén platsmark

Verkan pa befintliga detaljplaner

Planforslaget innebér att befintliga detaljplaner P1 1960B, P1
1744, P1 2676, P13777, P1 7268, Apl BROM-155, DP 2004-
14499, P1 8050, P1 7588, Dp 89143, PL6722, DP 2007-20310 och
Dp 2007-36244 helt upphor att gélla inom planomradet.

Nedan redovisas den markanvéndning inom befintliga
detaljplaner som planforslaget berér samt inom vilka stadsdelar
dessa detaljplaner ligger:

Ulvsunda industriomrade och Mariehdll

P1 1960B (1940-07-05). Sparen kommer att korsa det norra
hornet pa fastigheten Induktorn 37 samt gora intrang pa
fastighete Motstandet 1. Sparviagen beror kvartersmark for
industridindamal och kvartersmark for trafikdindamal samt
allmén platsmark for park. Tresparslosningen vid héllplats
Norra Ulvsunda medfor att gdng- och cykelvidgen maste
flyttas, vilket innebér ett intrang pa fastigheten Induktorn 33.
PL6722 (1967-06-28). Teknikhus placeras 1 anslutning till
Solnagrenens spar pa mark som i gédllande plan utgors av
mark betecknad som industri.

2004-14499 (2009-11-18). Sparvégens tinkta dragning finns
med i detaljplanen utom vid gridnsen mot Ulvsundaviagen som
utgors av mark betecknad som gata.
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Riksby

— P11744 (1940-02-09). Kistagrenen ber6ér mark avsedd for
trafikindamal. Byggnader utefter Ulvsundavigen ligger inom
sparviagens omrade.

— PI12676 (1942-04-24). Sparvédgen berdr mark avsedd for
trafikdndamal. Fyra byggnader inom fastigheten Trafikflyget
6, intill Ulvsundavigen, ligger inom sparvégens strackning.

— P13777 (1950-10-10). Tvidrbanans striackning berér mark
avsedd for trafikdandamal.

Bdillsta, Mariehdll och Riksby

— P17268 (1970-07-24). Sparvéigen berér omrade avsett for
motortrafik och passerar parkmark och mark avsedd for
parkering.

— Dp 2006-20310 (2007-07-13). Gang- och cykelvagen fram till
tunnel under Ulvsundavigen berdr mark avsedd for
koloniomréde.

Bdllsta

— Apl BROM-155 (1929-02-02). Sparvigen tar en gron remsa i
ansprak. (Den sodra delen av planomradet ingér i pagdende
programarbete i Solvallaomradet.)

Kista

— PI1 8050 (1981-03-09). Sparvdgen berdr allmén platsmark
langs Kistagangen avsedd for gdngtorg och trafikdndamal i
form av bussgata.

— P17588 (1975-04-25). Tvirbanan beror allmin platsmark
langs Kistagangen avsedd for gangtorg och trafikdndamal,
bussgata.

— Dp 89143 (1995-07-13). Sparvédgen beror allmén platsmark
langs Kistagangen tilltankt for gdngtorg och bussgata.

— 2007-36244 (2009-07-17). Tvérbanan beror allméan platsmark
avsedd for torg, lokalgata och bussgata.

Fastighetsrittsliga fragor

Markavvattningsféretag

Spéarviagen kommer troligen inte att paverka nagot av
torrlaggningsforetagen pa ett sddant sitt att en omprdvning av
foretagen behover ske.

I det fall sparviagen skulle paverka den rérledning som gar i
samma strackning som det dike som ingar i Ballsta-Ranhammars
strackning, ska detta foregas av en tillstandsansokan till mark-
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och miljodomstolen alternativt att torrlaggningsforetaget formellt
avvecklas.

Fastigheter, marksamfalligheter och agoférhallanden
Planomradet omfattar f6ljande fastigheter: Akalla 4:1, Bromsten
9:2, Béllsta 1:9, Billsta 1:15, Mariehéll 1:10, Mors Lilla Olle 1,
Riksby 1:3, Trafikflyget 6, Ulvsunda 1:1, Béllsta 1:32, Induktorn
37, Induktorn 33, Motstandet 1, Norrmalm 5:1, Trafikflyget 4
och Gjutméstaren 6.

Anvandning av mark

Ny kvartersmark inom planomradet utgérs av omraden
betecknade med T1 (sparvégstrafik), T2 (jarnvégstrafik), K
(kontor) J (industri) och E1 (likriktarstation och teknikhus). Ny
allmén platsmark inom planomradet utgérs av omraden
betecknade med GATA och GC-VAG.

Befintlig kvartersmark inom planomradet utgors av J (industri)
och P (parkering). Befintlig allmén platsmark inom planomradet
utgors av omradet betecknade som PARK, TORG, BUSSGATA
LOKALGATA samt TRAFIKANDAMAL.

Fastighetsbildning
Lantmaterimyndigheten ansvarar for erforderliga
fastighetsbildningsatgérder.

Avsikten &r att inte bilda nagon ny fastighet for omrade planlagt
som T1 (allmén kvartersmark for spartrafik) Foljande fastigheter
berors:

— Induktorn 33

— Induktorn 37

—  Motstandet 1

— Ulvsunda 1:1

—  Trafikflyget 6
—  Trafikflyget 4
— Riksby 1:3

— Ballsta 1:9

— Bdllsta 1:15

— Bromsten 9:2
—  Mariehdll 1:10
— Badllsta 1:32

Omrade planlagt som GC (allmén gang- och cykeltrafik) kan
genom fastighetsreglering foras over till av staden dgd fastighet.
Foljande fastigheter berdrs:
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— Mors Lilla Olle 1, Marken &r for ndrvarande upplaten med
arrende till Solvalla kolonitradgardsférening.
— Bdllsta 1:9

For omraden planlagda som E1 kan ny(a) fastighet(er) bildas
genom avstyckning och/eller fastighetsreglering alternativt
upplétas genom servitut. Féljande fastigheter berors:

—  Gjutmdstaren 6

—  Trafikflyget 6
—  Bromsten 9:2

— Akalla 4:1

Ledningsratter

I samband med att ledningar flyttas till nytt 1dge kommer dven
eventuella ledningsrétter att flyttas. Dessa sdkerstéller att
ledningarna kan anlédggas och bibehallas.

Servitut

Ett avtalsservitut upprittas for sparvagnstrafik till f6rmén for den
av landstinget dgda fastigheten Johanneshov 1:6 belastande
omraden planlagda som kvartersmark T1 och allmin platsmark
GATA.

Behov av Ovriga réttigheter och gemensamhetsanldaggningar
provas i samband med lantmaéteriforréttning. Vid bildande av
tredimensionellt avgransad fastighet krdvs oftast att ett flertal
rattigheter och/eller gemensamhetsanldggningar inréttas.

Ekonomiska fragor

Planarbete
Trafikforvaltningen bekostar detaljplanearbetet i enlighet med
traffat planavtal.

Ledningar
Ledningsflytt foranledd av Kistagrenens utbyggnad bekostas av
Trafikforvaltningen.

Gatukostnader

Trafikforvaltningen bekostar alla atgirder pa stadens trafiknit
som foranletts av utbyggnaden av Kistagrenen. Staden bekostar
utbyggnaden av gang- och cykelfoérbindelsen mellan Annedal och
Solvalla.
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Ersattning vid markférvarv/férsaljning

Trafikforvaltningen ansvarar for erséttning vid markintrang
foranlett av utbyggnaden av Kistagrenen. Staden bekostar
ersdttning vid markintrang som féranletts av utbyggnad av GC-
forbindelsen Solvalla-Annedal.

Fastighetsbildning

Trafikforvaltningen bekostar erforderliga
fastighetsbildningsatgérder foranlett av utbyggnaden av
Kistagrenen.

Kostnader for miljoskyddsatgarder

Trafikforvaltningen bekostar alla eventuella miljoskyddsatgiarder
som krdvs for att skydda befintlig bebyggelse foranlett av
utbyggnaden av Kistagrenen, till exempel fonsteratgirder.

Administrativa bestammelser
Genomforandetiden slutar 5 ar efter att planen vunnit laga kraft.

Rivningslov kravs inte for befintlig industribyggnad pa
fastigheten Motstandet 1 samt for fem befintliga byggnader pa
Bromma flygplatsomrade, enligt ovan beskrivning (sid 41-42);
grindvaktsstuga, ett kontorshus, brandstationen, tankbilsgaraget
samt kallgaraget.
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