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Projektbakgrund

Klaratunneln dr en tunnelanldggning med tvd tunnelroér som
stracker sig under Stockholm City. Klaratunneln bestér av tva
strackor. Ena striackan gér fran Tegelbacken till Sveavégen, andra
frdn Tegelbacken till Master Samuelsgatan.

Forsta delen Tegelbacken-Sveaviagen 6ppnades 1976 och den
andra delen, Tegelbacken—Sveavégen togs i bruk 1979.

Tunneln var 1 sitt uppforande en komplicerad och tekniskt
avancerad byggnation. Tunnelns uppforande tog ver femton ar
fran att den forsta till den sista etappens uppfordes. Detta berodde
pa att de ovanliggande byggnadernas konstruktioner och
tidsplaner.

De forsta delarna av tunneln byggdes redan innan tunnelns hela
fysiska utformning var fardigstélld. Det var oftast samma
konstruktionsfirmor som utformade tunneldelarna som utformade
byggnaden ovan pa tunneln.

Grundldggningen &r ett gravt schakt under grundvattennivan i
rullstensasen. Efter de avancerade schaktarbetena har en komplex
betongkonstruktion byggts upp med ledningstunnlar,
ventilationstunnlar och trafiktunnlar som &r forstédrkta for att
passa in och ta lasterna fran de ovanliggande
huskonstruktionerna. Bland annat Riksbanken och
parkeringsgaraget Elefanten dr inrdttningar som ligger ovanpa
eller vid sidan av konstruktionen.

Pé grund av den koordinerade tekniska utformningen av tunneln
har den fria korhojden satts till 3 meter. Se bild 1.
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Bild 1.

Tunneln ar ocksé forsedd med ett brandskydd i form av ett
sprinklersystem samt ett transversellt ventilationssystem for att
kunna ta hand om miljoventilation och brandrok. Ett transversellt
ventilationssystem fungerar sé att tillforseln av luft sker i
tunnelns bottensektion och franluften i tunnelns toppsektion. En
av de stora fordelarna ér att brandroken far mindre spridning i
tunneln till skillnad mot ett traditionellt flaktsystem dér flaktar
védrar ut hela tunnelstrickningen, mynning till mynning. Se bild
2 for visuell forklaring av transversellt system.
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Denna typsektion visar tunneln med wtrymmen féor ledningar och venti-
lation. Luften bldses in nere vid kérbanan och tas ut uppe vid taket.

Bild 2.

Den nu 40 ariga konstruktionen har under senare ar upprustats
med modernare installationer. 2003 byttes brandskyddets
sprinklersystem och uppdaterades till ett mer effektivt och
modernare. Ventilationsfléktar byttes och ventilationskanalerna
rengjordes. Under det senaste aret har ocksa ett
hdjdvarningssystem installerats i tunnelmynningarna vid
Vattugatan och Sveavégen for att forhindra att hoga fordon
fastnar i tunneln och pé sé sitt skadar tunnelns konstruktion.
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Det har successivt pagatt ett utbyte av de eternitplattor som finns
1 tunnelns inklddnad. Kunskapen om omfattningen av vad som
kvarstar av eternit och asbest i konstruktionen dr begriansad.
Klaratunnelns ménga tunnelutrymmen och trdnga passager ér
ocksa undermaliga pa ménga stillen avseende tillgéngligheten ex
finns det hoga trosklar. Sma trappavsatser finns pd manga stéllen
1 tunneln och det finns starka skél att misstinka att tunneln inte &r
optimerad i ett utrymningslidge for personer med
funktionsnedséttning.

Det som utforts sedan tunneln byggdes dr mest punktinsatser,
brandskydd, installationer och utbyte av miljofarligt
eternitmaterial. Det finns flera skil varfor en mer omfattande
utredning om renovering av betongkonstruktionerna och
tunnelinredning behover goras sa att funktionen kan sékerstillas,
for att tunnelns livslangd ska kunna forlangas med ytterligare 50
ar.

Beskrivning av projektet/avgransningar

Det 6vergripande malet r att kartligga om Klaratunnelns
funktion uppfyller dagens myndighetskrav vad géller sikerhet,
hélsa, energi och milj6. Klargora vilka atgérder som ska utforas
for att konstruktionen ska fa en livsldngd pa ytterligare 50 ir samt
kunna hdja standarden pa befintliga installationer.

Mal & syfte

Utredningarna som planeras ska mynna ut i en vergripande
helhetssyn géllande foljande omraden; Miljo, driftteknik,
betongteknik, trafikanordningar och tillgénglighet. Utredningarna
ska kunna ligga till grund for framtagning av inriktningsbeslut.

Forutsattningar for att na malen

Forutsittningar for att nd malen anses vara goda, en upphandling
av experter pa respektive teknikomrdde bér mynna ut 1 en rapport
som ger en helhetssyn, baserat pa undersdkningar frén foljande
teknikomraden, miljo, driftteknik och betongteknik. Det som kan
begréinsa utredningen av det befintliga skicket pa de olika
byggdelarna, kan vara den hérda trafikbelastningen som tunneln
har och svarigheten att kunna gora smaskaliga prover i
vagkroppen.
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Geografiskt omrade
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Utredningsorganisation

Ansvaret for utredningsorganisationen ligger pa
anldggningsavdelningen. En projektledare har tillsatts.
Utredningen planeras i dagens ldge att upphandlas och besté av
externa konsulter som utgor expertis inom sitt teknikomrade.
Avstidmning gors med kontorets specialister.

Tidsatgang

Utredningsfasen berdknas paga till hosten 2016. Om de forsta
undersdkningarna pekar pa ett sdmre resultat &n vi tidigare trott
kan fordjupad utredning behdvas och dé kan denna tidsperiod
forldngas med ytterligare ndgon manad.

Ekonomi

Rapporter och undersdkningar kommer att utforas for att
kartlagga miljo, brand och ventilation, trafiksikerhet och
tillgdnglighet samt rddande betongstatus pa tunneln.
Utredningarna forvintas i dagslidget att kosta ca 5 miljoner
kronor. Den kostsamma delen bestar av eventuella
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nattavstdngningar i tunneln for att kunna utféra prover pa
konstruktionen.

I dagslédget, med den kunskap som trafikkontoret har finns ingen
medfinansiér eller annan intressent med i projektet. De
fastighetsigare som finns ovan och runt tunneln, bedéms inte
berdras av utredningarna

Utredningsutgifter

Utgifterna for fortsatt utredning infor ett inriktningsbeslut

fordelar sig enligt foljande:

Utredning géllande betongteknik uppskattas till 1 miljon kr

Utredning géllande installationer uppskattas till 1 miljon kr

Utredning géllande trafikédtgérder uppskattas till 0,5 miljon kr

Utredning géllande milj6 uppskattas till ca 0,75 miljon kr

Sammanstillande rapport uppskattas till ca 0,75 miljon kr

Utredning géllande risk, tid och trafikpdverkning i

genomforandefasen till ca 1 miljon kr

e De finns i dagens lidge inga andra bolag eller nimnder som
beddms ha en kostnad i projektet.

e Totalt 5 mnkr.

Projektrisker

Riskerna i denna fas av projektet ses som sma. Det som kan
utgora risk dr den stora méngd trafik i tunneln som paverkar
omfattningen av utredningar och provtagning.

Kommunikation

Kommunikation till tredjeman och internt, bedoms i detta skede
av projektet kunna ske sparsamt. Organisationen for driften 1
tunneln jobbar regelbundet nattetid med installationer och
underhall, vilket gor att omkringboende och bilister dr vana med
att arbete utfors. Eventuella nattavstingningar kommer att behdva
aviseras till Trafik Stockholm. Aven nigon form av
kommunikation till fastighetsdgare angdende stomljud under
provtagningarna bor ske.

Rapportering

Detta projektdirektiv utgor underlag for utredningsbeslut.
Godkénns det ska projektet utredas vidare infor ett
inriktningsbeslut.
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Projektet kommer att folja Stockholms stads projektmetodik for
stora investeringsprojekt och kommer att dokumenteras i stadens
systemstod (SSIP) for stora investeringsprojekt.
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